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Mécs koltészete nem hibatlan koéltészet; néha alig tudjuk meg-
-kiilénboztetni a prozatol, s ami széppé teszi, az -nem mindig irodal-
mi , kellék: talan tobbszér inkdbb csak meleg humanum, mint for-
mai poétikum. Korai volna még az itélkezés folétte,. korai - volna
felvetni a nagy kérdést: was bleibt? Bizonyos, hogy nem az a dontd,
" hogy milyen mélyre tud Mécs leszallni a préza felé, hanem az,
hogy milyen magasra tud emelkedni legjobb verseiben.. Ilyen ,,ma-
gas’ énekei is vannak: ki hadrmat, ki 6t6t, ki tizet zart a szivébe
kézuliik. Ezek kozott lehetnek olyanok is, melyek az irodalmi 6rok-
kévalésag szamara érnek. Ezekben is akadhat formahiba (ami a kél-
tészetben mindig a lényeget érinti), de -tudjuk, hogy sok gancsta-
lan kolt8 siillyedt el mar az ismeretlenségbe, a kozépkori himnu-
szok pedig — gyakran ,analfabéta’ szerzék mivei.— még élnek.
A koltészet titokzatos mesterség, s a kolt6k sorsa sem a poétikai
nivon dél el mindenestdl. A vers ,,ifjii szivekben* él tovabb, s az
ifju szivek biztosabb zalogai a jovének, mint a szkémakkal dolgozé
esztétikusok jévendolései.

MEGYER JOZSEF

A kéolaj mint vilaghatalom -

INCS EGESZEN szaz esztendeje, hogy 1895-ben Drake amerikai
ezredes Pennsylvaniaban az els6 kdolajkutat furta. Talan ma-
ga sem sejtette, hogy mivé né vallalkozasa, hiszen addig a k&-
olajat legfeljebb mint rheuma, rdk és tilidébetegség elleni csoda-
szert ismerték. Valéban nehézkesen indul meg a_termelés, de mind-
inkabb né az érdeklédés a draga cethalolaj helyett vilagitasra ki-
tiinden hasznalhatdé petroleum irant. Mz méar 290 milli6 tonna az
egész vilag évi koolajtermelése. Ha ezt a mennyiséget egyméashoz
kapcsolt koolajszallité vasti kocsikba téltenénk, a kocsisor négy-
szer olelné koril az Egyenlité tajan Féldiinket. Az egy év alatt ter-
melt kéolaj értéke a legolcs6bb amerikai arakban szdmitva is 7.5
milliard pengdt tesz ki. Ez az Osszeg megegyezik az egész vilagon
napjainkig termelt 8sszes arany értékével. Ebbdl az adatbél is lat-
hatjuk, hogy jogosan nevezték el a kéolajat ,folyékony aranynak®.
Szinte szédiiletes az a fejlodés, amelyet a kdolajtermelés az els6
kut furasatél a mai napig megtett. Napjainkig 1,700.000-nél tébb
kéolajkutat furtak s ezekbdl 890.000 esik az Eszakamerikai Egyesiilt
Allamok teriiletére. Csak az Egyesiilt Allamokban levé kutak fa-
rasa 13.5 milliard dollart emésztett fel (1 kat furadsa Amerikdban
atlagosan 15.000 dollarba keriil). A kdolaj legnagyobb részét cso-
veken szallitjak tovabb: az amerikai kdolajvezetékek hossza csak-
nem 180.000 km s az ilyen hosszi vezeték négy és félszer dlelné
kériill Foldiinket. - A kéolajvezetéken évente 165 millid tonna ola-
jat lehet szallitani és pusztin a vezetékek megtéltésére 400.000 ton-
na kéolaj sziikséges. A vezetéken feldolgoz6 ilizemekbe kerild ké-
olaj feldolgozasa csak az Egyesiilt Allamok teriiletén 1,200.000 em-
bert foglalkoztat. .
Szinte vég nélkiil folytathatni az ilyen és hasonlé adatok fel-
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sorolasat, melyek mind csak azt bizonyitjdk, hogy a kdolaj vilag-
hatalomma nétt. A vason, a szénen és a rézen kiviil nem talalunk
még egy olyan asvanyi kincset, amely annyira formaldja lenne mai
életiinknek, mint a kéolaj. A folyékony arany volt az az asvanyi
kincsiink, amely nyomorusagos vidékek, orszagrészek népének né-
hany esztendé alatt valé mérhetetlen meggazdagodasat, mas népek-
nek gazdasagi valsagat, véres haboruit idézte eld. : _

De vizsgaljuk meg, mi volt az oka, hogy a kéolaj néhany ré-
vid évtized alatt ilyen fontos tényezdje lett mai életiinknek. Hiszen
ez a nagy kincs évezredeken at pihent a Fo6ld mélyében anélkiil,
hogy az emberiség a legkisebb figyelemre is méltatta volna. 1840-
ben példaul a szentpétervari tudomanyos akadémia a bakui kor-
manyz6 altal bekiildott kfolajmintat a kovetkezd megjegyzéssel kiil-
di vissza: ,,A bekiildott, kellemetlen szagl anyag semmire sem jo,
legfeljebb kocsitengely kenésére hasznalhat6. A kéolaj felhaszna-
lasnak igazi korszaka e szazad elejére esik. Igaz, hogy elozoleg is
kan gazdagodtak meg ezen az lzleten, de a k&olaj legértékesebb ré-
szét, a benzint nem tudték\felhasznélni. A benzinnek egy kis ré-
szét tisztité ilizemeknek adtak el, egy nagyon kis hanyadat az ipar
hasznalta fel, de a legnagyobb része eladatlan maradt. A kdolajfel-
dolgoz6 iizemek éjnek idején titokban a folydkba, tengerekbe en-
§edtek hogy az akkor hasznavehetetlen benzintél szabaduljanak

gy keriilt példaul a legkitiindbb benzint szolgaltaté bornedi és szu-
matrai kéolajnak tSbb mint 60%-a a tengerbe.

A koolaj igazi uralmat a robbanémotorok feltalalasa hozza meg.

. A kéolaj desztilldstumok koéziil egyszeriben a.benzin lesz a legérté-
kesebb és az automobilizmus fejlédésével allanddan fokozdédik a ben-
zin-kereslet. A szénen és a vizier6n kivil a kéolaj a legnagyobb
energia-raktar: a benzin a robbandé motorok legkitlinébb lizem-
anyaga. 1900-t61 1938-ig a vilag automopilalloménya meghuszonét-

szorozodott, aminek természetes kovetkezménye, hogy a benzinfo-
gyasztas is oriasi mértékben névekedett. 1938-ban majdnem 44 mil-
1li6 személy- és teherautd van lizemben a vildgon. A haboru utani
id6ben a replilés tokéletesedésével a repiildgépek térhoditisa is no-
veli a benzinfogyasztast. Ma mar elmondhatjuk, hogy a vonat és
az autd mellé odadllott a repiilégép harmadik kozlekedési eszkéz- -
nek. 1936-ban a légiforgalmi tarsasagok utasszallité repiilogépeinek
a szdma tobb mint 55 ezer és ezek ebben az esztenddben Osszesen
126 millio. kilométert repiiltek. Az utébbi esztendékben a benzin- és
olajfogyasztast nagymértékben ndvelte az a koriilmény is, hogy
nemcsak az utasszallité, hanem a teherhajok is fokozatosan olajtii—
zelésre rendezkedtek be.

Ezeken Kkiviil o6riasi uzemanyag—lgenyeket tamasztott a hadsere—
gek motorositasa is. Az 6sszes nemzetek meggy6z8dése lett, hogy az
a nemzet; amelyik elmarad hadseregének motorositasaban, a had-
sereg korszerl fejlesztésében, elmarad a népek kiizdelmében. Ezért
igyekezett minden orszag hadseregét motorositani és a modern had-
viselésben nélkiilézhetetlen légi haderejét minél jobban ndévelni. A
gépesitett gyorscsapatok, az utanpoétlast biztositdé teherautok, a leg-
kiilonbozbb célra szolgald repiilégépek ‘lizembentartdsa igen sok
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Uzemanyagot, benzint kivan. Az olaj fontossiga mar az elmult vi-
laghdboruban is kitiint, hiszen kéztudomasu, hogy az antant hatal-
mak Amerika &ltal nyujtott olaj segitségével nyerték meg a habo-
rat. Mindenki ismeri Clémenceau-nak dramai segitségkéré kabeltav-
iratat, melyben kijelenti, hogy ,minden csepp olaj egy csepp vért
ér most nekiink“. Nemsokara pedig Wilson jelenti ki elbizakodottan,
hogy minden nemzet értékét az szabja meg, mennyi kdolajjal ren-
delkezik.

A szarazfOldi hadsereg motorizalasaval egyiitt halad a tengeri
haderd egységeinek a széntiizelésrdl az olajtiizelésre vald attérése
is. A hadihajék ma majdnem kivétel nélkil olaj-tiizelésiiek. Az olaj-
tiizelésnek a szén-tiizeléssel szemben igen nagy el6nyei vannak. EI5-
:szOris az olaj tiizel6értéke joval nagyobb, mint a széné: e két tiizels-
.anyag tiizeléértéke gy viszonylik egymashoz, mint 5:3. Ezenfeliil
az olajnak, mint folyékony anyagnak szallitisa és raktarozasa jéval
olcs6bb és kénnyebb, mint a csak lazan raktarozhaté széné. Ugyan-
azon térbe tobb olaj fér, mint szén, ezaltal a hajok akciéradiusza
nagymértékben noévekszik. Nagy elény tovabba, hogy olaj-tiizelés
esetén az uzemanyagfelvétel joval kevesebb id6t igényel, a tiizelés
tisztdbb és kisebb berendezést kivan. De legnagyobb elény, hogy
az olaj-tiizelés erdsségét és ezzel a hajo sebességét ugyszolvan per-

cek alatt fokozhatjak vagy cs6kkenthetik, amihez széntiizelés ese-.

tén hosszi Ordkra van sziikség. Végiil az olajtlizelés nem ad mar
messzirdl feltiné fiistét és a kazanok, gépek kezeléséhez csak /4—-
!/s annyi ember sziikséges, mint a széntiizelésnél. A vilaghaborus
csatacirkalé szénnel vald fiitése és a gépek kezelése 600 embert fog-
lalkoztatott, ma ugyanezen cirkal6 olajtiizelésii gépeinek kezelésére
200 ember is elegendd. ’

DE LASSUK, mi is tulajdonképen a kéolajnak nevezett nagy-
‘hatalom, amely autékat, harcikocsikat, hadihajékat hajt, f6lénk hoz-
za a bombazé rajokat és igy uralkodik a szarazféldon, tengeren és
a levegbben egyarant? Mi ez a titokzatos anyag, amely par évtized
alatt a gazdasagi élet vérkeringésének egyik' legfontosabb mozga-
tojava fejladott?

A kéolaj ném homogén anyag, hanem igen sokféle vegyiilet

keveréke. Eddig to6bb, mint 3.000 vegyiiletet talaltak a kiilonb&zé
vidékekrdl szdrmazé kdolajokban. Ezen vegyiileteknek tulnyomé ré-
sze szénhidrogén, szénbdl és hidrogénbdl all.

A koolajat csak legnagyobb ritkasigképen hasznaljak ugy,

ahogy az a koolajkutakbol a felszinre keril. Inkabb igyekeznek azt
desztillaldssal hasonlé forraspontd vegyiiletcsoportokra, részekre,
frakciokra bontani. Tulajdonképen ez az eljards a-kdolajfinomitas.
A szaggatott, frakcionalt leparlassal altalaban a kovetkez6 részeket
kapjak a kéolajbol: :

50—180° benzin

150—300° vilagitoolaj vagy petroleum

- 250—350° gizolaj, fiitéolaj (Diesel-olaj)
3500 folott kendolaj, vazelin és paraffin.
Régen a kdéolajat hatalmas kazanokban fokozatosan melegitet-

ték és a kiilonbozs- hdmérsékleten atmend -parlatokat: kiilon-kiilon-

-

'
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fogtak. fel. A koéolajfinomitasnak ez a modja régen a multé, mert
ma. mar a modern kéolajfinomitékban 4. n. ,,tlizcséves kazan“-ok-
bol vegzik a desztillalast. A csoveken dlland6 aramban ataramlé ké-
olajat hirtelen 400—450%ra hevitik, a csaknem teljesen elparolgd
kéolaj gbézeit magas torony tetejére vezetik és fokozatosan hiitik.
Igy a kiilénboz6 forraspontt frakciok jol és konnyen elvalaszthaték
egymastol, az iizem folytonos lesz, nem. kell félbeszakitani a desz-
tillalast. Nagy elénye tovabba a desztilldldas e mddjanak, hogy a
tlizelészer jobban kihasznalhato, a tlizveszély a minimumra csékken.
A koolajnak a Foldon valé el6fordulisa nem mondhaté egyen~
letesnek. Vannak &allamok, amelyek valéban duskalnak a kéolajfor-
rasokban, mas orszigokban pedig hidbavalénak bizonyult minden
kutatas, nyomara sem akadtak a kéolajnak. RS :

A vildgrészek kbéolajtermelése 1938-ban:

Amerika .. . . . . . 783109

Azgia . . . . . . . . . 1863,

Eurépa e . . .. . . 300,

Afrika O | X1 N

Ausztrdia . . . . . . . 0.00, !
100.00 %

Egyes dllamok kSZ)lajtermelése 1938-ban:

millié tonna a v1laog(tf£rlmeles
Egyesiilt Allamok e e e . 182'5 633
1 Szovjet-Oroszorszég ce e 280 97
Venezuela e e e e e 26°1 91
Iradn e e e e e e 105 36
Roménia e e e e 76 26
Holland-India e e 75 2'5
"Mexiké . . . . . . ... L, 66 2'3
Irak . . . . . . . . .. .. 15 15

. Az egész Foldtekén leggazdagabb kdolajlelshelyekben az Eszak-
amerikai Egyesiilt Allamok teriilete, mert kéolajtermelése az egész
vilag olajtermelésének 63%0-4t teszi ki. Ugy latszik, még nem is érte
el az olajtermelésben teljesitéképességének csucspontjat, mert még.
at sem kutattak sok olyan vidéket, ahol remény van kéolaj eld-
fordulasra. 1938-ban 182 milli6 tonna kdolajat termelt. Az Egyesiilt
Allamok utan aranylag joval kisebb termeléssel Oroszorszag kovet-
kezik. Nem is olyan régen, volt olyan id6, amikor Oroszorszag tdbb
olajat termelt, mint az Egyesiilt Allamok. Féként a Kaukazusban és.
Turkesztanban vannak nagykiterjedésii kdolajmezdk. A bakui me-
z0krdl 870 km hosszi vezeték szallitja az olajat a Fekete tenger
partjan fekvé Batumba. Ezeken a jol ismert lel6helyeken kiviil
Ujabban az Uralban és az Eszaki Jeges Tenger vidékén talaltak ola-
jat. Szovjet-Oroszorszag évi termelése kb. 28 milli6 tonna. Ezutan
Venezuela kovetkezik a sorban az oroszorszagit majdnem elérd, 26
milli6 tonna_ évi termeléssel. Erdekes, hogy ebben .a szerencsés or-
szagban két évtizeddel ezelgtt még egyaltalan nem volt kéolajter—
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-melés, de az utdbbi években feltart kutak bosége és a tengerpart-
hoz valé kozelsége okozta, hogy ilyen hamar a legnagyobb olajter-
mel6 orszagok kozé lépett. Hasonloéan: gyors fejlédést mutat az irani
- ko6olajkutak termelése. Iran kereken 10 millié tonna termeléssel vesz
részt a koolajtermeld orszagok versenyében s azon szerencsés orsza-
gok kozé tartozik, ahol még tjabb -olajmezdk felfedezésére is lehet
szamitani. Mogotte Romania, Holland-India, Mexico és Irak kovet-
kezik.

Kozvetlen szomszedamk Romama kivételével, 1gen szegenyek-
nek mondhaték olajban. Németorszdgnak példaul csak annyi olaja
van, amennyi minddssze a békebeli fogyasztas 10%6-at fedezi. Talan
még sulyosabb helyzetben van Olaszorszag évi 100.000 tonna ter-
meléssel, habar az utobbi években az albaniai olajforrasok megszer-
zése egy kicsit javitott helyzetén. Anglia, Franciaorszag, Hollandia,
Belgium és a skandinav allamok kizarélag behozatallal fedezik k-
olajsziikségletiiket. Teljesen el van zarva Japan is a kdolajtél (évi
termelése csak 350.000 tonna), ezért volt neki els6sorban fontos a
kéolajban oly gazdag keletindiai szigetek megszallasa. Ausztrali-
4dban és Afrikaban nincs jelent6s kdolajeléfordulas.

" Magyarorszag a nem is olyan régmult idék reménytelen hely-
zetéb6l az utdobbi esztend6kben a kéolaj termelés terén aranylag
igen elSkeld helyre keriilt. Még a haboru elétti id6kben nalunk is
szamos Kkisérletet tettek a kdéolaj felkutatasara, de ezek a farado-
zésok eredménytelenek -maradtak. 1913-ban sikeriilt ugyan Nyitra-
megye déli részében Egbellen kdolajforrast feltarni, de innen csak
kendolajat lehetett termelni s ezt is csakhamar elveszitettiik. Sok-
kal biztatébbnak igérkezett Pardd kdrnyékén fekvé Biikkszék fel-
tarasa, az itt létesitett kutaknak napi 5 tonna termelése sem jelent
azonban az orszag koolaj ellatasaban kiiléndsebb mennyiséget. Vé-
giil a sok faradozast 1937-ben siker koronazta, mikor a zalamegyei
Lispén sikeriilt kéolajmez8re bukkanni. Koérilbelil 160 vagoén ké-
olaj keriil naponta a felszinre, de remény van arra, hogy a terme-
lés még jobban fokozodik. Az ott termelt kdolaj a legjobb pennsyl~
vaniai k6olajokhoz hasonld, finomitaskor aranylag sok benzint szol-
galtat. A mai termelés fedezi az orszag békebeli sziikségletét. A ké-
olajmezének a Magyar—Amerikai Olajkutaté r. t. (réviden Maort)
altal val6 feltarasa sok reményre ad okot, amit bizonyit az is, hogy
nemsokara a feltaras utan elkésziilt a Dunaig valo csbvezeték s a
Budapestre vezetd foldbesiillyesztett vezeték is késziil.

Onkénteleniil is felmeriil az az aggodalom, hogyha a kéolajat
ilyen nagymértékben veszik igénybe, a Fold belsejében 1évé kész-
let csakhamar megcsappan. A szakemberek koziil nagyon sokan
probalkoztak a F6ld belsejében 1év6 kéolajkészlet felbecsiilésével.
Még a legoptimisztikusabb becslések szerint is legfeljebb 50 évre
elegend® az a kéolaj-készlet, ami még kitermelhet6. Az amerikai
geologusok még sokkal s6tétebben latjak a jovot: szerintiik, ha a
fogyasztas nem fokozddik, akkor is -legfeljebb csak 10—12 esztern-
dére elegendd készletet rejt a Fold magaban. Ezekben a felbecsii-
lésekben mar szamitasba vették a legtijabb gazdag feltarasokat és
a- még. szamitisba johetd koolajmezbk termelését is. Akar 10, akar
50 .esztend6rdl van sz6, mindenesetre nagyon kézel van az az idd,
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mikor a kdolajkészletek teljesen kimeriilnek. Ezek a fenyegetd jos-
lasok arra kényszeritették a kéolajtermeld allamokat, hogy a meg-
lévé készletekkel a legnagyobb takarékossaggal banjanak. De las-
suk, mit lehetett ezen a téren egyéltalan nyugjtani.

LATTUK, HOGY NEHANY évtizeddel ezel6tt a finomiték a
benzint, mint hasznavehetetlen anyagot, titokban a folydkba, ten-
gerekbe engedték. A mai korban viszont a desztillatumok kozil
kétségteleniil a benzin a legkeresettebb, legértékesebb. Erthets te-
hat az az igyekezet, hogy a kéolajbol minél tébb benzint nyerjenek.
Lehet-e a kéolajbol ledesztillalhaté benzin mennyiségét névelni? —
E kérdést igen eredményesen az w. n. , krakk-desztillalassal® oldot-
tdk meg. Ennek a fontos eljarasnak felfedezésére véletlen vezetett,
amikor 1861-ben az egyik amerikai kéolajfinomitoban az egyik mun-
kas a desztillalo kazant feliigyelet nélkiil hagyta. A gézkivezets cs6
valami médon eltomédott és igy a nyomas a kazinban nagymeérték-
ben megnévekedett. A kazidn megjavitasa utan a parlatban sokkal
tobb benzint talaltak s bizonyara nem o&riiltek neki, mert abban az
iddben a benzin csaknem teljesen értéktelen termék volt, A nyo-
més ndvekedésével ezek szerint névekedik az alacsonyabb forras-
pontd termékek mennyisége, ami csak ugy lehet, hogy a hosszabb
szénlancu szénhidrogének széthasadnak, beléliik révidebb szénlancu
vegyiiletek keletkeznek. A nagy nyoméason valé desztillalas prakti-
kusan annyit jelent, hogy a kéolajnak petroleum és olaj része at-
alakul benzinné. Ilyenkor tulajdonképen a nagyobb molekulak szét-
toredeznek, széthasadnak kisebb molekulakra. Innen kapta az egész
eljards a ,krakk-desztillalas“ nevet (to crack angolul annyi, mint:
»Szettorni®,  hasitani“). A krakkolé berendezést durvan a modern
kéolajleparléhoz hasonlithatnék, de att6l legf6ként abban kiilén-
bozik, hogy zart csérendszert alkot, ahol a krakkolandd anyagot
15—70 atm. nyomais mellett 500—600°-ra hevitik. A kéclajat els-
szOr kozénségesen desztillaljak, azutan a magasabb forrasponta pet- .
réleum- és f6ként olajrészeket viszik a krakkol6ba, ahol a benzint
egyaltalan nem tartalmaz6 nyersanyaghol 40—73% benzint kapnak.
A krakkol6 berendezés allandé iizemiinek mondhat6, mert megsza-
kitds nélkiil éjjel-nappal 5—6 hénapig egyfolytdban miikodik. -

A krakkolassal a kéolajbél nyerheté benzin mennyiségét nem-
csak novelni lehet, de ami a legmeglepsbb, a krakkbenzin sokkal
Jjobb min6ségli, mint az eredeti benzin. Kissé kiildnésen hangzik, de
valésag, hogy Amerikdban a benzin mindségét krakk-benzin hoz-
zékeverésével javitjak: ez az 0. n. ,reformalt benzin“. A krakk-
benzin a gyakorlatban kitinen bevalt, amit legjobban bizonyit
az a tény, hogy mig 1920-ban az elhasznalt mennyiségnek csak
13%-a, addig 1935-ben mar 49%-a volt krakk-benzin. Ez azt je-
lenti, hogy ma Amerikéban az elhasznalt benzin fele krakk-benzin.

Magyarorszag is megértette a krakk-eljaras nagy jelentGségét
€s a Magyar Hydrobenzin r. t. felépitette az elsd hazai krakkold
uzemet. Természetesen azokban az eurépai allamokban, ahol a k§-
olaj feldolgozéasaval foglalkoznak, a kéolaj jobb kihasznalasa érde-
kében szintén krakkol6 iizemeket allitottak fel. A krakkolds jelen-
toségét talan legjobban jellemazi, hogy vele Amerikaban egyediil az
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1935. évben 175 millié tonna kéolajat takaritottak meg és az 1936.
évben az Egyesiilt Allamokban 400 millié dollart fektettek be krak-
kolé lizemek felépitésébe.

A krakkolasnak' a benzinen kiviil értékes melléktermeékei is-
vannak: siirli olaj, amelyet vasiti mozdonyok és hajogépek fiité-
sére hasznalnak fel, és gizalaku termék. A krakk-gaz igen értékes.
fitdanyag, flit6értéke igen magas: 1 m® krakk-gaz elégetésekor
12.500 Cal. hmennyiség keletkezik, mig 1 m?® vilagité-gaz csak kb.
4.000 Cal. hét szolgéltat. A gazokat sokszor a helyszinen hasznaljak.
el a tlzesoves kazdnok hevitésére vagy varosi gdzmiiveknek, ipar-
telepeknek adjak el. Sok kdnnyen cseppfolyésithaté gaz is van ben-
nuk, ezert cseppfolyositva haztartdsokban is igen jél hasznalhatdk:
kozepes haztartds egész évi gazsziikséglete 2 vaspalackban elfér.
Ezenfelul még szadmos mas ipari anyag el6allitdsara szolgalhat a

“krakk-gaz kiindulasi anyagként. Példaképen megemlitern, hogy az
Egyesiilt Allamokban évente kb. 640 milli6 liter alkoholt allitanak
elé krakk-gazhdl. -

Ezeken kivil van a krakk-gazoknak més értékesitési modjuk is,
s ez benniinket most sokkal inkadbb érdekel: a krakk-gazokbodl
ugyanis benzin allithaté elé. E gazokban telitetlen vegyiiletek is
vannak nagy szammal, melyek magasabb hémérsékleten és nyoma--
son egymassal Osszekapcsolodnak leginkabb 7 szénatomot tartalmazé:
vegyliletekké: igy a telitetlen gazokbdl benzin lesz. A telitetlen ve-
gyuleteknek benzinné valé atalakuldsa még ilyen magas hémérsék-
leten és nyomdason sem menne végbe, ha Katalizatorokat nem alkal-
maznanak. A foszforsav katalizator el6segiti a kisebb molekuldju
gazoknak folyékony benzinné valo alakulasat. A kiilénboz6 eljara-
sokban 480—700%-0s h&mérsékletet és 70—210 atm. nyomast alkal-
maznak. Az eljarast Ipatieff, a moszkvai tiizérakadémia volt kémia
tanara dolgozta ki Amerikidban. LAz ezzel az eljarassal eldallitott
benzint polimér-benzinnek nevezik. A polimér-benzin mingsége igen.
o, ez a legjobb replilégép-benzin. Sokkal kevesebb kell beléle, mint
a kozOnséges benzinbél, ezért a polimér-benzin hasznalataval a re-
pulégépek teherbir6 képességét 20—30%0-kal lehet emelni. 1 m3
krakk-gazbél 500—600 gramm polimér-benzin allithatd els. Egé-
szen termeszetes, hogy a krakkol6é tzemek igyekeznek polimér-ben-
zin gyartasara is berendezkedni: 1939-ben mar 38 polimér-benzin.
gyar van lzemben az Egyesiilt Allamokban, 8 pedig épités alatt all.
Az eljaras nagy gyakorlati jelentdségii, mert vele nemcsak krakk-
gazbol, hanem f6ldgazbdl is eldallithatd polimér-benzin. Igazi je—
lentdsegét akkor latjuk, ha megemlitem, hogy egyetlen texasi fold-
gizmezd termelésének polimér-benzinné vald feldolgozasa elegends
egesz Amerika benzin-sziikségletének fedezésére.

A krakk- és polimér-benzin gyartis szorosan egymashoz csat-
lakozik: a magasabbrend(i vegyiileteket elbontjak, igy keletkezik a
krakk-benzin és azokat a részeket, amelyek nem kivanatosan apré
részekre, gazalaki termékekre bomlanak, a polimér benzin alakja~
ban kényszeritik ismét egyesiilésre.

KRAKKOLASSAL és polimerizalassal a kdolajbél termelt ben-—
~ zin mennyisege nagymértékben nivelhets, de ezekkel az eljarasok--
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kal a benzin mennyiségének novelésére iranyuld torekvések telje-
sen ki is meriiltek. Ezért igyeksziink mas utat is keresni, hogy ez-
zel az értékes lizemanyaggal minél jobban takarékoskodhassunk.’
Mar régebben észrevették, hogy bizonyos anyagoknak a benzinhez
valé keverése nem -csokkenti a- benzin j6 tulajdonsagait, s6t sok
esetben ezek a keverékek értékesebbek, mint maga a tiszta benzin.
Magyarorszag volt az els6 allam a vilagon, ahol nagy el8relatassal,
bevezették a benzinnek alkohollal valé keverését. A motalké nem
egyéb, mint 80%o benzinnek és 20% abszolut alkoholnak keveréke.
A benzin csak abszolut alkohollal keverhetd, olyannyira, hogy ha
par csepp viz keriil az elegyhez, rogtén két rétegre valik szét. A -
keverés hatarozottan javitja a benzin minéségét. E keverésnek na-
lunk, mint mindentitt az egész vilagon, igen nagy jelentdsége van,
mert nemcsak takarékoskodunk a meglévé készlettel, hanem a szesz-’
gyéartas nyersanyaganak termelése, valamint szesszé vald feldolgo-
zasa hazai munkéskezeket is foglalkoztat. Régebben a szesszel vald
keverés kovetkeztében kevesebb valutat kellett adnunk a behozZott
benzinért, kéolajért; most amikor mar van valami k&olajurk, az
alkohollal valé keveréshez folyamodva jobban takarékoskodunk a
koolaJkeszletunkkel

Németorszag, ipari allam lévén, még mas utat is keresett- jo
lizemanyag el6allitasara. Ott is keverik a benzint alkohollal, de
ezenkiviil még benzolt is adnak hozzi. Az 4. n. ,,Leuna-benzin*“-ben
mindossze csak 50%¢ benzin van, ezenkiviil 35% benzolt és 15% al-
koholt tartalmaz. A benzolt a szén szaraz leparlasakor, a vilagito-
gaz- és kokszgyartasban melléktermékiil kapjak. A benzolnak a ben-
zinhez valé keverése nemcsak hogy nem rontja, hanem egyenesen -
Jav1t]a a benzin minéségét. Igy az autdversenyeken; ahol igen fon-
tos a j6 lUzemanyag, benzin-benzol keveréket hasznilnak.

A vilaghabori mutatta meg el6szér, milyen stlyos helyzetbe
keriilnek azok az orszagok, melyeknek k&olajuk egyaltalan nincs, ha
egy esetleges blokad, vagy szallitdsi nehézségek elzarjak a ké-
olaj behozatalatol. A vilaghabort ramutatott arra is, hogy a hadse-
reg fokozottabb gépesitése elkeriilhetetlen. Ennek a sulyat kétség-
teleniil a németek érezték legjobban, ezért érthetd, hogy el6szoér
Németorszagban indult meg az a torekvés, hogy fiiggetlenitsék ‘ma-
gukat a kiilfoldi kéolaj behozatalatél azaltal, hogy valamilyen hazai
nyersanyagbol a benzinnel egyenldé értékii iizemanyagot allitsanak
elé. A kérdést sikeriilt a.mesterséges benzin gyartasaval megoldani.
Németorszagban ma kétféle eljaras szerint allitanak el mestersé-
ges benzint. A Bergius-féle eljaras szénporbdl és katranybdl indul
ki. Mindkét nyersanyag sokkal kevesebb hidrogént tartalmaz, mint
a benzin, tehat elsOsorban hidrogént kell bevinni azokba, ha ben-
zinné akarjuk atalakitani. Amilyen egyszerii az alapelve ennek az
eléallitasi médnak, olyan nehéz a hidrogén bevitelének a gyakorlati -
. megvaldsitdsa. Bergius munkatarsaival egyiitt mar 1913 6ta foglal-

kozott a kérdés megoldasaval, de csak 1927-ben sikeriilt az ipari -
mesterséges benzingyartis problémajat megoldani. Az eljards 1é-
nyege a kovetkez6: a szenet poritjak, katranyolajjal és katalizalo
folyadékkal kendesszerii tomeggé keverik Ossze. A massza ‘elektro-
"mosan fitott csovekbe keriil, ahol 200 atmoszféra nyomas uralko-
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dik. Ez a hatalmas nyomas megfelel annak a -nyomasnak, amit:
30.000 kg suly tenyertinkre nehezedve kifejtene. Ehhez mérten a
csovek egészen specialis acélfajtabol késziilnek, 18 m magasak, 1 m
az atmérdjik és 14 cm a falvastagsiguk. Egyetlen ilyen acélcsd si-
lya t6bb mint 100.000 kg és rendesen négy ilyen csé van egymaés
utdn kapcsolva. A cs6vek nyitott tetejii betonmélyedésben vannak,
hogy robbanas esetén a szerterepiild acélrészek ne tegyenek tul
nagy kart a gyartelepen..- A csoveket tavolr6l kezelik és figyelik
meg. Amikor a hémérséklet eléri a 460—480°-ot, a szénszemecskék
eltiinnek a masszabdl és koéolajhoz hasonld desztillaitumot kapunk,
amely éppenolyan frakciékra bonthatd, mint a természetes kdolaj.
Amig a mesterséges benzingyartas eljutott mai alakjaig, t6bb mint
kétezer kisérletet végeztek. Bergius és munkatarsai és a kisérletek
20 milli6 markandl is nagyobb dsszeget emésztettek fel. A Bergius- -
féle eljarassal 100 kg barnaszénb6l kb. 55 kg benzin nyerhetd,
1 kg benzin elSallitasdhoz ezek szerint kb. 2 kg barnaszénre s ha
ehhez hozzaszdmitjuk a hevitést eszkozld elektromos energia els-
allitdsdhoz sziikséges szenet is, akkor kb. 6 kg szénre van sziikség.

A masik eljaras, a Fischer—Tropsch-féle, gazalakl nyersanyag-
bél indul ki. Fischer és asszisztense, Tropsch, szénmonoxid-gaz és ke--
verékébdl indul ki és katalizatorok segitségével egyesiti azokat szén-
hidrogénekké. Mivel mindossze 230°-0s hémérsékletet alkalmaznak,
a Bergius-féle eljarassal szemben ezt ,hideg eljaras“-nak is neve-
zik. A keletkezett kéolajhoz hasonlé termékbél 62%6 benzin nyer-
heté. A Fischer-féle eljaras még Oriasi lehetéségeket rejt magaban.
Ezzel az eljarassal ugyanis nemcsak benzint sikeriilt eléallitani, ha-
nem némi modositassal, kiilonésen a hémeérséklet szabalyozasaval, -
metilalkoholt, paraffinszerii vegylileteket is. Ezek oxidalasaval zsir-
savak keletkeznek, melyekbdl szappant lehet gyartani.

A mesterséges benzingyartids kérdésének megoldasa szinte fel-
becsiilhetetlen érték{i. Voltak ugyan sziik 1atokérii emberek, akik
nem tudtadk megérteni, hogy miért kell a benzint mesterségesen elg-
allitani, mikor az sokkal olcsébban beszerezhet§. Valoban igaz az,
hogy még most is, amikor az eljarasok tokéletesedtek, a mestersé- -
ges benzin még mindig 2—3-szorosaba keriil a természetesnek.- De
az igazi feleletet erre a kérdésre a most folyé habora és legftként
a jovo .fogja megadni. Németorszag 1914 6ta készil a kilfoldi ké-
olajbehozataltél valo fiiggetlenitésre, és hogy a mesterséges benzin-
gyarak kifogastalan lizemanyagot &llitanak el5, azt az ellenséges
hadviseld feleknek is el kell ismerniiik. De jol bizonyitja a mester- -
séges benzin jelentGségét rovid idén beliil valé elterjedése és gyar-
tasdnak oriasi modon valé megnovekedése is. Mar a habora eldtt
sem tudtuk Németorszagban, hogy a benzintslté allomason termé-
szetes vagy mesterséges benzint kapunk-e az auténkba. ‘A jelenleg
legnagyobb mesterséges benzingyar, a Leuna-miivek helyén 1916-
ban egy 300 lakosu szegény kiskozség allott. Ma a gyartelep 8 km?
teriiletet foglal el, 25.000 munkéast foglalkoztat és naponta 3000 ton-
na lizemanyagot allit el6. Ezenkiviil kiilonosen Sziszorszagban és a
Ruhr-vidéken vannak nagyobb szammal mesterséges benzingyarak.

Eur6péban az olajszegény. dllamok. egymasutan - kévetik Német-
orszag példajat és igyekeznek magukat fliggetleniteni a kiilfoldi
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kéolaj behozatalatél. Olaszorszdg Bariban és Livornoban allit fel
gyarat és 1939-ben tisztan hazai nyersanyagokbél 700.000 tonna
Uzemanyagot allit eld. Példajat Spanyolotszag, Lengyelorszag, Bel-
gium és Franciaorszig is koveti. Erdekes, hogy még Anglia is be-
rendezkedik a mesterséges benzin gyartasira. Japan ugyancsak fiig-
getleniteni akarta magit és 1936-ban évi 100.000 tonna teljesitmé-
nyli gyarat épitett. Nalunk is van mesterséges benzin-gyar, me-
lyet eurdpai hiri szakemberiink, Varga Joézsef mifiegyetemi tanar
rendezett be.

Oriasi jelentéségli a mesterséges benzingyartas nemzetgazda-
sagilag is, mert birtokdban nem kell idegenbél vasarolni a kéolajat.
Eppen ilyen fontos szocialis tekintetben is, mert mig a kdolaj-be-

hozatal 4ltal kiilf6ldi munkasokat foglalkoztatunk, a mesterséges

benzin teljesen idehaza' késziil, még a nyersanyagokat is itthon
termelik hozza. De ezen szempontokon kiviil van a mesterséges ben-
zin gyartasanak egy masik oldala is, amely az egész emberiség sor-
sat egészen kozelrdl érinti: a szénnek mesterséges benzinné valo
atalakitasaval csaknem tokéletesen tudjuk a szénben felhalmozott
energiat kihasznalni. A szénben 1év6 energidnak ugyanis a legjobb
gbzgépek is legfeljebb csak 15%e-at tudjak hasznositani. A mester-
séges benzinné valé atalakitissal ezt a kihasznilasi aranyt 90%-ig
tudjuk fokozni. Ilymédon a viladg szénkészlete hatszor olyan' értékes
lesz, mint kozvetleniil eltiizelve. Jellemz8 példaul, hogy ilyen ala-
pon Németorszag évi széntermelésének !/s-ed része elegendd lénne,
hogy az orszag folyékony lizemanyag-sziikségletét egy éven at fe-
dezze. .

BEFEJEZESUL vessiink 'egy pillantast a joévébe. Alig egy-

két évtizeddel ezel6tt a kdolaj vildghatalom volt. Vilaghatalmi
helyzetét megtorte a mesterséges benzin gyartisanak felfedezése.
Most még mindig azt kell mondanunk, hogy a mesterséges benzin.
nem akar versenytarsa lenni a termeészetes k&olajnak, mert amit a.
Gondviselés nyujtott, azt okosan és gazdasigosan kell hasznalnunk.
De mar latjuk a jov6t, amikor a vilighatalmat jelentd k&olajkutak
lassanként kimeriilnek, hiszen a vildg kdolajkészlete legfeljebb 50
esztenddre elegendd. Ekkor a természet nyujtotta nagy ajandék he-
lyébe-1ép a mesterséges lizemanyag, mert az ennek el6allitisdhoz
sziikséges nyersanyagot még sok. szaz esztendére elegendének tart-
jdk. Es ekkor azoknak a nemzeteknhek, melyeknek a Gondviselés
nem sokat vagy éppenséggel semmit sem juttatott a folyékony
aranybél, azzal vigasztalhatjdk magukat, hogy nincs mit elveszite-
nilik és naluk bizonyara nem fog olyan gazdasigi krizist kivaltani.
az atmenet, mint azoknal a nemzeteknél, amelyek duskélhattak eb-
ben az egyid6ében olyan korlatlan hatalmat jelentd nyersanyagban.
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