Tiz éves a Magyar Duna-Tengerhajézas

T TOTT- KOPOTT, kulonos alakd hajé futott be 1933 Jumusaban
a Ganz-gyar ujpesti kikét6jébe. Az Apollinaris III. feliratot
viselte s rakomanya egyiptomi gyapot volt. A viharvert jar-
miivet nem fogadta zaszlodisz és iinnepld kozénség, pedig megérke-
zése nagy eseményt jelentett, legalabb is a beavatottak szimara: a
hajé Alexandridban vette fel rakomanyat s a Levante tengereir&l
Jjott fel a Dunan. A kisérlet, melyet annyi vita, ginyos megjegyzés
kisért, de amelyhez sok-sok ,,szdrazon maradt* régi magyar tenge-
rész végsé reményét is flizte, — sikerrel jart! A rémai korba visz-
szanyulé tervek megvaldsitasa gyakorlati alapon vehette kezdetét;
az dtrakds nélkiili druszallitas tengeri kik6t6k és dunai varosok koé-
z6tt, azaz a tengert6l elzart Csonka-Magyarorszag szamara megnyilt
a vilagforgalom nagy o6ceani utvonalaiba vald bekapcsolédas oriasi
igéretii lehetGsége. Kossuth gondolata, a Tengerre magyar! a cél fe-
1é megtette az elsé 1épést.

A 350 tonnas Apollinaris II1. hollandi motoros — melyet kisér-
letképpen és mintavételre rendelt Budapestre a magyar érdekelt-
ség — utja a viszontagsagok sorozata volt. A viharos Viscaya-6bél-
‘ben -eltort a propeller tengelye, késébb egy méisik géphibaval Oran-
kikotdjébe kellett bevontatni. Itt, egy hajon tortént robbanas soran,
-halalat lelte a parancsnok, Lehrer kapitany. A hajot, 6sdi felszere-
lését (lizemanyag, gép, személyzet, stb. koézds tet6 alatt voltak!),
lomha mozgésat az ut 6sszes kikotdiben ginyoltak, még a gérog par-
tokon is, pedig itt a vilag Osszes kivénhedt tekn&it meg lehet talalni
a kikotékben.

A masik ,kisérleti hajé“ a mar 6cskavasnak szant 1310 tonnas
Marquise de Lubersac volt. A vén barka dics6séges multra tekinthe-
tett vissza (az els6 vilaghaboruban orrara szerelt 4gyGval jarta a
Csatornat Bristol és Paris kozott, szenet hordva, részt vett egy ten-
geri csatdban is, s6t egy német tengeralattjarot el is siillyesztett),
de valami ragyogé allapotban nem lehetett, ha a magyar kormany
30 ezer pengéért megvehette. |, Néhiny nagy szeget iitottek belé,
felhaztik red a magyar lobogot, rafestették a Duna nevet és sok-sok
mentd6vvel elindult az elsé magyar folyam-tengerjaré6 Rouen-b6l. A
hajot a teljesen:lerongyoléodott magyar tengerészek vezették,” —-
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irja a hajot Rotterdamtél Budapestig ezer veszély és nehézség kozt
dicsségesen hazavezetd parancsnok, Dobozi Dénes, ,de biztossaga
az Ur Istenen kiviil mas nem volt. Utkézben hirom 4&ll6 honapig
javitani és atszerelni kellett a gépeket, Genova, Civitavecchia, Mes-
'sina, Pireusz Gsszes mechanikusai végigocsaroltak benniinket. Csak
‘tengerdllé  arat, szenet, narancsot mertek rednk bizni, a messinai
1igynék még red sem mert széllni a hajéra és alig kaptunk megfe-
1lelé elBleget élelmiszerek beszerzésére. Senki nem bizott abban,
hogy elérjiik Budapestet. Végre, mindeniitt sajnélkozassal és két-
kedéssel kisérten,” 1934 novemberében becammogtunk Sulinaba.
‘Hogy mennyi siirgényt menesztettek erre-arra Ugynokeink és gaz-
dank, annak csak a nemzetkozi posta a megmondhatdja, de tény,
hogy folyton kérdezdskddtek felbliink. Minden okuk megvolt errel
J6 esetben &t napig jartunk egy kétnapos utat, hol a szén volt rossz,
hol a fiit6k, amikor pedig Genovatoél olajtlizeléssel mentiink, a por-
lasztokkal és a naftaval akadt 6rokké bajunk. Nem felejtem el azt
sem, amikor meg kellett allnunk a hiborg6 tengeren gépjavitas cél-
jabol és a hullamok jatékszerként dobaltdk a hajot o6rakon at...
Sulindban mar:vart benniinket az 1934 augusztusiban vizrebocsa-
tott — teljesen az Apollinaris III. mintajara késziilt — els6 magyar
.pitésii hajé, a Budapest. Micsoda talalkozas! Ok azt hitték, hogy
egy 1310 tonnas 6ridshajo jon, mi pedig egy remek, 4j, modern ha-
joval szerettiink volna sajat keserveink utdn vigasztalodni. Es mi
egy elfaragott, kufferszer(i furcsasadgot talaltunk, amin semmi hajo-
forma nem volt, 6k pedig a mi éreg, csuf, kohégé Dundnkat lattak®...
Val6sagos hoskoltemény az elsd évek torténete. Aztan lassan
atsegiti a sok-sok becsiiletes akarattal fitott (j-magyar probalko-
zast a gyermekbetegségeken az Isten, a tengerészetet 4llandban ta-
‘mogaté Kormanyzé Ur, s a fejldd8 hazai ipar, mely olcsé szallitasi
lehetBségeket keresett a Levante orszagaiba. Az éreg Dundt egyéb-
‘ként-sok javitassal egészen hasznalhatova tették, s miutdn szézezre-
ket hozott a Magyar Kirdlyi Duna-Tengerhajézdsi Rt-nak, 22-ik ut-
jan, 1940 Aprilisaban, a Fekete-tengeren, egy vihar alkalméaval el-
pusztult. Két vilaghabort még egy hajonak is sok, — mondottak el-
‘merengve az dregebb tengerészek ... .
A mai magyar marina szervezete, a DTRT, 1936 marciusaban
alakult meg, az allamkincstar er8s érdekeltségével. Két hajoval in-
dult a vallalat: a Budapesttel és a Dundval. Egy honappal késdbb,
1936 aprilis 16-an vizrebocséatottdk a Szeged nevii 595 tonnas moto-
rost. Ennek kissé jobban sikeriilt mar a forméja, kivitele modernebb
és a személyzet részére megfelelébb az elhelyezés, mint a Buda-
pesten. De a fellendiilt levantei szallitds szdmara mar nem bizonyult
elegenddnek a kb. 2000 tonnanyi hajétér,.s a Ganz-gyar kivalo ter-
vezdi hozzalattak, hogy végre olyan tengerjar6 hajot alkossanak,
amelyet nem kifogisol a tengerész és nem mosolyog meg a kik5ték
lebzselje. Masfél évi munka eredménye lett az 1202 tonnas Tisza,
az eddigiek kozt a legsikeriiltebb magyar hajé. Karcsh, hosszukas
teste jOl birja a sekély dunai vizallast és a tenger hulldmainak: csa-
pasat, konnyedén tesz meg Ordnkint 10.5 tengeri mértféldet (= kb.
21 km) ‘kitind .Ganz-Jendrassik rendszer{i 800 l6er8s motorjaival,
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és Uugy anyag, mint berendezés és iizembiztonsig tekintetében el-
ismerést valtott ki hozzaért6k és laikusok részér6l egyarant.

A Tiszdban megalkotott hajétipus annyira bevalt késébb a gya—
korlatban, hogy az 1937. oktéber 20-an tortént vizrebocsitas éta ha-
rom hasonldjat készitette el a Ganz-gyar. A Kassa 1939. majus 16-
an, az Ungudr 1941. februar 27-én, a Kolozsvdr pedig 1941. aprilis
.2-an csuszott a Duna vizébe. Ezekkel egyiitt 1941. nyarara 6 hajot
és kozel 6000 tonna hajéteret jelentettek a néhany évvel ezel6tt
még kézlegyintéssel fogadott magyar folyamtengerjarék. Nincs szan-
dékunkban részletes lizemi és kereskedelmi adatok olvastatasaval
terhelni e tajékoztaténak szant kozlemény olvaséit, de megemlitjiik,
fogalomalkotas céljabol, hogy a szazadik levantei Ut jubililasakor
(1939. december 14.) kereken 750 ezer km volt a magyar folyam-
tengerjaré hajok addigi tutteljesitménye, 1936 6ta vigyszélvan kiza-
rolagos lebonyolitéi a Levante és Magyarorszag kozt — a haboru
kitoréséig egyre er6s6d6 — forgalomnak, tobbszaz embernek ad a
vallalat kenyeret, a hajok messzelathatéan hirdetik a magyar ki-
tartas és akarat' diadalat, — végil pedig 1940-ben egymilli6 pengd
tiszta hasznot is hoztak az orszignak, ami valutaris szempontbol
6riasi eredmény! :

A hajok magyar személyzettel, magyar lobogéval, a vilag min-
. den részébdl szarmaz6 aruval kozlekednek tiz esztendeje. Egy révi-
debb és egy hosszabb utvonal szokéisos. A rovidebb Budapesttsl Su-
linin’ &t Istanbulig és vissza kb. 3800 km, a hosszabbik pedig Bu-
dapest—Alexandria kozt kb. 10.000 km. E sorok irdja a Tisza tizedik
Utjan vett részt (1939 junius-augusztusiban); ekkor Istanbul—Bey-
routh—Haifa—Tel Aviv—Port Said—Alexandria—Kréta—Pireusz
—V0losz—Szamosz—Izmir—Istanbul voltak a f6bb tengeri alloma-
sok, s a megtett 4t tébb volt 11 ezer kilométernél. A hajékon vil-
lamos tlzhely, jégszekrény, vilagitas, ventillacié van, aram hajtja
a hatalmas rakodogépeket is és a Tisza-tipusi hajokon mar kényel-
mes az elhelyezés, jollehet természetesen — &rtszallité hajorél lé-
veén sz6 — igen sziikek a kabinck és a folyosdk. A gyakrabban szal-
litott Aruk: gépek, vasaruk, vascsovek, fiirdéfelszerelések, hidszer—
kezetek, épitéanyagok, papir, zomanc- és kéedények (hazankbol),
mig a Levante orszigaibdl, illetve a Levante kikétSinek kozvetité—
- sével foleg szaritott és héjas gyiliméles (narancs, fiige, mazsola, kop-
ra), gyanta, terpentin, ipari olaj, pamut, raffia, gérég bor a minden
alkalommal elmeriilésig megrakott hajok terhe. Kedvezd vizallas
idején a hajok Pozsonyig, s6t Bécsig is felmennek. Hogy mit je-
lent az atrakas nélkili szallitas lehetdsége, arra csak szemléltetd-
nek hozzuk fel az 1939 elétt nagy témegben Sziridba, Egyiptomba
és Palesztiniba szallitoit abroncsvas esetét. Ezt az arucikket a DTRT
hajok a csepeli kikotdben egyenesen a gyarbél rakjak be és kirak-
hatjak a legkisebb torék vagy sziriai kikétSben is, hiszen a kecses
magyar hajok mindenhova beférnek. A rendkiviil kényes ar(, mely
nagyon megsinyli az atrakassal jar6 rozsdasodast, ilyen médon sér-
tetlentl jut rendeltetési helyére és igy versenyképessége nagyban
emelkedik. Ugyanez a helyzet a térékeny fayence-aruknal is, me-
lyekkel a magyar ipar szinte monopolisztikus helyzetet vivhat ki
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maginak Kozel-Keleten, de felmeriilt — a habort kitorésének ide-
jében — az a nagyon életrevalé terv is, hogy Magyarorszig, eset-
~ leg éppen Szeged lassa el a forré levantei kikétéket az ott annyira
hidnyz6 palackos astanyvizekkel. A felsorolast tovabb is lehetne
folytatni; az elénytk és lehet8ségek nagy perspektivaja bonmtakoz-
nék ki. Es mi ehhez képest az az atlag egy milli6 pengé, amibe egy
' Tisza-tipust hajé keriil; akkora a befektetés, amennyit a vallalat
egyetlen normélis lizleti évben ‘tiszta haszonként ki tud hozni. A
hajok ugyanis'a Duna beélltdnak és zajlasanak tartama alatt (4tlag
3 ho) foldkozitengeri parti fuvarozast végeznek, — béke idején. ..

. Az életteljes fejlodést, amely mar sorozatos ijabb hajérende-
lésben is megnyilvanult, természetesen megallitotta a habort. En-
nek hatéasait a magyar folyam-tengerhajozas ersen 1941 &sze 6ia
érzi. A Fekete-tengeren rendkiviil veszélyes a kozlekedés, az Ung-
v4r a személyzet legnagyobb részével egyiitt odaveszett és a Ko-
lozsvdr is komoly sériiléseket szenvedett az isz6 aknak robbanasa
kovetkeztében. Géppuskaval, 4gyuval, karavanban jar a négy Kis
magyar' hajo, £6 utvonala mostandban a Fekete-tenger nyugati ré-
szében fekvé orosz kikéték és néha-néha Istanbul. De ha a jelen
sivar képet nyujt is, a jové valtozatlanul nagy lehetdségeket igér a
‘hajok szdméara. Minden felelés tényezé megegyezik abban, hogy a
hajoépitést most sem szabad sziineteltetni, sét fokozni kell, hiszen a
hajotérveszteségek kovetkeztében kincset ér minden vizi szallité-
eszk6z. A hébord utdni tervekrél talan korai egyeldre beszélni. Meg-
emlitjiik, hogy 2300, illetve 4000 tonnis Budapest—Délamerika és
Budapest—India koézt jar6 hajok épitése a részben mar meg is va-
lositott cél. Részletes terveket készitettek az illetékesek az Eurdpat
atszel6 Adria—Szava—Duna—Odera—XKeleti-tenger és Adria—Po
—Bodent6—Duna—Eszaki-tenger csatornakrél, melyeken természe-
. tesen a mi hajéink is kozlekedhetnének. Ujvidék igazi fellendiilése,
Szeged kikotdvarossa fejlédése és az egész magyar Délvidék gazda-
sagi sorsa persze a legszorosabb kapcsolatban van a magyar folyam-
tengerhaj6zassal is. , :

Régi, és méltatlanul elfeledett nagy kézgazdank, Berzeviczy
Gergely tervei kisértenek ismét, de reméljiik, hogy ezuittal nem ma-
radnak csupan tervek, hanem megérik a realizalédast is. A tiz évet
tinnepld magyar Duna-tengerhaj6zis eredményei felbatoritanak a
tovabbiakban valé bizakodasra is.
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