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Jancsak Csaba
A magyar vasiti hidépités torténetének vazlata
A szolnoki fahidtél a sinkai vasbeton viaduktig

A természet alkotta arkok, folydbmedrek, szakadékok athidalasinak gondolata mar
megjelenésének idészakiban foglalkoztathatta az embert. Ha a jelen kor hidépitési mod-
szereit nézziik mindenképpen az tigynevezett gerendahid a legdsibb (most nem térnék ki
a csak hid-el6zményként felfogott 1épkovek alkallmazasira). A gerendahid létrejottéhez
elegendé volt egy vihar, mely arkon, patakvolgyon atvetett egy fatorzset. Bonyolultabb
szerkesztési készséget kivant a fiiggdhid megalkotasa. Egyes népek még ma is épitenek igy
hidakat, ilyen kor a palyatestet két végénél rogzitik. Fejlettebb valtozata, ha a hid palya-
testét kiilonallé tartokra fiiggesztik, és a tartokat rogzitik az akadaly két oldalan. Az 7vhi-
daknil a palyatestet a végeire timaszkodo iv illetve ivek tartjak. Hogy als6, kozéps6 vagy
fels6palyas-e a hid, a palyatest beépitésétdl fiigg.

Méreteik a hidak legfontosabb meghatirozéi. A folyami hidak nyilasanak (a pillérek
kozrefogta, athidalassal lezart térkoz) adatai (vizszint feletti magassaga és szélessége) rend-
kiviil Iényegesek a hajézas szempontjabol.

Alkalmazéasuk szempontjabdl a kozlekedésben vastti, kozati és kozati-vasati hidat
kiilénboztetiink meg. A vastti hidak szerkezeti elemei azonosak a fentebb ismertetettel,
kialakitisuknil azonban (ellentétben a kozati hidakkal) keriilik a pélyatest enyhe ivszer(
megemelését. ’

Az 1896-ban elkészilt karakéi vélgyhid 66 méteres magassagaval akkor a magyar vasiot
legjelentésebb motargya volt.
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A magyar vasati hidépités torténetének felvazolisa el6tt sziikségesnek tartom be-
mutatni a kiilfoldi vasati hidak néhany igen érdekes egyedét. Els6 példim az angol vast-
épitkezés héskorabol valé. Robert Stephenson 1820-ban épitette jellegzetes kiilcsint #x-
bushidjat, a Holyhead—Chester vasttvonalon, Wales nyugati partjanil. A hid keresztmet-
szete all6 téglatest, melyben mint egy alagtban halad a vonat. K6zéps6 pilléreket dssze-
kots tubusszerkezet hossza egyenként 140 méter, tomegiik dsszesen haromezer tonna.

184651 kozott épiilt a vildg legnagyobb téglafali hidja. A ma Németorszagban all6
74 kéboltozatbdl, négy emelet magasan all6 hid a Goltzsch volgyét szeli at. A rémaiak
épitette aquaeductok ihletésére sziiletett hidr6l Stephenson a ,minden mérnoki
alkotémitivészetet nélkiilozé falazott k6tuskd” - kijelentést tette. Ma ezen a hidon halad 4t
a Berlin—-Miinchen vasat. A budapesti Nyugati palyaudvar tervezdje, a francia Gustave Eif-
fel 1880 és 1884 kozott épitette hazdja Truzére folydja folott garabiti hidjar. A
domborzat okozta kihivisnak kival6an kiviléan megfelelt hid lenylig6z6 méretekkel bir
(alatta elférne a Notre Dame a tetejébe épitett Vendéme oszloppal): a szekrényszerti
vaspalyaszerkezetet két, 62 méter magas, egymast6l 178 méterre levs dllvany tartja.

A magyarorszagi vasiti hidak alapanyaga sokiig a fa volt. A fanak két igen héitrinyos
tulajdonsaga (korhad, nem tizbiztos) azonban visszavetette a fahidak épitését. Hazank-
ban az elsé fa vasuti hid 1857-ben a Tiszén, Szolnokndl épiilt. 1940 méter nyilast tiz
darab ékelt gerendatart6s hid volt. 1889-ben Feketehédzy Janos tervei alapjan alakitottik it
vasszerkezet(ivé. 1909-ben leszakadt. Magyarorszag leghosszabb és legnagyobb nyilasi fa
vasuti hidjatr 1887-ben Kil-Kipolna és Kistjszéllas kozott, Kiskore mellett épitették. A
Tisza medre felett harom darab 48 méter hosszi faszerkezet fekiidt hatalmas fajirmokon,
s ehhez két oldalan (az artereken) 30-30, egyenként tiz méteres kivezet$ fahidszerkezet
csatlakozott, igy a hid hossza mintegy 750 méter volt. A fent emlitett hidak utani leg-
régibb nagyobb szabash vasati fahidunk Szarvas mellett, a Mez6thr — Szarvas vonalon, a
Koroson futott at. Az 1880-ban épiilt hidnak 13, egyenként 16 méteres nyildsa volt. A
nyilasokat kombinalt feszits- és fiiggémiives faszerkezet hidalta at. (A Korés medre folott
70 méterre, betonpilléreken fekvé Gj szarvasi hid 1926-ban épiilt meg.)

Hazénkban betonhid alig épiilt. Ennek okat abban lelhetjiik meg, hogy sik vidéken
nem dlott kell6 szerkezeti magassig rendelkezésre. A beton készitéséhez romincementet
haszniltak. Elsé cementgyarunk, Nyergesajfalun, 1870-ben kezdte meg a mtikodést. A
MAYV vonalin, 1913-ban, Erd mellett épiilt egyetlen emlitésre mélt6 vastiti boltozott be-
tonhidunk. A hid 27 méter timaszkozii, hiromcsuklés boltozatt, 3,55 méter fvmagas-
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A kavartvas (régi nevén heggesztett vas) és a nagy szilirdsig acélok el6illitasa )
lendiiletet adott a hidépitésnek. A vezérszerepet most is Anglia vitte, ahol megépiiltek az
elsé nagy nyilist lanchidak (erre a korszakra esett a budapesti Linchid épitése is, melyet
Clark Vilmos tervezett). Az elsé magyar ontottvas bhid 1811-ben a Kis-Garam folott épiilt.
A misodik, Cézanne francia illami mérnok tervei szerint, a Bach-korszakban, Szegednél.
Ez 8 darab 41,4 méteres nyilissal hidalta at a Tiszat. A f6tartOkat a pélya alatt helyezték el,
rijuk oszlopok vitték it a terhet. A szegedi vasati Tisza-hidrél Dr. Kossalka Janos irt
f6ként erétani vizsgilatokra épiil§ tanulményt (1903). Az 1858-ban épiilt hid angol légi-
tamadds utin vélt hasznalhatatlanna a II. vilighiboraban.

A Karolyvaros-Fiume vonalon, Fuzsine kozség mellett, 1873-ban épiilt a Licsinka-
volgyhid. A vadregényes tijon, a volgyfenék kozott 25 méterrel futd, négyszeres ricsozast
hid egyenként 35 méteres nyilasokkal épiilt. Ezt a hidszerkezetet cserélték fel 1895-ben
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egy modern és erGs szerkezettel. Ez volt az elsd magyarorszdgi hidviltis (az G hid arra a
helyre keriilt, ahol a régi fekiidt, a vasttforgalom mégis zavartalan maradt.) Az Gj vasszer-
kezetet a hid melletti megfelel6 magas fadllvinyokon allitottik Gssze és kocsikra helyezve,
daruk segitségével htiztik be a régi helyére. Az egész miivelet nyolc 6riig tartott. Kelen-
fold és Ferencviros allomasok kozott 1877-ben épiilt az tgynevezett Budapesti Déli
Osszekot6 Vastti hid, a meder felett négy, egyenként 93,4 méteres nyilassal. A szerkezet
vasanyaga Belgiumban késziilt. 1878-79-ben épitette a MAV Gépgyar a zsolnai hirom-
szor 39 méter nyilist Vig-hidat. A gépgyir 1874 6ta rendezkedett be vashid-gyartisra.
Ok épitették az Gjvidéki otnyilist hidat is 1883-ban. Itt a hdrom kézbensd timaszkoz
hossza 92 méter, a széls6ké 75 méter volt.

A hidat a Com. de Five-nevii francia cég tervezte. Az 1889-90 kozott épiilt pozso-
nyi kdzati és vasati hid is Baross Gabor miniszter nagyszabast vasati politikdjat dicséri. A
hid pneumatikajat Catry Szaléz épitette. Epitését Czelikus Aurél, a minisztérium hidoszt4-
lyanak f6noke vezette.

A Csikszereda — Gyimes vasaitvonal mentén 1896-ban épiilt az els§ vasati ivhid. Pa-
lyaszintje 66 méter magassagban fekszik. A fest6i szépségti Karak6-volgyhid haromnyilasa:
a ko6zéps6 sziz, a két sz€ls6 Gtven-6tven méteres.

Huszadik szdzadi hidépitésiink els§ csomobpontja az 1908-ban épiilt bajai Duna-hid.
A terveket a MAV alépitményi iigyosztilya készitette Szikszay Ger6 vizlatai alapjin. A
négy darab, 100 méteres nyilassal rendelkezé hid kereszttartéi a fétartbkon szabadon fe-
kiidtek. Ekkor érett meg az id6, hogy az alépitményi tigyosztaly megkezdhette a buda-
pesti déli dsszekotd vasati hid régi tobbszoros ricsozatanak kicserélését négy korszerti
kéttimaszt szerkezetre (1913, Kolber Erné és Thoma Frigyes tervei alapjan). E hidunkat
is a II. vilighdbort pusztitotta el. Ujjaépitését 1945-ben Fiber Gusztav, két feltjitasit
(1948, 1953) Koranyi Imre iranyitotta. Figyelemre mélté jelenség volt, a mar sziiletésekor
»,nagyszabist hid” jelz6t kapott gubacsi hid, melyet a budapesti kereskedelmi és ipari
kikoté kormanybiztossiga épitett, Pesterzsébetnél, a soroksiri Dunadgon. Itt tulajdon-
képpen két hidat épitettek egymais mellé, egy kozati és egy kétvaginyh vasatit. A két hid
belss f6tartbit egy pélyaszerkezet koti 6ssze, melyre egy harmadik viganyt helyeztek. A
konzolos f6tartos vasszerkezettel athidalt meder hidnyilasa 43,7+52,38+43,7 méter. A
budapesti helyiérdekd vasutak (Budapest — Csepel) forgalmat lebonyolité hid vasfelszer-
kezetét az Allami Gépgyir, alépitményét a Zsigmondy-cég készitette. Lényeges haladést
jelentett a magyarorszagi hidépités torténetében a dunafoldvari Duna-hid épitése, melynek
tervezésére egy 1927-ben kiirt tervpalyizat alapjin, Dr. Kossalka Janos, mtiegyetemi tanar
kapott megbizast. A hid 1928 és ‘30 kozott épiilt, tobbtamasza, folytatélagos, ricsos
f6tartokkal. Négynyilisa, a k6zéps6 nyilasok timaszkdze 133,2 méter, a széls6ké 106,8
méter. Lényeges Gjitast az jelentett, hogy a vsszerkezetet nagyszilardsagt sziliciumacélbol
készitették.

Ez a technika azonban nem nyerhetett teret a mélyépités teriiletén futéttizszertien
terjedd vasbetonnal szemben. A kis- és kozépnyilast hidak épitésének a vasbeton csaknem
teljesen kiszoritotta a vasszerkezeteket (ezt a nagyobb fesztivolsiggal és a merészebb ive-
lésti hidakra val6 igénnyel magyarizhatjuk). Magyarorszigon ilyen, nagynyilist vasbeton
ivhidak el6szor a Brass6 — Fogaras vastitvonalon épiiltek. Epiilt egy kisebb (40 méter fesz-
tavi) és egy nagyobb, mely a sinkai viadukt néven vonult be a szakirodalomba. Mindket-
tét Zielinski Szilird mtiegyetemi tanér tervezte. Ez az 1908-ban épiilt viadukt nemzetko-
zileg elismert csticsteljesitmény volt. Az egyvaganya hid 1,8 méter tivolsigra levd két
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hosszatartdja kereszttartoba kotottek. Hogy a lapokra timaszkodo ivek mozgasat a palya-
szerkezet ne befolyisolhassa, a kétoszlopos taimaszok felett megszakadt a palyaszerkezet.
Az irasomat zird hid érdekessége az épitteté Schiffer Miksa vallalkozé merészségébdl
adodott, aki annak ellenére, hogy 1908-ban nem alltak kell adatok rendelkezésére (a
vasbeton Gjdonsig-volta miatt), és a vasutak nem biztak a vasbeton alkalmazasanak
biztonsagos voltiban (ugyanis féltek a vasbetétek rozsdasodasatol), megépitette a hidat.

Zarszoként illik megemlitenem azt a két hivatalt, mely egymas munkajat kiegészitve
iranyitotta a magyarorszagi vasuti hidépités folyamatat. Maurer Mor kivalé mérnok, 1892-
ben szervezte meg a MAV hidvizsgilé osztilyit, a probaterhelések, feliilvizsgalatok céljaira.
Felillitisinak kozvetlen oka az Eiffel-cég 1891-ben elkovetett katasztrofalis hibdja volt,
mikor is Basel kdzelében (Ménchsteinban) leszakadt egy altaluk tervezett 41 méter nyilast
hid s tizenoét ember életét vesztette. (Utdlag szamos szerkesztési hibat allapitottak meg.)
A masik felel6s hivatal a MAV alépitményi digyosstilya volt, ahol a szervezé Riedl Kiroly
féfeliigyel vezetése alatt szamos kivalé hidépit6 mérnok dolgozott, tobek kozott Spittzer
Jozsef, Richter Karoly, Marer Lip6t, Fried Jozsef.
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