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Az 1994 /95. évi hivatalos menet-
rend vitathatatlan szenzécidja, hogy a bel-
foldi InterCity-forgalomba felvették a Bu-
dapest — Kecskemét — Szeged ¢és a Budapest
— Pécs viszonylatokat. Ennek az Gjdonsag-
nak ezittal nem az el6nyeit hangstalyozzuk
-, a propaganda majd nem gy6zi elsorolni
azokat.

Azt valészintileg minden utas belatja,
hogy egyvaginyt févonalon expressz- és
gyorsvonati forgalmat lebonyolitani nem
konny feladat. Marpedig Budapest és Pécs
kozott a 228 kilométerbsl (km) 175 km,
Budapest és Szeged kozott a 191 km-bél
115 km egyvaginya févonal. A menetren-
det ilyenkor agy kell megszerkeszteni,
hogy — valamilyen rendszer szerint — az
alacsonyabb rend teher-, személy-, sebes-
és gyorsvonatok bizonyos illoméisokon ki-
téré vaginyon varjak meg a szembdl érke-
z6, magasabb rangi vonatokat. A munka
akkor sikeres, ha a sebes- és gyorsvonatok
olyan allomisokon mennek kitérébe, ahol
egyébként is megillnak. (Ezek Budapest és
Szeged kozott: K6banya-Kispest, Cegléd,
Nagykdros, Kecskemét, Kiskunfélegyhiza
és Kistelek.) Az osszeallitis masik fontos
kovetelménye, hogy az InterCity-vonatok
lehetéleg sehol se kényszertiljenek kitér6
vaganyon varakozni.

Figyelmiinket most els6sorban a
szegedi InterCity-vonatokra szegezziik! A
pécsi InterCityk értékelésénél elégedjiink

InterCityk egy vaganyon

meg annyival, hogy — bar a célillomaisig
sehol sem éllnak meg — menetidejiik (Buda-
pestre 2 6ra 35 perc, Pécsre 2.33) csak ot il-
letve harom perccel rovidebb az eddig koz-
lekedett Mecsek-Expressznél (vonatszam:
809), pedig az még Szentl6rinc és Buda-
pest, Kelenfold allomésokon is megillt.

A Budapest, Nyugati palyaudvar —
Kecskemét — Szeged ttvonalon kozlekedd
InterCity-vonatok menettartama 2 6ra 10
perc, és ennek mindsitése: kozepes. Csak
kozepes, mert mindossze hét perccel gyor-
sabb, mint az Arpéd-tipusﬁ gyorssinaut6-
busz, amelyik majdnem hatvan évvel eze-
16tt, az 1936-37 években — tobbek kozott
- ezen a vonalon is kozlekedett. Csak
kozepes, mert mindossze tizenegy perccel
gyorsabb az eddigi Napfény-Expressznél
(706), amelyik pedig Kecskeméten kiviil
még Kdébanya-Kispesten, Cegléden, Nagy-
kéroson és Kiskunfélegyhazan is megallt.
Nem kell sokat szimolnunk ahhoz, hogy
beldssuk: az InterCity a vonal egyetlen
szakaszan sem kozlekedik gyorsabban,
mint a tobbi gyorsvonat —, rovidebb me-
netideje kizdr6lag abbél szirmazik, hogy
csak Kecskeméten 4il meg. Tokéletesen
érthetd, hogy a vastt amolyan ,,biztonsagi
pluszt” tesz a menetid6hoz, de jelen sorok
szerzéjének meggy6z8dése, hogy a szegedi
InterCity ennél a szazharminc percnél
lényegesen jobb teljesitményre is képes
lenne.
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Tavolsag (km) Eszményi Bevezetett
Bsszesen két Gllomés Menettartam (perc)
_____ s
Budapest, Nyugati Pu.
1 9 9 10
n Kabénya-Kispest
62 32 36 38
73 Cegléd (+1) (+2) (+2)
18 10 1 11
91 Nagyksrds
15 8 10 10
106 Kecskemét (2)** (2) (2)
25 13 15 17
131 Kiskunfélegyhaza (+1) (+1)
29 15 18 18
160 Kistelek
28 14 17 17
188 Szeged, rendezé
3 3 4 4
191 Szeged, Nagyéllomés
Menettartam: 1 éra 47 2 éra 5 perc 26ra 10
Alapsebesség: 120 km/lfmc 110 km/h 100 km/hperc
Atlagsebesség: 107 km/h 91,7 km/h 88,1 km/k***

* Alloméson 4thalad4s idGtartama.
** Alloméson tartozkodas idGtartama

***()sszehasonlitisul a miskolci InterCity itlagsebessége 102 km/h,

Az ,eszményinek” nevezett vonatnal
természetesen szabadon engedtiik a fanti-
zidnkat. Az 1 6ra 47 perces id6tartam és a
107 km/h-s atlagsebesség — ez lenne az
igazi InterCity! A vonat alapsebessége 120
km/h, ennél gyorsabb sebességre csak ké-
sés esetén kényszeriilne. Mindehhez els6-
sorban a Szeged — Cegléd kozotti palya va-
ganycseréje sziikségeltetne (a jelenlegi 48
kg/fm-r6l minimum 54 kg/fm-re), illetve
a nagy illomésok (Szeged, Félegyhiza,
Kecskemét, Cegléd) ) kitérbket
igénylenének. Bar ez még illuzérikusnak
tlinik, de a fejlesztést mar nem lehet tal
sokdig halogatni. A jelenlegi realitisok
talajin marad a méasodik variici6, amelyik 2
6ra 5 perces menettartammal szimol. A
bevezetett InterCity példaja bizonyitja,
hogy ez az 6t perc kiilonbség nincs hatéssal
az emlitett ,biztonsigi plusz”-ra.
Megfigyeléseink szerint, amikor az
InterCity a ,,jelenlegi idealis” sebességgel
kozlekedett (Szeged és Cegléd kozott 100
km/h, Cegléd és Budapest kozott is csak

a pécsié 89,4 km/h, a debrecen-nyiregyhézié 92,6 km/h.

elvétve gyorsabban), a kecskeméti
megallissal két részre osztott Gton 3-3,
Osszesen 6 percet faragott le a menet-
rendben rogzitett id6bél.

De nem szeretnénk ennek az 6t perc-
nek tal nagy jelentéséget tulajdonitani.
Mégis... Minden perc az InterCity el6nyére
valik a hagyomanyos gyorsvonatokkal vi-
vott konkurenciaharcban. Ennek az Gj me-
netrendnek pedig az a legnagyobb bfine,
hogy a gyorsvonatokat felidldozta az Inter-
City oltiran! Azok ugyanis eddig 2 6ra
23-28 perc menettartammal kozlekedtek,
és a menetrend készit6i joggal tarthattak
attél, hogy az InterCity nagyjabdl tizenot
perces elénye az utasok szdméra nem t(inik
majd tal meggy6zének. Mit lehetett tenni?
Lelassitottik a gyorsvonatokat, amelyek
ezentll olyan allomasokon is megallnak
(Katonatelep, Virosfold, Pet6fiszallas, Ba-
lastya, Szatymaz, Kiskundorozsma), ahol
eddig erre csak forgalmi okokbdl kénysze-
riiltek, vagy ha eliitotték a bakter malacit.
Nem igaz az a magyarazat, hogy ez a Fél-
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egyhazira és Kecskemétre munkiba jarok,
illetve onnan hazafelé tart6k érdekében
tortént. Ezen falvak dllomasai ugyanis a te-
lepiilés hatiraban épiiltek, és a bejard utas
még akkor sem viltana az aut6buszrél vo-
natra, ha a vasat személy szerint érte kaiil-
dene kiilonjaratot.

Két Pestrdl jové gyorsvonat (712,
714) Kiskundorozsman varja meg kitéré-
ben a Szegedrdl indulé InterCityket, hét
kilométerre a végillomas el6tt. Pedig az
eddigi menetidejiikkel (2.23) az InterCityk
indulésa el6tt kényelmesen beértek volna
Szegedre, esetleges késésiik alkalmaval pe-
dig a Nagyallomas és a rendezé palyaudvar
kozott a békéscsabai vonal pirhuzamos va-
ganya is hasznilhat6. Az igy 2 6ra 40 perc
kornyékére duzzasztott menettartam mar
meggy6z6 érv az utasoknak, hogy inkibb
az InterCityt részesitsék el6nyben. Meg-
dobbents balkani technika, nem vilik az
utascentrikus MAV dics6ségére...

Az InterCity-vonatok menetrendi
fekvése j6. A névvilasztisnal a ,,Napfény”
és a ,,Maros” hagyominyos, a ,,Kiskun” is
megszokhat6. A ,Méra” névvel viszont
nehezen tudunk kibékiilni. A vastt eddig
tartotta magat ahhoz az iratlan szabilyhoz,
hogy a belfoldi IC- és expresszvonatok az
adott orszagrész jellemz6 tijegységérdl
vagy foldrajzi, torténelmi, esetleg egyéb
fogalomkorébdl kaptik neviiket (igy: Hor-
tobagy, Délibab, Lillafiired, Savaria, Cik-
limen); személyneveket pedig kizirblag a
nemzetkozi forgalomban hasznaltak (Lehar
Ferenc, Bartok Béla, Liszt Ferenc vagy Ra-

koczi). Jobmagam a szabalyt felragd ,,Mé6-
ra” helyett ,,Fehér-t6”, ,,Sz6ke Tisza” vagy
,» Lorontil” nevek egyikét javasoltam volna.

A személykocsik szinvonalanak érté-
kelése nem id6szer(i, mert ezek a négy-
kocsis vonatocskik csak idélegesen kozle-
kednek ezen a vonalon, az ,,irni-olvasni-
tud6”, vadonat;j motorvonatok beveze-
téséig. (Azért ez a levegd-keringets rend-
szer méltatlan ellenfele a nyari h6ségnek...)

Sokkal szomorabb a kocsik termes
elrendezése — a magyar vas(t eurdpai integ-
raci6janak els6 1épcséfoka... A kényelmes
fiilkék korszaka lejart! A termes elrendezés
- egykoron a harmadosztily kizar6lagos
rekvizituma — egybemossa a tirsadalmi
struktrakat, (a vasati szakir6k kedvelt ha-
sonlata szerint:) egymas mellett utazik a
koldus és a kiralyfi. Pedig, aki a vonaton is
dolgozik, szivesebben teszi ezt sztikebb
korben — a fiilkében; aki szajtatva alszik,
uram bocsi! — horkol, mégiscsak kevesebb
utastarsat ,,boldogitja” — a fiilkében; aki
pedig unatkozik, inkiabb prébal beszélgetni
a szembeniil6vel, mint bimul 6rikon it
hetvenkilenc arcot. Csak remélhetjiik, hogy
egy szép napon még felismerik a fiilkés-
kocsi el6nyeit azok, akiknek ezzel a leg-
jobban tisztiban kellene lennitik.

Mindenesetre, aki nem akar tobbé
negyedoérit varni a szabadkai bevasarl6ja-
ratra, a halasi csatlakozésra vagy az isz-
tambuli kamionvonatra —, utazon inkibb
InterCityn!

Nagy Tamas



