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Nagy Tamas

A Kassa—-Oderbergi Vasiit rovid torténete

Vasiittervek a Felvidéken, a Kassa-Oderbergi Vasiit alapitasa

Mi, elsé Ferencz Jozsef, Isten kegyelmébbl ausstriai csiszdar, Magyarorszdg, Horvitorszdg
[... stb.] kirdlya, miutdn Riche testvérek és tarsaik, briisszeli épitési villalkozok, isszekottetésben grof
Forgdch Antallal, egy, a csiaszari és kivdlyi szabadalmazott Tiszavidéks, és a cs. kir. szab. Ferdindnd
Csiszdr Eszaki Vasittal sssekitends mozdony-vaspilyinak, s egy Eperjesre kidgazé szdrnyvonalnak
épitése és iizletbe tételéve engedélyért folyamodtak, ministeri tandcsunk meghallgatisa utdn, tekintettel
a villalat kozhassnusigdra, indittatva érvezzitk magunkat nevesett folyamodoknak czen engedélyt, az
1854. september 14-én kibocsitott vasitengedélyezési torvéiny alapjdn, a kivetkezokben megadni.””

Amikor 1866. janius 26-in a briisszeli villalkozok engedélyt kaptak a Kassa—Oderbergi Vastt
(Kaschau—Oderberger Eisenbahn, legszerencsésebb roviditése KsOd) megépitésére, ¢ vasttvonal
tervezése mdr hirom évtizedes maltra tekintett vissza.

Magyarorszigon az 1832-36. évi rendi orsziggyfilés foglalkozott el@szor a vastithdlézat kiala-
kitisival. Ennck eredményeként sziiletett meg az 1836. évi XXV. tc., amely 13 Gurinyt javasolt,
amelyeken a vastatépitést maginvillalkozok figyelmébe ajinlotta. Ezek tobbsége Pest-Budardl veze-
tett az orszdg hatdrai felé. A 9. iriny Bécsbdl illetve az ausztriai hatirszéltél magyar teriileten, Zsol-
ndn dat vezetett Krakko felé, és a Poprid volgyében talilkozott volna a 11., Kassa—Krakké irinnyal. A
felvidéki nyugat—keled vastitvonalnak ¢z volt az elsG viltozata. Ausztridban viszont Riepl professzor
tervét, Bécs és Galicia Morvaorszigon it torténd asszekottetését fogadtik el, és a Habsburg Biroda-
lom els6 nagy vastitépitése ezen a nyomvonalon bontakozott ki. A Ferdinind Csdszir Eszaki Vasutat
1836-ban alapitottdk, ¢s az 1848-as torradalomig mir clkészitette vasttvonalit Szilézidig. Emiatt a
Kassa—Galicia /Szilézia vastitvonal tervébd] csak a krakkéi Gtiriny maradt meg, a sziléziai lassan kiszo-
rult a magyar vastépitési tervek koziil. Ezt a viltozist rogzitette Széchenyi Istvin 1848-as tervezete
is, amelyet a magyar orsziggytilés 1848-ban a misodik vasit térvényként fogadott el (1848 /XXX.
tc.). 184849 utin a sziléziai vasat tigyér nem érintették sem a birodalmi, sem a magyar vasiithalo-
zad tervek.

1860. augusztus 14-¢ nagy nap volt Kassa €letében. Az eddig a magyar Alfold terményeinek
exportilisival foglalkozo, czért ott vasutat épitd Tiszavidéki Vasat (TVV) megépitette hilézatinak
¢északi folytatdsit, a Miskolc—Kassa vasiitvonalat. Az osztrik kozlekedési politikira jellemzden, a
telvidéki virosbol keriiliiton, Nyiregyhiza—Debrecen—Szolnok Gtvonalon Iehetett eljutni az orszig
kozpontjiba, Pestre, és onnan a birodalom nyugati tartomdnyai felé. Bir maga, a Miskolc—Kassa
vastitvonal nem okozott jelentés viltozist FelsG-Magyarorszig gazdasigi-kereskedelmi viszonyain,
de felkelterte a vastrépitéssel foglalkozd nyugat-curopai magianvillalkozok érdeklédését a tovibbra is
vastit nélkiili Felvidék irint. 1864-ben a bécsi Kereskedelmi Minisztérium is készitett egy, az egész
birodalomra vonatkozé vastthilozat tervet, amely két évtizedes mell6zottség utin djra el6vette a
Kassirdl a folyévolgyekben Oderbergig vezetd vasit tervét. A Tiszavidéki Vasat egyébként foglalko-

" Vastiti Okménytar I11. Kiadja a Magyar kir. Kézmunka- és Kozlekedésiigyi Minisztérium, Buda,
1871. 161. p.

Maganvasutak Magyarorszagon



wwse _ BELVEDERE -

zott vonalinak északnyugati tovibbépitésével, de mémokei a Herndd sz(ik volgyét bejirva, visszaret-
tentek és lemondtak errdl.

A kassa—oderbergi vasat val6szintileg azért keriilt bele az 1864-es tervezetbe, mert a belga
Riche testvérpir ekkor mdr két éve — 1862 6ta — kitartéan 4gilt Bécsben ennek engedélyéért. Ezt
végiil 1865-ben — magyar kozéleti személyiségek anyagi és politikai timogatisival — kaptik meg.
Szakmai koérokben némi meglepetést keltett, hogy az addig viszonylag ismeretlen kiilfoldi véllalko-
z0k ,,milyen konnyen” nyerték el az engedélyt az addig épitett vagy tervezett magyarorszigi vasit-
vonalakndl sokkal nehezebb lejtviszonyi felvidéki vasat megépitésére.

Az 1854. évi vasttengedélyezési torvény alapjin kiadott engedélyokirat semmiben sem tért el
az addigiaktdl. Az dllam — porosz mintira — jovedelembiztositist villalt: ha az évi nyers bevétel nem
éri el a 2 683 200 osztrik érték( eziistforintot, a hidnyt a villalat részére az engedély tartamdig pé-
tolni fogja. A kamatbiztositds osztrik formdja volt, hogy az engedélyes a kamatbiztositist elSleg
formdjiban is kérhette az épitési koltségekre. Az engedély egyébként pontosan meghatirozta az
¢piil6 vasttvonal nyomvonalit, szakaszonkénti épitési koltségét és sorrendjét, tarifijit valamint az

g pie 8

A személyszillitds terén az esetleg bevezetendd gyorsvonati menetjegy 20 %-kal drigibb a személy-
vonatindl, de dtagsebessége nem Ichet alacsonyabb, mint a Birodalom mds vasttjain kozlekeds
gyorsvonatoké. Az drszabist csak kormdnyengedéllyel lehetett moédositani. A vasirt tizemét és pénz-
tigyeit a kormdny szigortan ellendrizheti. Az épitési munkilatokat az engedélvezésidl szimitott hat
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éven beliil (1872. janius 25.) be kellett fejezni.

A villalkozok a tulajdonjogot — az egész vonal dtadisit6l — kilencven évre kaptik meg. Az
dllam az els6 harminc évben — évjiradék fizetése mellett — a vasutat birmikor bevélthatja. Az enge-
délyokminy megszegése (példdul a vonalszakaszok megépitésének késése) esctén ugyanez torténik.
A villalat megsztinésével illetve az engedély lejirtival az 4dtad4s ingyenes. Az engedélyesck joga volt
részvénytirsasigot alapitani, kotelessége a vonalat hat éven beliil megépiteni. Adémentességet a
vasit az izembehelyezéstdl szimitott két évre kapott.

Mir négy nappal késébb (1866. jinius 30.) a Kereskedelmi és Kozgazdasigi Minisztérium és
Szontigh Samu, a KsOd képviselGje Gjabb Egyezményt kotott, melyet az engedélyokirathoz kap-
csoltak. Ez dllapitotta meg az egyes vonalrészek épitésére felvehetd elSlegeket az dllami biztositisbol.

Egy év milva, 1867. jinius 22-én a villalkozok tovibbi kedvezményeket kértek (a biztositott
évi jovedelem felemelése [2 948 390 Ft], 5 milliés dllami elbleg az épitkezésre, az adémentesség
felemelése 9 évre) — és kaptak. A Potegyezmény szerint a vasit elSirdnyzott épitési koltsége
47 164 200 Fr (kilométerenként 128 437), felszereléssel és pétkamatokkal egyiitt Gsszes koltsége
58 237 800 Ft (kilométerenként 158 953) volt.

Néhany hértel kordbban torténelmi viltozis kovetkezett be a Habsburg Birodalom dllamrend-
szerében. A magyar orsziggytilés dltal 1867. méjus 29-én elfogadott kiegyezési torvény (1867 /XII.
-tc.) a birodalmon beliil Ausztriit és Magyarorszigot 6nillé és egyenld dllamnak nyilvinitotta, ame-
lyek — az 1723. évi Pragmatica Sanctio alapjin — az uralkod6 személyével és a L kozos” védelem
kotelezettségével vannak elvilaszthatatlanul Gsszekapcsolva. A vasttiigyek a teriiletileg illetékes dllam
szakminisztériumihoz (Magyarorszigon a M. kir. Kézmunka- és Kozlekedésiigyi, kés6bb a Keres-
kedelemiigyi Minisztériumhoz) keriiltek. A kdzos vasutakndl (Déli Vasat [ DV], Osztrik Allamvastt-
tirsasig [StEG vagy AVT, késébb OMAV]... Kassa-Oderbergi Vastit) mindkét 4llam engedélyezs
és cllendrzési joggal birt, bir ez — Magyarorszig kirira — sokdig nem érvényesiilt. A kdzos vasit,
amelynek iizletigazgatdsiga a Monarchia egyik dllamiban m(ikodott, a mésikban koteles volt iizlet-
vezet@séget feldllitani az annak teriiletén futd vonalrészeire. A Kassa—Oderbergi Vastt jelentéségét
mutatja, hogy az ¢lsé és — Baross dllamositisai utin - az egyetlen kdzos vastt volt, amely vonalrészei-
re a Monarchia mindkét dllamdtél kamatbiztositisban részesiilt.

* % ¥

A vasiit épitése

»A Kassa—Oderbergs Vasit iigye kezdetben rosss kezekbe keriilt, és csak nehezen és tetemes dldoza-
tokkal sikeriilt a véllalatot solid alapokra fektetni.”” Hamarosan kideriilt, hogy az engedélyesck az
¢pitéshez a szindékon kiviil nem sok egyébbel rendelkeztek. Az 5 milliés el6leg megszerzése utin az
épitkezés finanszirozisira sajit bankjuk vezet6jével (Hektor Riche), azaz dnmagukkal akartak szer-
z6dést koni. Ez a fajta nepotizmus — akkor még — megddbbenést véltott ki az itthoni kdzvélemény-
ben. A szerz6déshez sem az oszirdik, sem a magyar kormédny nem jirult hozzi. Ekkor (1867. au-
gusztus 31-én) Riche-ék egy mdsik briisszeli bankkal (Bangue de Credit Foncier et Industriel) kotot-
tek szerzSdést. Eszerint az épitési engedélyt az engedélyesek eladjik a bankhiznak, az részvénytirsa-
sigot alapit, és az épitkezést — j6 pénzért — Riche-ékre bizza. Persze mindezt — féleg — az Allami
biztositisbol! A két kormdny, felhdborodva ezen profithajhdsz mesterkedésen, felszélitotta a briisszeli
bankot, hogy 1868 februdrjiig mutassa be a vastit pénziigyi alapjait, ellenkezé esetben az engedélyt

" A kassa-oderbergi vasft. Ko6zponti Vastiti Kozlekedésiigyi Kozlony 1873. 220. p.
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elvesziti. Ilyen nyilvin nem volt. A belgik visszavonul6t fiijtak, és 1868. dprilis 29-¢én cladtik az
engedélyesi jogokat a parizsi Société de Credit Foncier Internationale banknak. 1868. augusztus 10-
én a magyar, 21-én az osztrik kormdiny ezt a szerzGdést jovihagyta. Ez rogzitette az 4j tulajdonos
részvénytirsasig alapitdsi szdndékit. Hagyomanyos médon, 200-200 Ft értékd részvény (97 062 -
25 000 4llami tulajdont = 72 063 darab 14 412 600 Ft értékben) és elsébbségi kotvény (194 126 db =
38 825 200 Ft) kibocsitisit engedélyezték a Potegyezményben megillapitott 58,2 milliés beruhi-
zisi koltségek fedezésére. Minden jogviszonyt, épitési, felszerelési és tizemeltetési koltséget a tirsasdg
igazgaté tandcsira ruhdztak. Ugyanekkor az 4j tulajdonos lemondott az engedélyokiratban szerepl6
komdromi és przemysli csatlakozis elsSbbségi jogdrdl.

Végre az osztrik vonalrészen megkezd6dott az épitkezés, de még a munka els6 részével sem
késziiltek el, amikor a banktulajdonos, André Langrand-Dumoncean grof a Société Internationale
cs6djét jelentette. Kinkeserves munkilatok utin 1869. februdr 1-jén elkésziilt ugyan az Oderberg—
Teschen 31 km-es vonalszakasz, de olyan gyatra dllapotban, hogy a vasiit megnyitisit mdsfél, a
személyforgalom felvételét hirom hénappal kellett elhalasztani.

Megelégelve a nyomaszt6 huzavondkat, a két kormany az engedélyt az Angol-Osztrik Bankra
ruh4zta 4t, amely mar 1869. februdr 12-¢én késznek mutatkozott ennek megvisirlisira. A bank lizas
gyorsasiggal Gjjiszervezte a vastttirsasigot. A vasat székhelyét Bécsbdl Pestre koltoztette. A pénz-
iigyi hittér biztositisira részvénytirsasigot szervezett, amely a vastt értékpapirjaival megjelent a
pénzpiacon. 1869. februdr 28-dn a részvénytirsasig megtartotta elsé, rendkiviili kozgytlését. Meg-
vilasztottdk az igazgat6 tandcsot, amelynek tagjai soriban — a bank vezetSi mellett ( Weisse! Jozsef,
Falk Msksa) — az akkori magyar kozélet jelentSs személyiségeit talilhatjuk ( Vay Miklos egykori udvari
kancellir — a tandcs elnéke —, Forgich Simon, Trefort Agoston stb.). Pestre koltozott az iizletvitelt
ellité igazgatdsig is, a bécsit pedig feloszlattik. Az elsé igazgatd, Leon Marsillon helyére az Osztrik
Allamvasiit-tirsasig fofeliigyelSic, Arthur Vicomte de Maistre kapott kinevezést. A vastitépitésre
épitési igazgatdsigot hoztak étre, amelynek vezetdje a ,,déli vasutas™ Reuschler Vilmos lett. Az cgyes
vonalszakaszokat honi épitési villalkozoknak adtik ki: Deutsch Igndc és fia, Tafler Adolf, Kohner
Henrik és fivére, Fischl testvérek, Briihl Henrik és fiai, Wahrmann és fiai, végiil Miiller Frigyes. Ezek
utin mir nem volt tovibbi pénziigyi akadilya a villalkozisnak.

Az épitési igazgatdsig az Epités alatt dllé6 Kassa—Eperjes és orszighatir-Teschen szakaszokat,
valamint a mir kész Oderberg-Teschen részszakaszt 1869 tavaszin feliilvizsgilta. Nem voltak illa-
zibik: a részszakaszok katasztrofilis dllapotban voltak. Az 1869. dprilis 21-¢i jegyzSkonyv szerint az
eperjesi szirmyvonalon hitra volt még az épitkezés 82,4 %-a, hozzi sem fogtak még Kassa dllomds
megnagyobbitisihoz, az oderbergi részen pedig szimos javitisokat kellett elvégezni. Mindjart a
vogtwaldi bevigisban és a Dombrau—Karwin dllomdskdzben foldcsuszamlisok torténtek.

JelentSs anyagi dldozatok villalisival végiil mégis sikeriilt az eredetileg megszabott hatirid6re
az egész vasttvonalat megépiteni. Az épitési munkilatokat irinyité Legrand f6mémok keze alatt
belga szakemberek és az akkori magyar vasitépité mémoki kar legjobbjai (koztiik rovid ideig veze-
téként a fiatal Tolnay Lajos, a MAV kés6bbi nagy hatdst elndke is, valamint Festetcs Emil,
Szentgyorgyi Imre, Abel Nindor & Réth Péter) revékenykedtek. A munkilatokat, amint litni fog-
juk, tovibbra is rengeteg probléma nchezitette.

Riche-ék lanyhasiga miatt az 1868 mdjusiban megkezdett Kassa—Eperjes vonalszakasz csak
1870. szeptember 1-jén késziilt el. A mdszaki feliilvizsgilatot Zihorszky miniszteri osztilytanicsos
(az 1870-80-as években a KsOd miniszteri biztosa) vezetésével tartottik meg. Abos dllomisig
20 %o-es emelkedS volt eldirinyozva, ¢zt az dllam kivinsigira (és 100 000 Ft-os timogatdsival)
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142 %o-re csokkentették. Kassa pdlyaudvarinak b6vitésérdl az illetékes vastttirsasigok (TVV, KsOd
¢é Magyar Eszakkeleti Vasat [MEKV]) kozott eclhizéduk a tirgyalisok. A miiszak-politikai
(kozigazgatasi) bejirst csak 1872 februirjdban végezték el, utina viszont egy €v alatt clkésziiltek a
munkikkal.

Sorrendben harmadikként az engedély rendelkezése szerint a Teschen—Zsolna pilyarészt kel-
lett dtadni, amelynek kozel 70 km-ébdl 32,1 haladt osztrik; 37,5 km magyar teriileten. A kordbbi
¢épitSk az 1868. dprilisi kozigazgatisi bejiristdl az 1869-cs feliilvizsgilatig az osztrik vonalon csak a
munkik 2,84 %-it végezték cl, — a magyarorszigi részen pedig még ennyit sem! A pdlyarész, rendki-
viili erdfeszitésck drin, hiromhonapos késéssel késziilt ¢l 1871 clejére. Ruttka és Teschen kozott a
magyar kormdny elrendelte a mdsodik viginy alépitményének kiépitését is, ezért Csaca és
Kiszucagjhely kozott a pilya nyomvonalit dt kellett helyezni. Az 1869-es és *70-es tél korin koszon-
1ott be, az épitkezésre rovid idészak allt rendelkezésre. A francia—német hibort egyrészt a pcnzpla-

cot nagyon ¢érzékenyen érintette, masrészt -

a azaként6™ porosz:paliéroknak b kellert e 4 e sl Ry e

vonulniuk. A legnagyobb technikai nchéz- | Oderberg-Teschen 310 | 1869.1L 1.

séget a mostyi alagut jelentette. A magyar |Kassa—Eperjes 332 i 1870.IX. 1.

rész mszaki feliilvizsgilatit Torok Sindor [Zsolna—Teschen lggg 1377 i ;1? .

minisztériumi titkdr irinyitisival 1871 io“;z’d‘_‘;;l‘%"d 255 | At en it

;1uguszms:’1b;u1, a sziléziaiét Bernard mi- Abos—Iglb 69,0 1872. I11. 18.

nisztériumi feliigyel6 vezetésével egy ho- Magyar )

nappal kés6bb végezték el. o i 30371 8‘“"‘& 367,214
A Zsolna-Poprid szakaszon a 63,496

Riche-féle épitési terveket a magyar kor-

mdny nem hagyta jovd, igy a févillalatnak Gj terveket kellett kidolgoznia. Ezek alapjin a kozigazga-
tdsi bejirdst 1869. december és 1870. miércius kozott végezték el a poprid-abosi résszel egyiitt.
Szintén a kormdny kivinsigira Abos és Ruttka koézott az addigi fahidak helyett vasszerkezet(i hida-
kat épitettek. A nehézségek itt sem maradtak el: a rossz id6jarist és nemzetkozi helyzetet mar emli-
tettiik. Emellett a nyugatrdl érkezd szakmunkdsokat a jarvinyos hagymaz valésiggal elizte az épit-
kezésrdl, a helyettiik felfogadott orosz és ukrin munkisok soraiban a pestis szedte dldozatait. Mind-
chhez a t6bbi nagy vastitépités (MAV, Magyar Keleti Vastt, Elsé Magyar Géicsorszigi Vastt, Ma-
gyar Eszakkeleti Vastt) miatt kialakult munkaeré- és anyagszerhidny jarult. A Vig volgyében a folyd
medrének dthelyezésével lehetett a sziik volgyben a vastitnak helyet nyerni. Masutt a kozattdl kellett
helyet kicsikamni. A sok hid és a két alagt épitésébe a kozos hadiigyminisztérium is beleszélt, de
rosszallisit fejezte ki a sok kozati keresztezés miatt is. A probamenet 1871. oktéber 9-én haladt
végig a részvonalon, és a kovetkezS hénap elejére tervezték a kdzforgalom felvételét. Viszont a
magasépitmények hidnya miatt a megnyitds — ehhez képest — egy hénapot késett. A vasiit Zsolna—
Igl6 kozott szakaszin 1871. november 20-in megtartottik a méitanrenddri bejirist, Ribiry Sdndor
osztilytanicsos vezetésével. December 8-dn a vonalszakaszt dtadtdk a kodzforgalomnak.

A Herndd-volgyi részbdl a Poprid-Iglé koézotd részt négy nappal késsbb — fél évvel az eredet
cléirds elétt — sikeriilt befejezni. Amint azt viri lehetett, legnehezebb szakasznak a Hernad Margit-
talva—Kisladna kozotti volgye bizonyult. Az épitkezést sziklaomldsok lassitottdk. Csak hatalmas szik-
larobbantisok, oridsi ké- és foldtoltések, bevigidsok és meredek partoldalak kialakitisival lehetett a
pdlyit megépiteni. Tobb helyen a folyd medrébe helyezték a vasat toltést. A munkilatokat télen is
tolytattdk, és ezt az utols6 szakaszt 1872. mircius 18-dn nyitottdk meg. Az abos—zsolnai szakasz
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kozos feliilvizsgalatit Nagy Laszl6 minisztériumi osztilytanicsos vezetésével 1872 jhliusiban végez-
ték el.

A vasit torzsvonalinak megépitésérdl az 1. tiblizat tdjékoztat. A befektetett Epitési t6ke a
felszerelési koltségekkel a tervezett keretet kimeritette (158 953 Ft/km), ami az addig fair modon
épiilt magyar vasutak kozott a legmagasabb volt (2. tdblizar). A kisajattisi koltség (64 200 Ft/m.
mf., azaz 7685 Ft/km) szintén jocskan feliilmilta az addigi épitkezések hasonlé kiaddsait.

A vastt Kassitdl Igloig észak—északnyugati irinyban a Herndd, Poprid-Felkitol a Poprdd,
Csorbitdl a Vig folyd volgyében halad Zsolndig. Itt az utébbiba 6mlé Kiszuca-patakot koveti észak
felé, és az akkori magyar—osztrik hatirt a 286,35 km-nél éri el. Ezen til az Olsa mellé ér, és az vezeti
Teschenig. Innen viszonylag sik vidéken halad északnyugati irinyban a sziléziai szénmedencén ke-
resztiil Oderbergig. Utkézben hétszer hidalja 4t a Hernddot (csak Kassa és Abos kiszott négyszer),
106 km hosszisigban halad a Vig mellett. Igld és Poprid koézott 680 méter magasan dtkel a Duna
és a Visztula vizvilasztéjin, Poprid és Csorba kdzott 896 méter magasan (!) visszatér a Duna viz-
gy(jté teriiletére, majd a Mosty melletti nagy alagtitban, 520 méter magasban harmadszor is dthalad
a Bald- és a Fekete-tenger f6vizvilasztojan.

A vastitvonalon 42 nagyobb hidat és 6t alagutat (6sszes hosszuk 2235 méter) kellett épiteni. A
hernddtihanyi alagiit 277 m, a fénixhutai 418,2; a kralovini Justh-alagit 410,8; a sztrecsnéi 523,1
m hosszasigt, mig osztrik részen a mdr emlitett mostyi alagit 606 m hosszii. A magyarorszigi
alagutakat szikliba repesztették, a mostyit laza palaagyagba vdjtik és kifalaztik. A vasatvonal 14,3
%o-es legnagyobb lejtéssel épiilt, kisivii kanyarban fekszik 17 %-a, egyengsben a fele, és csak 13 %-a
vizszintesben. A pilyin 31,65; 32,4; 35,55 kg/fm tOmeg(i vassineket és 318 darab MAV-szabvinyt
(65 fontos) viltor fektettek le, amelyeket a magyar gyirak foglaltsiga miatt, kiltoldrsl (t6leg
Konigshiitte, Laurahiitte, Brezova [ Porosz-Szilézia |, kisebbrészt Belgium, Anglia) szereztek be.

A vasut torzsvonalin eredetileg 31 kozbiilss dllomds épiilt. A KsOd ftit6hdzat Iétesitett Kas-
sin, Iglon, Liptészentmikloson, Ruttkin és Oderbergben. Ideiglenes mihelye az épitkezés alatt
Oderbergben mtikodott. Ennek Ruttkira koltoztetésével 1874. december 2-dn nyilt meg a fémd-
hely. Fibkmhelye maradt Oderbergben, két mdasik pedig Kassin és Iglon miikodott. Az épitési
igazgatsigbdl 1873 februdrjiban alakult palyatenntartisi f6nokség Iglon kapott otthont.

A vasit fogadtatisa vegyes volt. Kassa, Eperjes és Zsolna vagy a nagy hagyomdnyokkal rendel-
kez8, egykor gazdag és €lénk kereskedést folytatd szepesi virosok ugyantgy megvaltoként virtik és
tiirelmetleniil siirgették a vastt elkésziiltét, mint a szegényebb Arva, Turéc és Lipt6é megyei telepiilé-
sck. A Felvidék kozlekedési lehetdségei — a vastt teljes hidnyiban — a rossz mindség(i kozitra és a
folyami hajézdsra korlitozodtak. A Vig fels6 szakaszira és az Arvira csak a legképzettebb és legme-
részebb tutajosok merészkedtek, a sztrecsndi szorosban a vadvizi Vig havonta megkovetelt egy-egy
dldozatot. A nagyobb virosok (Zsolna, Liptoszentmiklés vagy Igld) felismerték a vasiit kereskedelmi
és ipartelepitd jelentSségét, és igyekeztek annak miikodésében minél nagyobb betolyist szerezni.
Komoly orsziggytilési lobbizis folyt. annak érdekében, hogy az iizletvezetSséget Teschenbdl
Liptészentmiklosra koltoztessék. A vastti fémihely elhelyezését és az tjabb vonalak (Vig-volgyi és
MAV északi vonal) ,,beszakadasit™ Zsolna és Liptészentmiklos kérvényezte. Mindkét viros ingyen
bocsdtotta volna a vasat rendelkezésére az chhez sziikséges tertiletet. Felmeriilt a KsOd sajit vas- és
gépgyirinak Iglon torténd clhelyezése is. A forgalmi és igazgatisi kozpontok clhelyezésénél betar-
tottdk az engedélyokirat potszerzédésénck rendelkezését: a fGmhelyet az egyik, az tizletvezetSséget
a misik orszdgban helyezték el. A kis Ruttka a MAV | visszautasithatatlan” timogatisit élvezte a
nagyobb virosokkal szemben.
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Vasutak Vomalhossz : Epitésiés Egy Epitési toke Egy
(km) felszerelési kilométerre : potmunkilatok: kilométerre
t6ke 86 koliség kal cs6 kiliség
Alfld-—Fiumei 392280 37 281400 95037: 38988 000 99 388
Arad_Korosvolgyi' 62,801 941 964 14 909
Arad-Temesvari 55,458 5703 200 102 766
BénréveNadasdi” 27238 828114 30733
Duna-Drévai 166216; 11591 400 69730
Els6 Erdélyi 290,079: 35000 000 120565: 37611 544 129 659
______ Eszakkeleti® 580,300; 57955729 99 820
Gyér—Sopron-Ebenfurti 86,195 9744 194 113041
Mohécs—Pécsi 68,438 8 375 986 123176
Pécs-Barcsi 68,049 6913 200 101 655
Tiszavidéki 586,176: 48752 000 83 337
Vi i 139.700; 16 884 050 141759
ﬁffv 1692,3731 209 226991 123629
ex MKV 604,939 108 097 904 173677
ex MEV 1260..0 16020320 127 145
StEG 6sszes 2108,982
magyar 1191 235
DV  ésszes 4324331
osztrik-magyar 2239,698
olasz 2084633
magyar 617,976
Pragerfof-Buda—Ujsz6ny 410943 32893670 80 044
Sopron—Kanizsa 165,030 9738796 59012
Murakereszttir—Barcs 71,063 5936 822 83543
Els6 Magyar Gicsorszigi 266,866 36 685 357 137 467
magyar 119,875
osztrik 166,791
Eperjes-Tarnowi” 59,039 7 244 000 122 430
Kassa—Oderbergi 367214; 58237 800 158593; 65 885 541 179420
magyar 303,718
osztrik 63,496
Magyar-Nyugoti 372,889) 38302 860 102719
magyar 304776; 29248492 95 967
osztrik 68,113 6538 168 95 990
2. tablzat

Ma, zagi vasutak
épitési és felszerelési Eoltscgc: 877-ben
Wt: a vasutak sorrendje betfirendes. Az 1873 utin megyitott vasutak neve délt bettivel szerepel. A
V hil6zatib6l csak a maginvasiit eredeti vonalakat emelriik ki. Az 4llamvast utin a k6zés vasutak
kovetkeznek. Ezek — a MNyV kivételével — vonalaik épitési koltségeit nem bontottdk. A StEG 1877-ben
nem vezetett kiilon statisztikit magyar vonalainak hosszarél és iizemérél. A vasutak megépitésiik-
t61 1877-ig dhaliban végeziek péuminkalatokat, ezeket - ahol lehetert - kiilonvalasztottuk, ahol nem, azt
-gal jeloltitk. Egyeb jegyzetek:
helyiérdekd vasr;
2 Keskenynyomkdzti, helyiérdekd vastit;
® A MEKV sajit épitési hossza 560 km. Az cliérés a S'atijhely-1’mihélyi peage-ban hasznilh EMGV-
vonallal magyarizhaté6;
* épités alat;
* Az oszirik rész elkésziilte (1876. VIIL. 18.) utén a vasutat kiilon iizemelteték, igy a kohségvetést is
szétvilasztottdk.
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A vonal mentén fekvé kisebb telepiilések pélyaudvar és megillapodisi hely nélkiil maradtak, és
ezért csak kevésbé hasznilhattik ki a vastt el6nyeit. Kéréseik eredményeként a KsOd egy-két éven
beliil Gjabb megéllohelyeket épitett (Kirdlylehota, Darkau, Szucsiny és Kende), és késébb, ahol az
ipari vagy forgalmi cél megkivinta, ezeket 4llomdssi bévitette. Misrészt sok telepiilés sérelmezte a
kisajatitasi eljirdst, vagy azt, hogy hatirait6l tdl tévol, esetleg ahhoz til kozel vezetett a pilya nyom-
vonala. A vastitépités igénybe vette, sok helyen megrongilta a kbzutat. Tébb helyen ezeknek a ka-
roknak a kijavitdsit kovetelték a vasattdl, misutt — szerényebben — bekotSutat kértek a telepiilés és

- dllomasa kozott. Néhdny folyamodvinynal pedig az érezhetd, hogy egyes helységek a vasttépités
okozta kirokat hiinyzé infrastruktirdjuk (csatornizés, partvédelem, kovezett Gt) pétlisival igyekez-
tek Gsszekotni. A KsOd elvégezte azokat a pétmunkilatokat, amelyekre a szakminisztérium kotelez-
te, és ezek is hozzdjirultak tobbletkoltségeihez.

Az Eperjes-Tarnowl Vasiit révid tdrténete

A magyar és gicsorszigi vastithlézat Ssszekapesoldsa azbta napirenden volt, midta szinte egy
id6ben (1859-61) elkésziilt a Tiszavidéki Vastt miskolc—kassai és a Galiciai Kéroly Lajos Vastt
krakké-lembergi vonala. A gicsorszigi vasit kérdése egyike volt a legfontosabb és legbonyolultabb

. problémiknak, amelyek a kiegyezés utin a két birodalmi fél kézott a vasttiigy terén valaha is felme-

riiltek.

Hosszas huzavona utin a tarnowi vastitra a magyar kormédny 1870. méjus 30-dn versenytir-
gyalast hirdetett, és a hét palydzd koziil az 1871 /XIV. tc. alapjin a bécsi Unio Bank jogot nyert ¢qy
Eperjestél Kis Szebenen és orosz Volgin dt Tarnowra vezeté mozdony vasitnak Eperjestdl egész az or-
sziyg sséléig terjedd réssét kibpiteni és iizlethen tartani.®” A vastt kamatbiztositist is kért és kapott.
Sz6ba keriilt, hogy a pélya iizletvitelét a MAV Idssa el, de errdl — kizbiils 4llamvastiti vonal hidnya
miatt — végiil letettek. A megbizhaté pénziigyi hittémek koszonhetéen a munkilatok zokkend-
mentesen folytak, és két év malva, 1873. méjus 1-jén a magyar vonalrész teljes egésze elkésziilt (59,3
km). Nem igy az osztrik... Ezen még éppen csak hordani kezdték a fSldet, amikor a ,,fekete pénte-
ken”, 1873. mijus 9-én a bécsi t6zsdén kirobbant a stlyos pénziigyi vilsig. A munka félbeszakadt,
és nem volt épitési villalkozd, aki a folytatast vllalta volna. ,

A vastitvonal csak a kiilkereskedelem szempontjdbdl birt jelentséggel, igy — bar a tarifarend-
szer és menetrend készen volt — a ,,zsikutcis” magyar részen sem adtik 4t a kész palyat a kozforga-

i B

Kassa palyaudvara 1872-ben Oderberg, a sziléziai végallomas 1872-ben

" Kozponti Vastiti Kzlekedési Kozlony 1872. 10. p.
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lomnak. fgy torténhetett, hogy a vastit vezet6i egész egyszertien clfelejtették értesiteni a MAV Ve-
zérigazgatésigit a vonal elkésziiltérdl. A hidnyzod osztrik szakasz dtadisira és a kozforgalom felvéte-
lére csak hirom évvel késébb, 1876. augusztus 18-4n keriilt sor.

A KsOd érdekei nem kivintik, hogy Galicia felé a sajit vasttjukndl sokkal révidebb pilya meg-
er6sddjék, és a Krakkd felé irinyuld kivitelt sajit févonaldrdl elterelje. Azt mondhatjuk, hogy a veze-
t6ket minden olyan elképzelés érdekelte, amelynek révén az Eperjes-Tamowi Vasithoz fliz6d6
kapcsolatuk minél szorosabbé vélhatott. A vastt KsOd 4ltali 4tvételét a magyar korminy kozlekedési
politikja is megkivinta. Tarifilis szempontbdl nem volt érdektelen, hogy a Galicia felé irinyul6
legrévidebb Gton hiny vastGttirsasig vonalin kell az drut szillittatni. Az ETV is kozos vastt volt, és
mint ilyennek a jogi, pénziigyi stitusa rendkiviil bonyolult volt. Hosszas tirgyalisok utin (1876-79)
az 1879. évi XXXVIII. tc-kel megtortént az Eperjes-Tamowi Vasit magyar szakaszdnak a KsOd
hilézatihoz kapcsolésa. A torvény pontosan szabilyozta a pénziigyi kérdéscket. A kordbbi KsOd és
ETV részvényeket beviltottik, és helyettiik azonos értékfi, Gj részvényeket adtak ki. Az ETV 12
gézmozdonybdl 4ll6 vontatdjarmiiparkjit és kocsijait egyszerfien elfelezték a magyar és az osztrik
vonalrész kozott.

A Kassa—Oderbergi Vastt sajit iizemében is gondosan tigyelt arra, hogy az eperjes—orléi vastt
a torzsvonalnak ne lehessen konkurense. A vasttvonal forgalma a KsOd kezelésében elsGsorban
drubehozatalra szoritkozott, 4tmend személyforgalmat (még kozvetlen kocsikat sem!) nem vettek
fel Tarnow felé. A pilya f6vonali rangja és ehhez méltd korszerfisitése nem utolsésorban katonai-
stratégiai célokat szolgilt. Az egykori osztrik rész iizemét az orszdghatdr-Orl6 szakasszal (5,15 km)
egyiitt a megnyitds 6ta az Els6 Magyar Gicsorszigi Vastt kezelte. A szEétvilds utdn dllami tulajdonba
keriilt (Tarnow—Leluchower Staatsbahn), de az osztrik dllamvasit az iizletvitelt csak 1884. januir 1-
jével vette 4t az EMGV-tdl. Az Orlé-orszighatir részszakasz 5 km-e volt a KsOd egyetlen olyan
pélydja, amelyen nem sajit maga litta el a vasttiizemi szolgilatot.

Gondok és eredmények - a vasit {izem 5t évtizede

A gyorsitott iitem( épitkezés, az Abos—Ruttka szakaszon médositott vasszerkezet(i hidak
¢és a pétmunkik egyiittesen azt eredményezték, hogy a vonal dtadésakor az épitési févillalat
jelentSs Osszegli (8 664 727 Ft) tobbletkoltség megtéritésének igényével 1épett fol. A KsOd
vezetSi probéltik elkeriilni a kétes kimeneteld pert, és ezért igyekeztek megegyezni a villalat-
tal. Az iigyben eljir6 Vasttépitészeti Igazgatdsig 4,6 millié Ft kirpétldsra kotelezte a vasittir-
sasdgot. Az igazgatd tanics felterjesztést nytjtott be a kormdnynak, amelyben kifejezte hajlan-
désigit a kirpotids megfizetésére, de emlékeztett arra is, hogy ezen sszeg nagy része igazibol
az dllamkincstirt terhelné. A fizetésre tartalékalapot kivintak létrehozni 6,828 milli6 Ft értékd
elsébbségi koleson kibocsdtisival. A févillalat elfogadta volna a 4,6 millibs kirp6tlast, abban
az esetben, ha azt a KsOd igazgaté tandcsa még az az évi (1873) kdzgyfilésen jévihagyja. Ez
meg is tortént volna, de ekkor a korminy lépett kozbe. Az iigyet feliilvizsgilta, és csak 2,118
milliét tartott jogosnak. Erre a kolcsoniigyletet engedélyezte, annak évjiradékait magéra véllal-
ta, és lehet6vé tette, hogy a vasit a torlesztési hinyadot az iizleti szimliban elszimolja. Az
osztrik kormdiny viszont — és ez teljesen érthet§ — nem jérult hozzi az iizled szimla ilyetén
megterheléséhez. (Ami fSloslege volt a vasttnak, azt elsGsorban az osztrik vonalnak kdszon-
hette, ugyanakkor a médositott- és pétmunkilatokat a magyar vonalrészen eszkozolték.) A két
kormény bizottsigai ezt a problémit a két orszig kamatgarancia villalisival és az Eperjes—
Tarnowi Vasit egyesiilésével egyetemben tirgyaltdk az 1875-76 években. A megillapodis
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(1875. dec. 23. és ’76. janudr 22.) értelmében a magyar korméiny villalta a 2,521 millié Ft
értékd végleges kirp6tlas kifizetését, Ausztria pedig felemelte a red esé kamatbiztositasi hinya-
dot.

Az 1870-es évek vilsigos id@szakiban — a magyarorszigi magdnvasutak tobbségéhez
hasonléan — a KsOd is stlyos pénziigyi zavarokkal kiiszkodott. Bar a teherforgalom évrél évre
emelkedett valamelyest, a személyforgalom elképesztSen alacsony szinten maradt. Az 4lland6
anyagi probléma miatt a vasit dllamositisa komoly vitatéma volt ekkortdjt. De Tisza Kilman
kormdnya, a helyzet mérlegelése utin, elfogadta a szaksajté véleményét: a KsOd kiemelkedd
szerepe éppen abban rejlik, hogy egyel6re ez az egyetlen Gtvonal, amely osztriak vasut érintése
nélkiil kapcsolodik a kiilfsldhéz (Németorszighoz). Igy a térsasig dllamositsa csak akkor
lenne célszer(i, ha az osztrdk vonalszakasz tizemét is a magyar illamvasit lithatni el. Az oszt-
rik kereskedelemiigy részérdl erre vonatkozdé jéindulatot felesleges lett volna remélni. Viszont
az osztrik kézbe keriil§ folytatis a magyar rész értékét is csokkentené. Ezen kényszer miatt
Tisza a vasit megdrzéséhez ragaszkodott, és torekvését a KsOd késébbi eredményei igazoltik.
A KsOd 4tvette a MAV 4ru- és személyszillitdsi dijszabasit, és mindenkor igazodott a magyar
kormdny kereskedelmi politikijihoz. igy m(ikodése, fenntartdsa és dllami timogatdsa nemcsak
a villalat szimdra, hanem nemzetgazdasigi szempontbdl is fontos volt.

* % x

Alig késziilt el a vasttvonal, mdris jelent8s technikai korszerGsitések kezdSdtek. A régi
Howe-szerkezet(i fahidakat vaszerkezetesckre, a vassineket pedig acélsinekre cserélték. A sajit
szabvinyi 31,2 kg/fm salya acélsineket a tescheni, teplitzi és wittkovitzi vasgyirak szillitot-
tak. El6szor a nagy forgalmu sziléziai vonalon cserélték ki a vigdnyokat. A forgalom fenntarté-
sa mellett ez lassti és driga munka volt. A sziléziai rész 1879-ben, a magyarorszigi torzs- és az
orl6i févonal teljes egészében 1891-ben késziilt el. Ekkor Gjabb nagy munka kezdédott. A
KsOd forgalma a Zsolna—Oderberg szakaszon olyan jelentSs volt, hogy azt az egyviginyn
vonalon t6bbé nem lehetett lebonyolitani. A médsodik viginy alépitményét — az engedélyok-
irathoz csatolt szerzédés erre kotelezte a vasutat — még a KsOd épitésckor elkészitették. A
misodik viginy épitését 1892-ben akartik megkezdeni a legnagyobb igénybevételnek kitett
Karwin-Trzynietz vonalszakaszon. Ennck ellenére 1904-ig csak a Jablunkau—Csaca szakasz
késziilt el, az sem teljes egészében. 1908-ban a
Zsolna—Oderberg részvonal még egyviginyi
szakaszainak kétvaginyusitisira a magyar dllam
46,5 milli6 korona kélcséont adott a KsOd-
nak®® 1914-ben a mostyi alagGtnil és a
Lomna-hid 4tépitésével a nagy villalkozis
befejezédott. A magyar ipar dsvinyigényének
tilnyomé tobbségét, ezen beliil a MAV szenét
Dombraubdl, ezen a kétviginya pilyin szilli-
tottdk az orszigba. A mésodik viginy épitése
mellett az egész torzsvonalat és az orlbi févo-
nal egy részét KsOd VIII. rendszer(i 34,5 kg- ;. ,
os acélsinekkel épitették 4t. Az iparosodis és a Eperjes, a csatlakozé allomas Galicia és — az
n6vekvé forgalom (a vasttvonal jobb dtbocsi- elStérben, a bevagasban hazédé vasat révén —

Eszak-Saros megye, Bartfa felé
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tOképessége) az dllomisok viginyhilézatinak bévitését is megkovetelte. A fejlédés Gtjan az
dllomisi viginyok nemcsak kevésnek, de rovidnek is bizonyultak, ezen 4j viltok egymastdl
tidvolabbi elhelyezésével lehetett segiteni. Az Ot évtized alatt minden jelentSsebb dllomison
végeztek dtépitést; Kassin, Zsolnin, Ruttkin és Liptoészentmikléson tobb alkalommal is.
1917-ben a vastt vezetSsége felkérte Kandé Kalmant, hogy végezzen elStanulmanyokat
a Ruttka—Oderberg részvonal villamositasira. Az iratokbdl kiviliglik, hogy a nagynevii mérnok
driga (a kikiildetési- és napidijakat, a tervezetek dtaddsinak téritését a vasit részérél magasnak
taldltdk), de alapos munkit végzett. A villamos vontatids jelentésen csokkenthette volna az
iizemi kiaddsokat, de a hatalmas beruhizist azokban a nehéz id6kben a KsOd nem viéllalhatta.

* ¥ %

Az 1870-es években, bir a pénziigyi vilsig és a jelentéktelen személyszillitds nem
kedvezett a vasutaknak, a KsOd drufuvarozdsival mégis évrél évre névelni tudta bevételeit és
tizled foloslegét. A teherszillitds, amely kezdetekben szinte kizirélag gabonakivitelbdl Allt,
- meghatdrozé profilja az 1880-as évekre alakult ki: nehézipari nyersanyagok és késztermékek
behozatala és elsGsorban konnyfipari (papir-, textl-, élelmiszeripar) druk kivitele. A KsOd
szallitasi teljesitményének mindségi és mennyiségi fejlesztésével, régi villalatokhoz kapcsoloédd
kiszolgal6 viginyok és iparvasutak alapitdsival illetve 4j villalatok vasttra terelésével igyekezett
novelni bevételeit. A vastt egyébként j6 nyersanyag adottsigokkal rendelkezd teriileteken
haladt keresztiil. Az els6 iparvasat 1873 oktéberében nyilt meg: Mirkusfalva dllomasrol
Albrecht f6herceg Bindt-volgyi vasércbinyiihoz vezetett. A 18,96 km hossza iparvasati hilé-
zatrdl az arut a KsOd vette dt, és szillitotta a f6herceg trzynietzi vaskohdjiba.

Nem szabad figyelmen kiviil hagyni, hogy a vastt osztrik része a Habsburg Birodalom
egyik legiparosodottabb és igen nagy népstir(iség(i teriiletén haladt keresztiil. Az Ssszes vastithi-
l6zatnak (HEV-ekkel egyiitt) nem egészen egytizedét kitevs osztrik vonal az egész korszak-
ban a tdrsasdg szillitdsi bevételeinck legalibb 33-35 %-dt tette ki. A vasit 1872-es megnyitdsa
6ta az osztrik-sziléziai és magyar vonaldnak izletvitelét teljesen szétvilasztotta. Az iizletveze-
t6ség és a vonatmozgodsitasi szolgilat kozpontja Teschenben volt. A két vonalrész 6nillé keze-
lése azzal vilt teljessé, hogy a magyar vonalrész forgalmara Kassin iizletvezetSséget dllitottak
fel. (Ez a szétvilds a vonatmozgositisra nem vonatkozott. A szerelvények gép- és személyzet-
véltds nélkiil jartak 4t az orszdghatdron.) A KsOd-nil, mis vasutakkal ellentétben, nem a ma-
gyar, hanem az osztrik vonal fliggetlenségére kellett nagyobb hangstlyt fektetni. Ezt a célt
szolgdlta a tescheni tizletvezetSség sizletigazgatiésiggi mindsitése 1907. november 1-jén.

A forgalom novekedése szempontjibédl nagy jelentSségli esemény volt a MAV északi
vonalinak 1872-ben Ruttkin, az OMAV ¢j vasttjinak (egykori Vigvolgyi Vasit) 1883-ban
Zsolnin tortént csatlakozdsa a KsOd vonaldhoz. Az akkori két legnagyobb magyar vasit kocsi-
jai, a sziléziai 4ruforgalomba bekapcsolédva, a KsOd vonaldn kézlekedtek. Az OMAV 1884-
ben megépitette a régdta tervezett Csaca—Zwardon vonalat, ami a legrovidebb eljutést biztosi-
totta Galicidba. Csatlakozé vastt hidnyiban a KsOd-dal kotott szerz6dést annak Zsolna—Csaca
vonaldnak kézos (peage) hasznilatira. Az OMAV éllamositisa utin (1892) a MAV e rovid
vonal forgalmanak ellitdsival a KsOd-ot bizta meg és ehhez mozdonyokat is kélcsénzott.

* *x %
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A misik forgalomnovelS tényezd a helyiérdek( vasttvonalak megépitése volt. Ezek ipar-
fejlesztd hatdsa kordbban vasattél elzirt teriileten érvényesiilt, amelynek utasai és eddigi ter-
mékei a KsOd-on keresztiil juthattak el més telepiilésekre. Az els§ HEV-vonal épitésének igé-
nye a Golnic patak volgyében, a vasérc- és szénbidnyiszattal foglalkozé Gélnicbinyin és
Szomolnokon mutatkozott meg. Az épitkezéshez az 1881-ben kiadott engedély alapjin fog-
hattak hozzi. A terepviszonyok miatt csak Golnicbinyiig épiilhetett normilnyomtiva vasit,
innentél nagyobb szintkiilonbségekkel és kisiv(i kanyarokkal 1000 mm-es keskenyviginyt
pélya vezetett Szomolnokhutdra. A vastGtvonalat 1884 szilveszterén adtik 4t a kozforgalom-

nak. A keskenyviginyl. rész
izemét a tdrsasig 1891-ig sajit
személyzettel latta el, ekkor ezt is
a KsOd vette 4t. A kovetkezd
HEV-épitkezés 1889 tavaszin
kezd6dott a Szepességben. Bir a
KsOd f6vonala északnyugat—

délkelet irdinyban a virmegyét ,

legnagyobb szélességében . érin-

tette, éppen az ennél északabbra, -

hegyvidéki tdjon fekvs, régi sze-
pességi virosok (Késmdirk, Lécse
és Szepesviralja) maradtak vasit
nélkiill. A Poprid-vélgyi HEV-
hdl6zathoz 1894-95-ben a titrai
turizmus fellenditése érdekében:—
a kincstdr koltségére — még egy
- pdlydt épitettek, amely Nagy-
lomnicrél vezetett Tatralomnic-
ra. Ugyanezt a célt szolgilta a
tirsasig sajit tulajdoniban, a
Millennium évében épiilt csorba-
téi  fogaskerek  vasttvonal.
Iglénal 1882-ben késziilt el a
18csei, két évvel késébb Szepes-
olaszindl a szepesviraljai becsatla-
kozis. Kozben egy nagyobb
véllalkozis is eredményt hozott: a
bartfaiak még 1892 nyarin kap-
tak engedélyt a  vdrosukat
Eperjessel 0sszekotS  vasttvonal
megépitésére. A szép kirpid
tijon vezetendS vashr épitése
mir kell6képpen el6rehaladott
allapotban volt, amikor 1893
augusztusiban egy felh@szakadis

GOLNICVOLGY1 HEV
‘‘‘‘‘‘ itfalva-Szomolnokhuta 7,5+255 i 1884. XII. 31.
OMAV (1891-t61 MAV)
Csaca—Zwardon : 20 1884. XI. 3.
POPRADVOLGYI £S PODOLINI HEV
Poprid-Felka—Késmark 132 1889. X1I. 18.
| Késmirk-Szepesbéla (Eligazas) 86 1892. V1. 6.
Eligazés—Podolin 11,0 11893, XII. 10.
LASCSEVOLGYT HEV
Tglo—Locse 13 1892.X. 11.
EPERJES-BARTFAI HEV
Eperjes-Bartfa 4489 1893. X1I. 11.
SZEPESOLASZI-SZEPESVARALJAI HEV
Szepesolaszi-Szepesvéralja 9 1894. X. 14.
TATRALOMNICI HEV -
Nagylomnic-T4tralomnic 9,07 1895. IX. 1
Csorba—Csorba-té6
(fogaskerekd vastit) 475 1896. VII. 29.
ARVAVOLGYI HEV
Kralovin-Arvaviralja 277 1898. XII. 4.
Arvaviralja-Turdossin 237 1899. VI. 18.
Turdossin-Szuchahora 19,1 XII. 21.
ZSOLNA-RAJECI HEV
Zsolna—Rajec 2128 1899. X. 10.
ROZSAHEGY-KORITNICAI HEV .
Rézsahegy-Koritnica 236 1908. V. 2.
TRENCSENVARMEGYEI HEV
Csaca-Trencsénmaké 25,85 1914. VIL9.
A KsOd éltal kezelt normél- és
szérnyvonalak” keskeny
dsszesen 256,89 + = 310,74 km
53,85
3. tablazat
A Kassa—Oderbergi Vastithoz
csatlakozé szirnyvonalak

" A tiblizat a HEV-ek mellett a KsOd sajét tulajdont és 4ltala
kezelt idegen vasutat egyarint tartalmazza
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szinte az egész felépitményt lemosta a toltésekrdl. A vonal dtadésa igy majdnem f€l évet késett.

Magyarorszig legészakibb és legszegényebb megyéje, Arva a szézadfordul6 el6tt épitette
meg elsé és egyben utolsé vastatjit. Az egyetlen lehetséges f6vonali csatlakozds a megye déli
részén Kralovin volt. Innen épiilt az Arvavélgyi HEV, amit hirom szakaszban adtak 4t a kéz-
forgalomnak 1898-99-ben. A vastitvonal jelent&sebb személyforgalmat csak a megyeszékhe-
lyig, Als6kubinig bonyolitott le, de a teherforgalom a turdossini olajfinomiténak valamint a
ljeszeki szénbinyinak és téglagyirnak koszonhetSen szépen jovedelmezett. Szuchahorirdl
néhiny évvel késdbb elkésziilt a vasit folytatisa Osztrik-Galicidba, Zakopane-Neumarkt felé.

A sz4zadfordulé idején a HEV-vonalak épitésének nagy korszaka két — fiird6- és iidiil6he-
lyek gyorsabb, kényelmesebb megkozelithetSsége végett épiilt — vasttvonallal fejezédott be.
Normil nyomtivon épiilt meg a zsolna-rajeci, mig 760 mm-es keskeny viginyon a rdzsa-
" hegy-koritnicai szirnyvonal. A korszak végén, két héttel a tréno6rokos végzetes szarajevoi atja
elétr adedk 4t az utolsd helyiérdekd vasutat Trencsén virmegyében, amely Csacirdl vezetett
Trencsénmakéra.

* ¥ X

A Baross dllamositdsai utin talpon maradt maginvasutak rangsoriban a KsOd 367 km
sajt tulajdontt magyarorszigi vonaldval a Déli Vasiat (704 km magyar-horvit vonal) mogott a
miésodik, 306 km hossza 4ltala kezelt HEV- és idegen (Csaca—Zwardon) vasittal az els§ he-
lyen szerepelt.

A gazdasigi novekedés €s a kedvezé vasatfoldrajzi helyzetbdl adéddan a KsOd bevételei
az 1880-as évek kozepétdl viharosan novekedtek. Negyven év alatt — 1872-1912 kozott a
bevétel 3,6 millib6 korondrdl 32,4 milliéra n6tt: megkilencszerezédott. (A személy- — teherforga-
lom bevételi ardnya a kezdeti 1:5-h6z képest, az 1880-as években 1:6-ra, késébb 1:4, 1:3,5-ra
viltozott.) A vasat 1873-ban 1,876; 1875-ben pedig 2,685 millié tonna drut fuvarozott —, a
DV és a StEG 0sszes hdlézatin majdnem tizszerannyit. Teherszillitisi eredménye 1883-ban
miér 3,596 milli6 tonna, ehhez képest az elkovetkez6 mdsfél évtizedben nem is mutat jelentSs
elérelépést. (Az 1880-as években a DV magyar vonalain 2,426 millié tonndval szerénykedett, a
tobbi — még nem dllamositott — maganvasut eredményei egyiittesen nem érik ¢l a KsOd-ét.)
f]jabb nagymértékd fejl6dés a szdzadforduldé utin tapasztalhaté: 1904-ben 4,476, 1906-ban
5,206, végiil 1913 — az utols6 békeév — csticsteljesitménye: 7,54 milli6é tonna!

Az 1870-es évek mélyrepiilése (1873: 702,5; 1875: 635,4; 1877 546,8 ezer utas) utin a
személyszallitds ugrisszer(i novekedése az 1880-as évek végétdl figyelhetS meg (1880: 647 4
ezer; 1887: 1,002 milli6 utas). Egyrészt a HEV-vonalak révén a f6vonal teher- és utasforgalma
is novekedett. 1889. augusztus 1-jén a KsOd-on is bevezették a Baross-féle
zonatarifarendszert, €s ez 6ridsi hatdssal birt a személyforgalom fejl6désére (1890: 1,262; 1891:
1,576 ... 1897- 2,415 milli6 utas). A harmadik tényez& a modern turizmus kialakuldsa volt. A
KsOd nagyon sokat tett a felvidéki fiirdShelyek és kiilonosen a Magas-T4tra iidiil6forgalménak
noveléséért. A turisztikai lehetdség kiakndzisa Rith Péter vezérigazgatd [1888-1910] nevéhez
ftiz6dik. A millennium évében az egész orszig csodilattal fogadta a KsOd fogaskerekd vasat-
jit, ami a messze foldrdl érkezd titrai tidiilévendégeket az 1351 méter magasan lévé Csorbatd
dllomdsdra szillitorta. Ez a végillomds az akkori magyar vasathdl6zat legmagasabban fekvé
pontja volt. A tdtrai iidiilShely kozlekedésének Gjabb fejlesztése 1908-ban kezdsdott. Ekkor
alapitottak meg a Tatrafliredi Helyiérdek Vasutat, amelynek 1000 mm nyomtava, villamosi-
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tott hilézata a hegy libainil a KsOd vonalaihoz csatlakozott (Poprid-Felka, Csorba,
Tétralomnic). 1908. augusztus 16-4n késziilt el a Poprdd-Felka-Tétraflired-Tarajka vonal
(15,7 km), ezt 1911. december 15-én a Tétraszéplak-T4tralomnic (9,5 km), majd 1912. au-
gusztus 5-én a Csorbaté-T4traszéplak (13,6 km) szakaszok kovették. Tatrafliredrél 2 km-es
fliggbvasht vezetett Tarajkira, a Tarpataki-volgyi vizeséshez. Az iidiil6idényben a villamos
vas(t stir@ menetrenddel szolgélta a vendégeket. A KsOd szdzadfordul6 utini személyszillitdsi
eredményei (1904 3,046; 1906: 3,442; 1913: 5,036 milli6 utas) mir a vasGt megviltozott
tirsadalmi funkciéjirél tantiskodnak.

A vilighdborat megel6zéen a KsOd f6vonalinak magyar részén 93, az osztrikon 47
gyartelep m(kédott az dllomésok mellett. Az orléi vasttvonalon 5, Bartfin 2, a Gélnic vol-
gyében 9, Szepesviraljin 3, L&csén 2, a Poprad volgyében 8, a koritnicai HEV-en 6, az 4rvain
4, Rajec felé 3, Turzéfalvin (Trencsénvirmegyei HEV) 1 gyir iizemelt. Ezek részletes felsoro-
lisa nem lehet célunk és feladatunk. A legtobb iizem — természetesen — Kassin mtikodott,
utdna Rézsahegy, Liptdszentmiklés, Poprid, Iglé és Zsolna kovetkezett. A virosokban textil-,
papir-, bator-, épit6- és élelmiszeripart taldlunk; a hegyvidéki, folyovolgyi telepiiléseken flirész-
telepek, papir-, iiveg- és téglagyirak, szeszfinomit6k, binyik és malmok m(ikodtek. Zsolndn és
Kassén vegyipari iizemek is ontottdk a fiistot és termékeiket. Amikor 1903-ban Feny6hdzin, a

- magyar kincstdri flirésztelepen a fadruk széllitisit vasatra akartik terelni, a gyogyfiird$ klimdja-
ra valé tekintettel a géziizem( vontatdst nem engedélyezték. A 760 mm-es villamositott erdei
vasiit 1904-ben nyilt meg, jirmdveit a Ganz szillitotta. A felvidéki iparosodist jol jellemzi,
hogy a korszak végére a KsOd vonalin aligha talilhaté olyan 4llomis, amely mellett ne folyna
valamilyen ipari tevékenység. (Osztrik-Szilézidban az ipar és kereskedelem kézpontja —a KsOd
mentén — Teschen volt. A karwini, dombraui bdnyiszat és a trzynietzi vaskohdszatr6l mir esett
sz0.)

A gazdasigi fejl6dést, ha nem is azzal megegyezS tempdban, a tirsadalmi fejlédés kovet-
te. A tdjak, amelyeken a vastt végighaladt, a Felvidék szebbnél szebb vidékei voltak, de élet-
szinvonal szempontjibdl igen nagy volt kozottiik a kiilonbség. Egy-egy isten hita mogott
észak-trencséni, 4rvai vagy liptéi kozség lakdja, ha nagy néha Zsolndra, keletebbre €16 sorstarsa
pedig Igléra, Kassira esetleg Eperjesre tévedt, azt hihette, hogy egy masik viligban jir. A leg-
litvinyosabb urbaniziciét Kassa produkilta. Fels6-Magyarorszig kozpontja €pitészeti neveze-
tességekkel, festSi természeti szépségekkel és szorgalmas iparral egyarint dicsekedhetett. Koz-
Gt vasitja a pilyaudvar-F& utca—Csermelyvolgy kozott 1891-ben nyilt meg. Amikor a vasutat
1911-ben villamositottik, hdl6zata mir 23 km-re gyarapodott. Az abagji megyeszékhely nyo-
méiban Eperjes és Iglé, a két iskolaviros, Rézsahegy, Zsolna, Liptészentmiklos és Bartfa lépe-
gettek. A torténelmi levegdjii szepességi virosok, bar az ipar és kereskedelem nem rekedt kiviil
falaikon, de — nemcsak ezen falak miatt — nem terjeszkedtek, béviiltek jelentékenyen. Az dsva-
nyaibdl kimeriilt Golnic-volgy telepiilésein pedig folyamatosan csokkent a lakossig. A csal6-
dottak innen és Arva, Lipt6 vidékeirdl egyarint témegesen vindoroltak ki az I'ijilégba. Orissi
fejlédését kizardlag a vasGtnak koszonhette Ruttka, ,ezen tisztin forgalmi tekintetekbdl ki-
szemelt, de magiban véve teljesen jelentéktelen helység”.” A szizadfordulé utin a soknemzetisé-
gl Kassa lakossiginak 75 %-a magyar volt, a Szepesség viroslakoinak a tobbsége még mindig né-
metajkd. Eperjesen némiképp a magyar, Birtfin mir a szlovik lakossig volt tdbbségben. (Az

" A cs. k. szab. Kassa-Oderbergi Vastt iizletjelentése, 1874.
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északi hatirmegyékben -a lengyelek : 1850 1870 1891 1910
népessége is szimottevé volt.) Nyugat |Kassa 13034; 21742; 32165! 44211
felé haladva a virosok népességében is |Korompa 1858 6378
. . " Szepesolaszi 3238 2413
egyre inkibb a .szlovik tobbség érvé- Iglé 6171 7345 10525
nyesiilt; Arva, Lipté és Trencsén Vir- |poprad 1170 1156 2283
megye kozségei pedig — talin a foldbir- |Liptészentmiklés _ 2940 3251
tokost leszimitva — szinszlovikok vol- xtztnhhcgy 32;13 ggg‘; 120;:22
tak. Ahogy a dualista Magyarorszig |, | 2495 41178 9179
eltdvolodott kezdeti liberdlis nemzeti- Bperjes 63111 107751 "4 447] 16233
ségi politikdjitél, Ggy vilt egyre na- |Kisszeben 2590 3288
gyobbd a tdvolsig az onrendelkezési |Birtfa 4941 5303 5069 6102
jogaiban szimtalanszor korlitozott |Golnicbinya 5016 5205 3833
felvidéki szlovik majoritds és anyaor- |S2omelnok st -
g ) Ya0r™ | szomolnokhuta 1437 1189
szdga kozott. Szepesviralja 3144 3129
A 4. tiblizat a népesség alakuld- |Lécse 5270 6807 6318 7528
sit mutatja be a KsOd és szirnyvonalai |Késmark 3375 4891 6317
mentén fekvé néhdny jelentSsebb tele- JAlsdkubin 1261 -
iikesexy Teschen 15220 35790
" Karwin 16 801
* x *x Oderberg 1371 5810
4. tablazat

A vasat személyzet életérsl vi-

* 1900, ** 1920

szonylag kevés adat ismeretes. A KsOd

vonalainak megnyitisa egybeesett a nevezetes vasat-magyarosité kiizdelemmel. Ekkor a vasat
mir negyed évszizados mdltra tekintett vissza hazinkban, és a neoabszolutizmus korinak
vasttvillalataindl vontaté- és vontatott jirmd, felszerelés és személyzet egyarint nyugatrdl
érkezett. Egy-egy Gj vonal iinnepélyes megnyitdsa elStt végighaladt a ,,benépesitd vonat”: az
idegen vasutasok ezzel érkeztek meg Gj szolgilati helyiikre. Kivétel nélkiil minden vasat szolgai-
lati nyelve a német volt. A kiegyezés utin egyre er6s6dott a magyar foldon magyar vasutat
akar6k hangja. Az els§ vasGtmagyarosité rendelet még 1867-ben kelt, de nem volt semmi
foganatja. 1868-ban a Vasati és Haj6zisi FéfeliigyelSség megkovetelte a vasutaktdl, hogy az 4j
alkalmazottak felvételénél kritérium legyen a magyar nyelv ismerete. Egy évvel késébb a nyom-
tatvinyok magyar nyelven is torténé kiadasit rendelték el. Az eredeti elképzelés szerint 1871-
ig kellett volna a vasutaknak a magyar szolgilati nyelvre dttérni — ebbdl semmi sem valosult
meg. Néhdny vasit alkalmazott ugyan nyelvtanirt, de az 6rikra senki nem jart...

Léitnunk kell a probléma misik oldaldt is. Egy-egy magédnvasttnak tébb széz alkalmazot-
tat kellett volna tanittatnia; az 1868-as rendeletet pedig, ha akartik volna, sem tarthattik be,
mert 1871-ig nem folyt az orszdgban magyar nyelv(i szakemberképzés. Még a MAV is csak két
év utdn (1870-71-ben), lépésenként tért 4t a magyar szolgilati nyelvre. Az Gjabb hatirid6 a
megmagyarosoddsra 1874. januir l-je volt. A rendelet szerint 1873 clejétsl a fels6bb
(minisztériumi) és alsébb (municipidlis) igyintézésben kellett felvenni a magyar nyelvet, 1874-
tdl pedig az iigyintézés minden teriiletén. A korabeli sajté kritikus gondossiggal figyelte az
egyes vasutak lépéseit: az Alfold-Fiumei, Els6 Erdélyi és Kassa—Oderbergi Vasutat tobbszor
elmarasztaltdk idegen szellemiségiikért, de a legkevesebb hajlandésigot a viltoztatisra a StEG
é¢s a DV mutatta. A nyelvrendelet gyakorlati érvényesitésére és a magyar mérnokgirda
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»beérésére” csak Péchy Tamds minisztersége idején [1875-80] keriilt sor. A magyarorszigi
vasutak Sltozetét mir az 1868. szeptember 17-i, Miké Imre kozlekedési miniszter dltal kiadott
rendelet egységesitette. Maga az egyenruha Baross 1888-as rendeletéig tobbszor viltozott. A
magédnvasati egyenruhdk csak annyiban tértek el az dllamvasati ruhdzartdl, hogy a szdrnyaske-
rék folé nem kertilt szent koronds jelvény.

Még Baross korszaka elétt a maginvasati alkalmazottak fizetését a MAV-dolgoz()k béré-
vel maximdltdk. Ezt jobb iizleti eredmény esetén sem lehetett meghaladni. (Az 1880-as évek-
t6l a DV és az OMAV is ennck clfogaddsira kényszeriilt.) A ksodistik zigolédtak ugyan, hi-
szen a vasat szillitdsi eredménye a személyzet arinyiban meghaladta a t6bbi vasatét, tehit ez
az egységesités redjuk nézve kedvezStlen volt. Végiil kénytelenek voltak beletorédni a megval-
toztathatatlanba. Ennek ellenére a MAV-dolgozékhoz fiiz6d6 viszonyuk példamutaténak
tekinthetd. A kassai pilyaudvaron tekepdlya tdrsasig, Ruttkin 1886-t6l Vasati Alkalmazottak
Klubja mkodott, amelyekben mindkét személyzet képviseltette magit. Az alkalmazottakat
sajit vasttjukon az dllamvasati rendszerrel megegyezé utazdsi kedvezmények illették meg, mis
vasit igénybevétele esetén viszont az arra érvényes szabadjegyet esetenként kérvényezni kellett.

A KsOd vasutaséleténck kdzpontja a ruttkai fSmdhely volt. 1883-ban a kocsijavité tizem,
1892-ben a szertir leégett. A mthelyen ezért tizoltésigot szerveztek. A tfizoltokbdl remek
fivos- és vondszenckar alakult. A tanonciskola 1890-ben, — a MAV-val kardltve alapitott —
népiskola pedig 1894-ben nyitotta meg kapuit. A késébbi években fogyasztdsi szovetkezet és
villanyviligitis (1896), majd 6ndllé plébdnia alapitisa (1899) jelezte az egyre otthonosabb
vasiti telep fejlédését. A nagyobb forgalom miatt a mdhely kapacitdsit is novelni kellett, a
korszer(sités utin dllomdnya 135 mozdonybdl és 3032 kocsibdl dllt. Fedett helyen 22 loko-
motiv és 50 kocsi, a szabadban 200 kocsi tiroldsira volt lehetéség. A f6mthelynek 1876-ban
185, a vilighibora elétt 645 munkdsa volt. Atlagos napi keresetiik 1,59; havibériik 41 Ft volt
— ¢z nagyjibol megegyezett az alacsonyabb fizetési fokozatba tartozé vasGu hivatalnokok
bérével.

Sajit személyzetiik gyermekei szimdra, Rith Péter kezdeményezésére, az 1899. szep-
temberi tanévnyitéra késziilt el a KsOd nevels- és tipintézete a ,Szepesség f6virosiban”,
Iglon. A megnyité tinnepségen Falk Miksa, aki 1890 6ta az igazgaté tandcs elnoke volt, mon-
dott beszédet. Ebben azt is hangstlyozta, hogy a csalidjuktdl tivol szolgiléd vasiti személyzet
nem tud gyermekei erkolesi és szellemi épiilésére kell§ gondot forditani. Az j iskola a sziiksé-
ges nemzeti érzést is kozvetiti majd a 150 szegény (elsGsorban szlovik- vagy németajki) vas-
utas csemete szimdra. A KsoD is timogatta a MAV 1909-ben épitett készegi vasutas drvahi-
zit.

A KsOd-vasutasok 1904. dprilis 19-24. kozott, a nagy vasutassztrijk idején — bir egyet-
értésiikrdl biztositottik a mavistikat — teljesen nyugodtan visclkedtek. A vasutasok egymdsért
is kiizdottek: a MAV-szcmélyzct dltal kiharcolt bérrendezés és a szakmai egyesiiletek alapitdsa-
ra vonatkozo jog az 1907-ben megalkotott vastti torvény alapjin a magdnvasati dolgozokat is
megillette. Adatunk van arra vonatkozéan, hogy az iizletigazgatdsig engedélyezte személyze-
tének a mdjus 1-je munkasziinetes napként torténé megiinneplésér. 1915 végéig 101 ksodista
dldozta életér az elsé vilighdbort véres 6ldoklésében.

Rith Péter a KsOd vezéralakja volt. Vasutjinil egész sor ragyogdan képzett mérnok
taldlr dlldst, akiknek szakmai tuddsa révén a Kassa—Oderbergi Vastit a Monarchia mintavasttji-
vi vilt. Ilyen kivilo szakember volt a tescheni iizletvezetSségnél Illich Ferene, Kory Antal vagy
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Id. Willheim Gusztdv, a gépészeti szakosztly élén Samarjay Lajos és Eder Rébert, az épitési és
palyafenntartdsi osztilyon Wiinscher Frigyes, a forgalomszervezé Négrady Ferenc, a tarifakészi-
t6 Szekula Gyula vagy a pénziigyi igazgatd, Kincl Antal. A kozlekedési jog nemzetkozi szak-
tekintélye volt Hausser Adorjdn, de mellette a KsOd misik neves jogtanicsosa, Senn Otté is
utdbb a szakma legmagasabb poziciéiba emelkedett. Rith Péter 68 évesen, 1910-ben vonult
vissza. A kozlekedésiigy tapasztalt kidere, Pulszky Garibaldi kovette. Az sszeomlist kovets-
en, 1922-t6l Nogrady Ferencnek, majd 1923-t6l Szigeti Janonak mir ,csak” a vastt felbom-
lisinak szomora iigyintézése jutott. 1910-ben vezércsere volt az igazgatd tandcs élén is: a
MAV-nil 22 évig elnokls, a korabeli kozvélemény (és a vastttorténeti irodalom) 4ltal elég
szélsGségesen megitélt Ludvigh Gyula kinevezését amolyan ,,szellemi elfckvének” tekinthetjiik.
Ludvigh 1919. janudri 6ngyilkossiga utin Sieghardtot, a f6részvényes Osztrik Foldhitelintézet
kormdnyzéjit vilasztottik az igazgatd tandcs elndkévé.

Elvesztett habori, elvesztett vasiit

Ausztria-Magyarorszig az elsé vilighdbortt elveszitette, és ennck kdvetkezményeként a
felszinre keriil6 bels6 konfliktusok (polgiri forradalmak ill. a nemzetiségek szeparatista térek-
vései) 1918 Gszén elmostik a Habsburg Birodalmat. A felvidéki szlovikok, 6nall6 fiiggetlensé-
giik feladdsdval, fokozatosan a cseh—szlovik egyesiilés dllispontjara helyezkedtek, amit a Szlo-
vik Nemzeti Tandcs — hosszas vitdk utin — az oktéber 30-ai turécszentmdrtoni nyilatkozatban
deklarilt. (A Cseh Nemzeti Tandcs mdr két nappal kordbban bejelentette a fiiggetlen csehszlo-
vik dllam megalakuldsit.) A csechek november 11-én tértek be Szlovikiiba, és — a Kérolyi-
kormdny tirgyaldsi kisérleteit figyelmen kiviil hagyva — egy hénapon beliil a Szepességig nyo-
multak elére. Bir Kassa el6tt a magyar csapatok visszavetették Sket, Vyx december 24-¢i jegy-
zéke elismerte az addigi cseh foglaldst, és Gjabb egy honapon beliil a csehek elfoglaltik a jegy-
z€kben résziikre biztositott teriilet egészét. A magyar Tandcskoztirsasig ellen 1919 4prilisiban
timaddlag felléps csehszlovik intervenciét a Vords Hadsereg késS tavasszal visszaverte, és
janiusban visszafoglalta a Csallokozt, Zélyom, Gomér-Kishont, Abatj-Torna és Siros megyé-
ket. Mindez csak idészakos siker volt: a Clemenceau-jegyzék a Felvidék felad4sdra, a jalius végi
romdn tdimadds pedig a megfutamodasra kényszeritette Kun Béliékat. Magyarorszig az 1920.
janius 4-¢n aldirt trianoni békeszerzdés alapjin az egész Felvidéket (a kdrpitukrin és csallé-
kozi teriilette] egyiitt) elveszitette.

A Kassa—Oderbergi Vastt valamennyi vasttvonala Magyarorszig 4j északi szomszédji-
hoz, Csehszlovikiihoz keriilt. A vasit iigye nemcsak csehszlovik-magyar, de elsésorban cseh-
szlovik-lengyel vitaként meriilt fel. Lengyelorszig ugyanis Szilézia nagy részével maginak
kovetelte Teschent, a csehszlovik fél viszont a KsOd vonalihoz ragaszkodott. A magyar
hatdrmegdllapitisokhoz hasonlé groteszk mddon a lengyelek megkaptik a belvirost, a csehek
a pilyaudvart, a vastittal és a kiilvirossal.

A stratégailag is nagy fontossigti Kassa—Oderbergi Vasutat még 1918. november 4. —
december 6. kozott elfoglaltik a Felvidéket megszill6 ,,szokolistikbol, dnkéntesekbdl és heve-
nyében dsszetoborzott nemzetSrokbal” ~ 4llé cseh katonai alakulatok. A vastt magyar nemze-
tiségli személyzetének tobbsége (700 f6) azonnal elmenekiilt vagy kiutasitottik, és a trianoni
Magyarorszig teriiletén probdlt maginak megélhetést biztositani. 1918-tél "21-ig a vastti

" Gratz Gusztav: A forradalmak kora. Magyar Szemle Térsasag, Bp., 1935. 55. p.
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személyzet ellitdsit kolcsonképpen a MAYV fizette. 1920 februdrjitél a vasttiizemet a frissiben
alapitott Csehszlovik Allamvasutak vette 4t. A vasit elfoglaldsa két éven 4t a hatalmi nkényen
alapult. Csak ezutin fogtak hozzd a KsOd bonyolult helyzetének torvényes rendezéséhez. A
vasttvonalak  Cschszlovikidban, az igazgatésig Magyarorszigon, a f&részvényes
(Osterreichische Bodenkreditanstalt — Osztrik Foldhitelintézet) Ausztridban volt. A périzsi
békeszerz6dés vasiti cikkelyei az ilyen esctek rendezését az érintett dllamok kozotti késébbi
tirgyalisokra biztik. A Déli Vastt talin még kényesebb helyzetének bécsi ideiglenes és romai
végleges rendezése a KsOd tigyéhez is példit nygjthatott (volna). Nem ez tortént.

1920. december 20-4n a prigai parlament meghozta a krimindlis 690 sz. torvényt, amely
feljogositotta az dllamot, hogy a teriiletén 1év6 magénvasutakat — a tulajdonosok esetleges
hozzijirulisa nélkiil is — 4llamosithassa. Ugyanakkor a torvény 4. §-a a magdnvasiti személy-
zet sorsardl rendelkezett: addig szerzett jogaik megdérzése mellett az dllamvasiti alkalmazot-
takra vonatkozé nyugdij-, beteg- és balesetbiztositdsi szabalyzatokat rijuk is kiterjesztette. (A
sietség a fokozddd cseh—szlovik nézetkiilonbséggel magyarizhat6.) A torvény alapjin 1921.
janudr 25-én a vasat vezérigazgatdja és a férészvényes megillapodast kotott a csehszlovak
kormédnnyal. Ebben a vasiit vezetSi hozzdjiruldsukkal utdlagosan szentesitették a de facto mar
koribban megtortént dllami kezelésbe vételt. Lényegében Sieghardt, a fOldhitelintézet kor-
manyzdja egyezett meg a csehekkel: a csehszlovik 4llam minél kevesebbet ad a vasutasoknak,
anndl tobbet térit meg a bank részére. Ezek szerint dllapodtak meg a vonalszemélyzet sorsirdl:
egy hénapon beliil minden dolgozoénak jeleznie kellett, hogy tovibb szolgil vagy a felmondasi
id6vel végkielégitését kéri. A vezérigazgatdsig dolgozdit — a vasttvonal dtvételével rijuk mdr
nem volt sziikség — a prigai vasti minisztérium szeptember 5-én szolitotta fel, hogy hdrom
napon beliil nyilatkozzanak: hajlandéak szolgilni feltétel nélkiil a CSD birmelyik vonalin —
amennyiben csehszlovik dllampolgirok vagy annak felvételére jogosultak és beszélik a cseh-
szlovik (sic!) nyelvet —, vagy felmondisi idé nélkiil kérik végkielégitésiiket és nyugellitisukat.
398-an kiléptek, 61-en kivintak tovibbra is alkalmazisban maradni és ebb&l 14 személy ké-
relmét fogadta el a csehszlovik szakminisztérium. Heten — a felmondési id6 hidnyéra hivatkoz-
va — a diszkrimindci6t visszautasitottik: 6k ezutdn nem kaptak semmiféle illetményt és jiran-
doésigot. A végkielégitettek egy évig a teljes fizetést, azutdn a nyugdijat kaptik. 1921. oktéber
1-jén a prigai lapokban megjelent a csehszlovik korminy szeptember 24-én hozott
»unifikiciés” rendelete, amely a KsOd 4tvett vasutasaira is kiterjesztette a CSD vasutasaira
vonatkoz6 jogokat és kotelezettségeket. A vasnuti személyzet vigyének rendkiviil gyors, felmon-
ddsi idd nélkiili intézése tehit azt a célt szolgiita, hogy kiziiliik az dtlépést lehetbleg a legkeveseh-
ben vilasszdk. A rendezés utdn az egyenlGsitést mir konnyd szivvel meg lehetett adni a tényle-
gesen dtlépett néhdny vasutasnak. Az unifikicié nem vomatkozott a KsOd magyarorszigi
nyugdijasaira, igy a CSD nyugdijasainak jogai (6zvegyi nyugdij, halotti negyed, hibortis évek
beszimitdsa) Sket nem illették meg.

Még ugyanezen a napon a személyzet iigyeinek ,rendezésével”-a vasiti minisztérium a
csehszlovik vastti minisztérium a KsOd budapesti vezérigazgatdsigit feloszlatta. A felszimo-
lisi eljardsra a Vezérigazgatésig néhiny iigyintézsjébsl megalakult a KsOd Tirsasigi Ugyvitel.

A részvénytirsasig 1921. mircius 4-én az igazgatdsig pesti épiiletében tartotta rendki-
viili kozgytlését. A kozgytlés a januidr 25-¢i egyezményt jévdhagyta, az igazgatdsigi tagok
nem mertek ujjat hlizni a férészvényessel. Sieghardt prigai megegyezését kovetSen a részvény-
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tulajdont Iépésckben dtvette a cschszlovik dllam. A helyzet rendezésével a csehszlovik dllam
tobbé mdr nem eréltette az dllamositist.

1923. 4dprilis 8-in 547 taggal megalakult a Kassa—Oderbergi Vasat Magyarorszigi
Nyugdijasainak Egyesiilete. Az egyesiilet irodijit a vasati és hajozisi klub Csengery utcai szék-
hizdiban rendezte be. A tirsasig tiszteletbeli clnoke Rath Péter, clnokei (idSrendben)
Wiinscher Frigyes, Szigeti Jinos ¢és Nogridy Ferenc egykori KsOd-igazgatok voltak. A
vasttdrsasadg emléktiblijit 1932. oktdber 3-dn leplezték le a Vezérigazgatdsig egykori €pii-
letén (Bp., Széchenyi u. ) Az iigyintézést mindvégig (1944-ben a német megszillds utin az
egyesiileteket betltortik) Kubdnyi Liszl6 titkir végezte. A tagsigot a Korlevelek Gtjdn tdjé-
koztattik az Gj fejleményekrSl. A nyugdijas egyesiilet f& feladata a magyarorszigi KsOd-
nyugdijasok érdekvédelme volt. A vezetSség idllhatatossiginak koszonhetGen a KsOd-
nyudijasok a MAV-t6l megkaptik ugyanazokat a kedvezménycket (utazisi és tiizelGanyag-
visirldsi kedvezmény), amelyeket a mivista nyugdijasok élveztek. Mivel nyugdijuk a megélhe-
tésre nem volt elegendd, a ksodistik tébbsége — a még aktivak és a nyugdijellitisbol kihagyot-
takhoz hasonléan — munkirt villalt. Legtobbjiikk a f6viros kozlekedési iizemeinél, a Duna-
Sziva-Adria VasGtndl (az egykori DéEli Vasat) és a Budapesti HEV-nél helyezkedett el. A
nyugdijrendezésbdl kiszorultak a KsOd Volt Alkalmazottainak Szovetségét alapitottik meg.
(Teghze Gerber Frigyes vastti f6feliigyel§ volt az elnok, Vass Imre a titkir.) A KsOd még
aktiv vezet6i dltaliban a MAV-n4l kaptak alkalmazist. Rith Péter ragyogé iskoldjit igazolja,
hogy tobben vezetS beosztisba keriiltek. 1927-ben Samarjay Lajos a MAV elnéke lett, utéda
1934-ben Senn Otté — mindketten kordbban a Kassa-Oderbergi Vastit tisztikarihoz tartoztak.

A nyugdijasok csak azt nem kaptik meg, ami Sket a legteljescbb mértékben megillette
volna: nyugdijuknak és jogosultsigaiknak rendezését. Pedig 1927-ben a kapcsolatok javuldsi-
val errdl is megillapodott a két orszig korménya. A ksodistikat unifikdltik. Err6l a magyaror-
szdgi nyugdijasokat a Pouéenic (Kioktatds) tdjékoztatta. Ehhez azt a fizetési osztilyt verték
alapul, amelybe a tényleges szolgdlat utolsé idészakiban tartoztak. Ezt dtminésitették a CSD
fizetési osztilyiba, és az aszerint nyugdijat dllapitottik meg, amelyet a magyarorszigi nyugdi-
jas csehszlovik korona-magyar korona (pengd) dtviltissal kapott meg. Ekkor dllapodtak meg
a KsOd magyarorszigi cégtorlésérdl is. A részvénytirsasig utolsd.budapesti iilését 1927. no-
vember 23-dn tartotta Jaroslav Oufeditek alelnok vezetésével, amelyen a résztvevsk elfogadtik
a nyugdijrendezést. A KsOd székhelyét Kassdra tette dt.

1928. janudr 1-jétdl — két évre visszamend hatdllyal — a magyar ksodistik mar a rendezett
nyugdijukat kaptik meg Prigibdl. De a pénz drviltisa és a két orszdg drszinvonala kozotti
nagy kiilénbség miatt ¢z a nyugdij Magyarorszigon nem sokat ért. A helyzetet rontotta, hogy
a 1929-33-as gazdasigi vilsig idején a CSD-nyugdijakat sorozatosan csékkentették, a koronit
pedig leértékelték. A nyugdijak credeti Gsszeg szerinti rendezése Cschszlovikidban csak 1937-
ben tortént meg.

Igya magyar ksodistdk szimdra ez a megoldis is elfogadhatatlan maradt. Jogos igényiik
az volt, hogy nyugdijfizetési besoroldsukat ne a CSD, hanem a MAV kategoridjihoz illesszék.
Ezt azonban a legmagasabb helycken kilincselve sem sikeriilt kieszkézolniiik.

1938. november 2-dn az I. bécsi dontés dtrajzolta Kozép-Eurdpa hatdrait. A Felvidék
Magyarorszignak itélt részével visszakeriilt a Kassa-Hernddtihany kézotti 7 km hosszt KsOd-
vonal a tdrsasig kassai ingatlanaival egyiitt. Ugyanakkor Lengyelorszig megkapta Cseh-
Szilézia egy részét (Tescheni hegyvidék), Szlovikia északnyugati csiicskét és ezzel a Csaca-
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orszighatir és Csaca—Zwardon vonalakat. Csehszlovikidt 1939 mdrciusiban a Német Biroda-
lom megszillta, megalapitotta a Cseh—Morva Protektoritust és az 6ndllé6 Szlovenszkot. Len-
gyelorszidg 1939. szeptemberi lerohandsival Lengyel-Szilézia is Németorszighoz keriilt. Az
addigi lengyel fennhatésigti KsOd-vonalak iizemét a németek a szlovik vasttnak adtik it
(SZ). 1940. november 15-én Berlinben a német, magyar és szlovik szakminisztérium megilla-
podott a teriiletiikre es§ KsOd-vonalak dllamositisir6l. Ezutin minden dllam maga fizeti a
sajit teriiletén é16 KsOd-nyugdijasok illetményét. Magyarorszigon és a Protektoritus teriiletén
tobb nyugdijas élt — ezért nagyobb volt a nyugdijteher —, mint a redjuk es6 vonalhossz. Ezt az
ardnytalansigot Szlovenszkd egyenlitette ki, Magyarorszignak évi 70 millié, Németorszig
részére fizetendd 28 milli6 szlovik korondval.

A KsOd-nyugdijasok 1939 februirjaban helyzetiiket Emlékiratban tirtik a magyar Koz-
lekedési Minisztérium elé, és annak rendezését kérték. Emléksziink ri, 1918 elStt rendelet
tiltotta, hogy a ksodistik fizetése meghaladja a MAV-vasutasokét. Igy a KsOd-vasutasok részé-
r6l az a minimdlis igény, hogy nyugdfjuk a MAV-nyugdijasokéval megegyezzen. Mindhidba. A
minisztérium feldllitotta a Volt KsOd-alkalmazottak Ugyeit Intézé Allandé Bizottsigot, amely
utoljira 1943 oktéberében helybenhagyta az egykori csehszlovik vastiti minisztérium nyugdij-
rendezését. Sehr Gusztiv, az egyesiilet nyugdijiigyekért felel§s vilasztmdnyi tagja nem adta fel:
még 1947-ben Ger$ Erndt, az Gj éra  ,hidver$” szakminiszterét is peticidkkal ostromolta a
sajdt és még néhdny €16 sorstirsinak tigyében.

Taldn nem volt felesleges az egykori KsOd-vasutasok 1918 utdni szomort pilyafutisin
végigtekinteni. Sidlyos tévedés lenne, ha az esetet néhidny mindenkor, mindennel elégedetlen
kisoreg aggdlyoskodisinak tartanink. Az els§ vilighidbort és az azt lezir6é békediktitum el-
mosta az addigi dllam- és intézményrendszert, és ennck kdvetkezményeit szenvedték a régi
viligbdl megmaradottak életiik hdtralevs részében.

* ¥ %

A Bardossy-kormédny még 1941. oktéber 26-in a 6790/1941. sz. rendeletével szentesi-
tette a berlini megallapodds hatdrozatait, ezzel a Kassa—Oderbergi Vastttirsasig megsz(int.

* x %

A misodik vilighdbortig a KsOd f6vonalin a CSD nem végzett szimottevs korszerfisi-
tést. Az 1945 utdni években a vasttvonalat felgjitottdk, villamositottik és szimos helyen 4j
nyomvonalra helyezték. Oruzsin és Fénixhuta kézétt hatalmas 4j alagut épitésével kiviltottik
a Herndd szfik volgyében vezetett, kisivii kanyarokkal tlizdelt régi palyit. A volgyben viztirozd
épiilt, igy a régi iparos falut, Kassahimort megsziintették, lakéit més falvakba kéltozterték. A
célszertiség azt kivinta, hogy Karwin utin a vasutat az egykori Fridek-Mistek—Petrovitz vonal-
ra tereljék. Az Gj févonal a koribbi deltaviginyon éri el az egykori Ferdinind Csiszir Eszaki
Vastt Petrovitz fel6l érkezé szakaszit (itt ma Lengyelorszdg felé dgazik el), és azon halad
Oderbergbe. A tervezett HEV-vonalak kéziil csak a Podolin-Orlé szakasz épiilt meg. 1945
utin a lengyel—csehszlovik dtmend forgalomban két Gj hatdrillomdssal (Plaved és Muszyna)
kapott a kordbbindl nagyobb jeclent8séget az Eperjes—Krakkd dtirdny, viszont megsz(int a
zwardoni és szuchahorai 4tmenet. A helyiérdek( vasutak kéziil a koritnicai HEV-et szimoltik
fel. A Csorba-t6i fogaskerekdi vasutat 1931-ben megsziintették, és hirom évtizeddel késébb
régi helyén villamositott vasitvonalat épitettek.
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1992 végén Cschszlovikia megsz(int. Hetvenot évvel azutin, hogy az Osztrik—Magyar-
Monarchia 6sszeomlott, az 6nidllé Cschorszidg és Szlovikia hatira Csaca és Mosty kozott
ugyanott hizodik, mint a torténelmi Magyarorszdg és Ausztria kozott annak idején.
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