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Lanyi Ermné*

A magyar maganvasutak és mozdonyaik
A Magyar Kbzépponti Vasiit és mozdonyal

2. rész

1846 Gszén a Maygryar Kozépponti Vasiit (MKpV) a pest-vdezi vonalra nyolc djabb, szintén
2A-n2-jcllcg1"l mozdonyt vdsirolt a Cockerill cégtdl. Ezeket a mozdonyokat Littrow 2A-14
jelzettel kiilnbozteti m-cg. Nagyobb eltérésiik az elsé szdllitdsi mozdonyoktdl, hogy gézhen-
gereik vizszintesen helyezkednek el. Ennél a csoportndl mdr gazdagabb a hagyaték, mert az
MKpV késébbi utdéda, az Osztrik Allamvastit-tirsasdg (StEG) Balm-fotéi kozote ot taldljuk
A csoport egy példdnydt, a StEG 69 palyaszdmi Heves nevit mozdonyit. Az alibbi tdblizat a

nyole 1 mozdonyt gyirtdsuk sorrendjében adja meg: Lanyi 1.
oL 1846 MKpV | 1850 DKAV | 1865 StEG | Gyarté cég | Gyéri szém | Gyartas éve
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=N A mozdony elsé ritekintés alapjin emlé-

keztet a négy elsé mozdonyra, s jelentdsebb
kiilonbség csupdn a hengerck elhelyezésében
ldtszik. A csatolt adattabldzatbl kitdinik, hogy
a két tipus kozott jelentdsebb méreteltérés nem
volt, csupdn a sz€ls6 tengelytdv adatai mutat-
nak némi kiilonbséget. Littrow szerint a ferde
hengerii mozdonyok 2730 mm (?) szélsé ten-
gelytivolsigdval szemben a 2A-14-eseké (Viiez
és tarsai) 3200 mm volt.

Eddig ismert muiszaki adataikat az aldb-
bi tdbldzatban foglaltuk Gssze:

A Macrar Kozepponm Vastr Heves Nevil
MOozponya (Keséss STEG 69 psz.)

—-qﬁ—-__—'_— o 1 . #
# A SooreS o magyar vastttorténet kutatds egyik le clentdsebb alakja. Aprélékos gondosséggal‘

kozel két évtizeden 4t készitette jelentGségében és terjedelmében cg?'argnlt‘ hamtma?qmuvct, 8
4nvasutak vontatéjdrmiveinek monogrifidjit. Sem itthon, sem Nyugaton
llalkozs felkaroldsira. Igy lapunknak jutott az a nagy megtisztelte-
clsé magyar vasutak mozdonytorténetét. A kiaddsban vasutan-
aladunk. Csak aki ismeri a torténetet, tudja felbecsiilni, hogy
ren kozis reményiink, hogy a sorozat zdrasdt is kozosen
linnepelherjitk cgykoron. Ha idékazbcn,=_‘“‘{“ngﬂ&hﬁﬁj‘fﬁ&iﬁﬂéﬁ%ﬁzg“m“ il
cs6 & al inkd ovelné Lanyi Ernd munkajnak ¢ i Sty
kkcntcnc, sokkal inkabb no 1t6l folytatjuk a kordbban megkezdett és jelen témdnk-

eményeink szerint a kovetkezé lapszdmto )
L 0 A i on). N. T.
hoz is kapesolodé magdnvasit-torténetet (Magdnvasutak Magyarorszagon)
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3160 ill. 2686 mm szélsé ten- leiadt it oot
gelyriv érrékek arra, hogy a ket
csaldd kazanjai is eltértek bizo- !
nyos mértékig egymadstol. = I f
A két esalad kazdnszerkezete Frary e
i T A = = = |
azonos felépitésa volt. A nagy- | & el
mérenti gézdémor itt is az dllo Y e \OX® J
kazdn folot képezték ki. Mind- L = Mty =
ez természetesen csak feltevés,— | o )

’ . "] o X
ha dgy tetszik ,hyporézis™ - A Vicz ... HEVES CSALAD REKONSTRUALT JELLEGRAJZA 3
mert ¢ mozdonyokrol nem ma-

radrak fenn rajzok.
Hilscher; késébb megjelent munkdjaban bizonyos fokig modosit néhdny miiszaki adatot

Littrowval szemben. Ugyanitt Hilscher rimutat arra, hogy a miszaki adattdblizatban Littrow
folcserélte a 2A-13 és a 2A- 14 jelzerd mozdonyok sz€ls6 tengelytivolsigainak érrékér. Helye-
sen a Pest csalddndl 3160, mig a Viez csalidnil 2686 mm.

Mégis csupdn a két csaldd teljesitménye kozott mutatkozé, nem szimottevé eltérés bizo-
nyitdsdndl nézziik meg az utébbiak teljesitményére vonatkozolag kinyomozhaté kiilonbsége-
ket.

A rostély mindéssze 0,1 m*-rel nagyobb feliilerd az elsé mozdonyokéndl, igy kazdnjuk
teljesitménye kozort nem lehetett szamottevo kiilonbség. A megnovelt kaz:inn}.m{ﬁs alapjan
viszont a gépezet vondereje az alabbiak szerint alakul:

_ 380% x 560 =
g = 00D x 0,65 x 6,3 = 2355 kg.

A mozdonyok tapaddstilya azonos, a 2A-13 jelzetti mozdonyokéval, igy tapadisi vonGere”
jiik is azonos. A megnovekedert gépezeti vonderd kovetkezeében viszont feltételezhetd, hogy
¢ mozdonyok még konnyebben megkdszoriiltek inditdskor, vagy erGsebben emelkedd palya

szakaszokon, mint gyengébb gépezett elodjeik.
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A mozdonyvezeté dlldsival egyszintben a mozdonyon koriilfuté futdhidat alakitottak ki,
melynek elejére erdsitették két oldalt, eldl a limpakat.

E mozdonyok szerkocsijdra vonatkozélag még annyi adatunk sem maradt fenn, mint az
elsé szllitdsi mozdonyokérdl. Minden valoszintiség szerint megkozelitdleg - ha ugyan nem
teljesen — megegyeztek az elsé mozdonyok szerkocsijaival.

- * o

1846-ban a Magyar Kozépponti Vastit egy 1Al -n2-jellegi mozdonyt szerzett be a Wien—
ffiogmaitzrr Bahn (Haswell) bécsi mozdonygyardtol. A mozdony gydri szima 53, StEG gydri
tipusjele 8 volt. (Littrow 1A-20 jelzet.)
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A Macvar Kozerpontt Vasur Bers Nevd A BETS JELLEGRAJZA

MOozponya (Kesoss STEG 70 rsz.)

A mozdony 1A1-jellegben valé megépitése

@, hogy ezdltal a mozdony oldalirdnyti mozgd

agyar K(’jzépponti Vasuit részére elozoleg szd

m}ndcn \'al()szinﬁség szerint igen nyugtalan lehetett,
Muatt,

minden valoszinlség szerint azt a céle szolgdl-
sait, szérdsait a minimumra csokkentsék. A
[litott 2A-jellegi mozdonyok jirdsa ugyanis
féleg a forgovdz rovid tengelytivolsiga

e utdn ftélve nagyobb sebességii vonatok tovdbbitdsd-
' szantdk, s {gy mdr eleve minimdlisra akartik csokkenteni az oldalira'n)_fxi,zav;tré f““zgi*o'
kat. Az 1A1-jelleg erre alkalmasnak ldtszott, hiszen egyetlen -‘fzab,ad hajtokerékpar elott és
MOgott 6 vezetést biztositottak az 1106 mm dméroji futokerékpdrok. A mozdony hajtoke-
rekének dtmérajét a forrdsmunkdk 1738, ill. 1740 mm értékkel adjik meg, mely mé“ft 5

¢esi Iib és 5 hiivelyk, azaz pontosan 1738,44 mm érréknek felel meg. Arra Vonatkoz(?la’g
em maradt fenn adatunk, hogy a Béts engedélyezett legnagyobb cnge'dérlycz'ctt sebességér
Milyen mértékben illapitotdk meg, azonban €z 2 sebesség 60-70 km/h értéknél nem lehetett

i‘fkkal gyorsabb. A 60 km/h-s sebességre szamitva, a hajtokerékpir fordulatszima percen-
cnt:

- 60/560 =
n=__ = 2355 k
173,88 x 3 x 14 % 60 5

A Béts nevii mozdonyt - teljesitmény

Bz a fordulatszdm elég alacsony érték, s chhez képest a hajtokerckek dtmérdjeit kisség

Cretezettnek tekinthejiik. 20 .
_ Haafényképen ill. a jellegrajzon rdtekintiink a mozdony kazanjara, clfo Fdlmfif:lan sz;::'nbc
otik, hogy a kazdn folépitése, ill kivitelezése megegyezik azzal { RAZAO IQECHVE, IELYFER
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Dersinél taldltunk, s attol csak nagyobb méretével tér el. A mozdony rostélyinak feliilete
Littrow szerint 1,2 m. Ha tiizeléanyagként kb. 6500 kg tartalmi szenet vesziink alapul, a
mozdony rostélyin érinként

_ 400x1,2 x6500 5 - s i B AR
Q= 660,5-14 x 0,65 = 3176 kg, 6,3 atmoszférds goz fejlodorre.

A veszteségek levondsa utdn a hengerekben

Q= 3176 - (0,05 x 3176) = 3017 kg gézmennyiség végez munkir.

A 6,3 atmoszférihoz tartozo leggazdasigosabb gézfogyaszuds dr. [gel szerint:
qi’ = 15,9 kg/6ra, s a mozdony teljesitménye a legkedvezébb tizemi viszonyok kozoe:

NP’ = _?igl_g = 190 Le, indikalt 16erd volt.

A StEG béesi mozdonygydrdnak 8. tipusjelii mozdonydnak kazdnja, mint mar emlitettiik
hasonl6, mint a 4. tipusjeli Brunn nevii mozdonyé. Az dlldkazin a hdtulsé futdkerékpdr
tengelve mogot mélyen lenyilik, s igy kb. 1500 mm hosszi kelléen ald nem timasztott
tomeget alkot. Az ajrofal, valamint az dllokazin mennyezete megegyezik az elébb emlitett
mozdonyok dll6kazdnjainak kiképzésével, vagyis a mennyezet félhengeres, hdtul pedig
negyedgomb alakban simul bele a fliggdleges, félhengeres ajtofalba.

A Béts gépezeti vonoereje:

- 370* x 580 = 2441 kg.
- Soan ¥ 0,85 % 6,3 kg

10 t tapadd stilydbol szimitott tapadé vondereje: |

Z,=0]16x 10,8 = 1728 kg volt,

#
i

ami arra utaly kerékcsiiszds veszélye ennél a mozdonynal is erdsen jelentkezett, a csekély
tapadosily kévetkeztében.

A Béts nevii mozdony szerkocsijarél, sajnos, sem rajzunk, sem fényképiink nem maradt
fenn.

Az 1848. évi magyar szabadsdgharc leverése utin a MKpV hdlézatit és jarmiiveit
osztrik Délkeleti Allampasit (Siidostliche Staatsbahn, DKAV/SOStB) vette 4t, ahol a .délke
leti” kitétel természetesen a Monarchia egész teriiletére vonatkozott.

1855 utdn a S6StB/DKAV vonalait az osztrik 4llam cladta az akkor alakult részben pri
vit, mdsrészt dllami érdekeltségli StEG-nek. (StEG = Osterreichische Staatseisenba
gcszibcbaﬁ), magyarul Osztrik, majd késobb Osztrak-Magyar Allamvu.nibm'ma:g (StE

VT). ‘

A Béts mozdony a MKpV-ndl 7. pilyaszdmot kapott, melyet a DKAV sajit szimo
rendszerében 14-re viltozatott. A DKAV beolvasztisa, ill. a StEG megalakuldsa utdn,
utébbi 11, kategéria 70 pdlyaszimmal sorolta a mozdonyt dllagdba. Errél az dllapotré] ma
radt fenn az e mozdonyrdl ismert egyetlen fénykép is. Selejtezésére még 1865 el
keriilt, igy a StEG 1873 évtdl bevezetett 1ij szimozdsi rendszerébe mdr nem keriilt be.

Littrow révén tudunk még arrél, hogy a mozdonyt 1867-t6l stabil kazinként alkalmaz:
tdk. Koztudomdsi ugyanis, hogy a mozdonyok kazdnja, a speciilis stabil gépek kazdnjaiho?

A sineken



BELVEDERE

98/X. 1-2.
%, 21

képest sokkal révidebb idé alatt viszonylag j6val tobb g6zt termel, s igy hamarabb tizemké-
pes. Ipartelepek tehdt szivesebben inkdbb vasutak 4ltal selejtezett mozdonyokat, ill. ezek
kazdnjait szereztek be, melyeker azutdn - természetesen csokkentett géznyomdssal - ered-
ményesen haszndlta.

» - .

A Jelenkor 1847, szeptember 5-én megjelent szimaban a pest-szolnoki vonal tinnepélyes
megnyitdsirdl kozolt részletes beszimolokbol értesiilhetiink arrél, hogy a MKpV j vonaldt
Az Istvdn, ill. a Haza elnevezésti mozdonyokkal nyitottdk meg, éspedig gy, hogy a feldiszi-
tett Istvdn hiizta a 16 kocsibdl dllé vonatot, a Haza pedig valamivel a vonat elétt haladt
Kil6n, mint 4 Jelenkor irja: ,,...a lehetd akadalyok kituddsa végert”. A két mozdony teljesen
cgyforma volt, sét, hozzdjuk még egy harmadik: Nador elnevezésii is tartozott.

. Ezeke a mozdonyok 1B-jellegiick voltak, s a Norris philadelphiai mozdon}rgya'r készitette
Oket 1846-bap. Mcg:r('irr tehat a jég, a MKpV beldtta azt, hogy nagyobb teljesitményt csak
nehezebb g f5eo nagyobb tapadé silyi mozdonyoktol virhat, s beszerezte elsé két kapesolt
tengelyli mozdonyait (Littrow 1B-30). E mozdonyok koziil a Nddor elnevezéstirdl fényké-
Plnk van (1] dbra), jellegrajz azonban nem maradt fenn. Az ismert féadatok birtokdban,
Valaming fénykép segitségével a jellegrajz rekonstrudlhatd. :

A rinéziink a Niddor fényképére, az elsé, ami a szemiinkbe tiinik, a mq;flon_v szokatla-
nul nagy sz¢lss rcngcl\'r:i\'ol:;;iga, mely a masodik kapcsolt, valamint az cloli ﬁm}kc‘rékpzi:
kbzote van, de még taldn ennél is érdekesebb a futé ill. kapesolt kf:rékpamk kﬁ{bt-n kjtﬁlth-
€ Ures tér, Erre vonatkozélag Hilschernek van egy érdekes megjegyzése az c[ogolfbc'n mdr
emlitett cikksorozatsban, Sz6 szerint ezt irja: ,Ennek a mozdonynak az crc.dcn tabl::zatok
Szerint elg) két-tengelyes forgézsimoly volt, a rink maradt fénykép szerint viszont el6l csak
“BY futStengely Istszik. Ezt a mozdonyt Littrow 1B-jellegtinek emliti. Véleménye szerint ez
A Kivitelezés 5 Norris cég egvik kisérlete volt a tehervonati mozdonyok kialakitisihoz. Vi-
220Nt a mozdony adataibél arra kévetkeztethetiink, hogy az eredetileg 2B-jellegti volt, eloli
Orgévdzzal, s ezt csak késdbb helvettesitették egyszeri futétcngcll};cl.:’ - Hl!scherf}ck ezta
Cltevésér igazolja az a ténv is, hbg\' a 1B-jellegli mozdonyok gyrtdsa csak a kovetkezd
“Vben, tehit 1847-ben kezdddtek meg, (Ldsd Caegléd ... stb. Littrow 1B-1.) ¥

Eztaz elméletet egyébként egy néhdny évvel késbbi kcltt:zésp de ,,hxv'gtalos adatként™ is
dﬁ)gadhatd, rendelkezésiinkre 4llé dokumentum is igazolja, ugyanis a K. K dsterr: Staatsbalmen

. @ :

A MaGvar Kozeppont VAsUT NADORNEVT A NADOR REKONSTRUALT JELLEGRAJZA
MOZpONYA (Kesoss STEG 71 psz.)
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1853 év végén kiadott zdrdjelentésében is szerepel a két—nem harom darab Norris mozdony
ahol is a tengelyek szimdt 4-ben adjik meg, ami igazolja a 2B- jelleg épitésére utald feleéte-
lezésiinket. A ,,hirom mozdony” nyilvin a mdr akkor is gyakorta eléforduld vysagiroi téve-
dés, melléfogds vagy tilzds volt. Haza nevii mozdony ugyanis eddigi tudomasunk szerint
sohasem volt a MKpV tulajdondban.*

Ezek szerint a két mozdony: Lanyi 3.
Név 1846 MKpV | 1850 DKAV | 1865 SIEG | Gyarté ei! Gyari szam | Gyartas éve
MNador M % 05 lkat7lpsz |  Moris | 343/184 | 1846
Istvan ) 16 |1 kat. 72 psz. Narris 344/184 | 184s

Hogy a 2B-rél 1B-re torténd drépitést mikor és miért hajtottdk végre, sejtelmiink sincs.
A Nador és Istvian nevii mozdonyok fobb miiszaki adatai:
Littrow Vaijkai

Rosbiyfeldlet 1 ow S L 09

‘Szélsé tengelytav | mm 3800 | 3898 ]| Lanyi4
Az 1B-30 jelzetii mozdonyok kazdnjanak kiildé formdja hasonlit a kordbbi Cockerilk
mozdonyok kazdnjihoz, s azoktol csupdn méreteiben tér el.
1,0 m?-es rostélyfeliiletén ordnként

Q= 400;60 *s—xliﬁ@ x 0,65 = 2614 kg, 6,3 atmoszférds géz fejlédott.

A veszteségek leszamitdsa nélkiil a mozdony kazdnjdnak telesitménye

Ni = 21'614 = 164,4 Le, indikalt lderd volt.

Kazdnteljesitmény s‘zemponrjzibé[ ez a két mozdony bizonyos foku visszaesés volt a Bit
190 Le, teljesitményti kazdnjihoz viszony itva. Ez természetes is, hiszen koztudomisi, hogl
a kazdnok teljesitménye elsésorban a rmtelvﬁ:lu[et nagysdgdrdl fligg, nem pedig a tcl]

* A leguijabb foltételezésck szerint clképzelhetd, hogy fenti két mozdony eredetileg Istvan és Had
volt. A szabadsigharc leverése utdn ¢z a név sértette az osztrik fiileket, és utdbbi mozdon!
itkeresztelték a Nddor névre.
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fiitéfeliileteél. A Béts nevii, 1A1-jellegli mozdony rostélyfelilete 1,2 m?, a Nddor tipusiaké
csupan 1,0 m2,

A mozdony kazdnjinak belso szerkezetére vonatkozolag sem rajz, sem adat nem maradt
fenn, s igy arra nézve csak kovetkeztethetiink. az llokazan felert kialakitort nagyméret
£6zdém azonos a Cockerill-féle mozdonyok 4llokazdnjdval. A félgomb alaki gézdom tetején
= burkolat alatt ~ rugémérleges biztonsdgi szelepet helyezrek el. Az illdkazan, s alatta a
hamulida mélyen lenyilik a mdsodik kapcsolt kerékpdr tengelye mogé. Ma m:‘}r nem tudjuk
megdllapitani, hogy a hosszkazdnt hdny Hvlemezbél szegecselték Gssze, de a rajta elhelyezert
toltdesésze, valamint a mdsodik biztonsdgi szelep, tovibbi a kazdnburkolat osztds alapjan
!cltétclczlwtjtik hogy hirom dvlemezbdl dllott.

Ezek szerint a harmadik évlemezen van a toltoesesze s az elsén a kozvetlen terhelési
biztunsaigi szelep. A kazdn belsejében elhelyezett be- és kiomldesd elhelyezése azonos lehetett
3 2A-13 jeld, 4ltalunk rekonstrudlt szerkezetével azzal a kiilonbséggel, hogy itt nem alkal-
maztak kis elosztd gézdomot. A fiistszekrényre a szokdsos Klein-féle szikrafogos kéményt
helyeztek,

A mozdony ferde clhelyezésti hengereit ugyanigy a fiistszekrényhez rogzitették, mint az
elsé magyar mozdonyok hengereit. A tolattyszekrényt azonban nema kereten beliil, hanem
 hengerek folott helvezték el. A mozdonyok gépezeti vondereje, a rendelkezésiinkre dll6
adarok alapjin: J ;

Z =3802x510 , 65 x 6,3 = 3260 kg.

i 120,8
Most vizsgiljuk meg, mennyit javult a tapaddsi vonderd az eddigi cgy ha]totcrlgclyu moz-
; ittrow szerint 13,0 t, ebbdl a tapaddsi

don}'-ok tapadisi vonderejével szemben: a tapaddsuly L
vonderd

Z,, = 0,16 x 12 = 1920 kg, viszonylag még mindig igen alacsony érték.

. Vajkai szerint a gépezeti vonderd 2990 kg-ra, a tapadﬁfsi Pffdig 2} I'O’kg-érté_kre' adé-
dik, A kiilonbség onnan szirmazik, hogy a gépezeti vonoero szamntasat?an \"a]k:n 38’2
Mm hengerdtmérdvel és 1212 mm hajrékcrék-ﬁtmérévcl, 60%-os gépezeti hatdsfokkal és

6,5 atm kazdnnyomdssal szdmolt. A tapadisi vonderd a Vajkai dltal megadote 13,2 ¢

talt’;“iéﬁl'l13~'b(§ol szdrmazik.

Hogy a két forrasmunka kozil mely
1zonban Vajkai adatai redlisabbnak ldtszanak, mir
Nyomdn szimitottunk, s ha elfogadjuk Vajkai ere
SLvonderd, és a gépezeti vonderd viszonya elég ked
Kéhoz kepest, T A L e

A gépezetre, ill. a vezérmiire vonatkozolag ismét csak a fcny‘kﬁgroi mf:nthf:ru?k ada-
tokat, mert errgl sem maradt fenn sem rajz, sem muiszaki ismertetcs. A fcr?ykcprol meg-
llapithar, hogy a lapos keresztmetszeti hajtortd az els6 k‘}PCSE’h kcrckPar forg“ff)fl‘lfa

Sjtett ki eréhatdst. A két elsé rengely kozorti nagy tavolsig kovetkeztében a hajtorid
clég hosszinak litszik, a forgatt\-ﬁ-suga‘rhoz \-iszc)n)":t"3~ 5 ; s
Szokatlan a kapcsolérudak kiképzése, melyek két, egymissal parhuzamos kor ke-

0 o] " ’
fesztmetszetii ridbél tevédnek ossze. Ez tn. ,amerikal megoldds”, melynck gondolata

ik a hiteles, ma mdr nehéz volna megdllapitani,
1t azok az eredmények, melyeket Littrow
dményeit, megdllapitjuk, hogy a tapadd-
vezden alakult a kordbbi mozdonyo-
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William Norristol szarmazott, aki ezt sajit bécsi mozdonygydrdban valdsitotta meg.
A kapcsoléridfejek kengyeles, nyitott kiviteliek. Minden valészintség szerint, a
kapcesolorudat alkoto gombvasak végére menetet metszettek, s anydk ill. aldrérek kozé
beikratott keresztirdnyt darabokbol képezték ki a kapesolérudak kengyeleit. A ru-
dak végén lévé anyidkkal egyiitt a rid hosszdt is bizonyos mértékig szabdlyozni lehe-
tett, kimérés 1r, bedllitds céljabol.

A mozdonynak belsé vezérmiive volt, s a korhagyo gytirtiket a hajtokerékpir ten-
gelyére szerelték fel. A lengbivekrél a mozgdst emeltytik segitségével adedk dt a kiviil
clhelyezett siktolattytikra. Az emeltyis kormdny, ill. a kormdnyrad az dllokazin olda-
lat6l a hosszkazdn jobboldaldn, kiviil haladt eldre a gépezetig.

A mozdony fékeretére vonatkozdan semmi bizonyosat nem tudunk. Valdszinileg
azonos kialakitdsi volt a 2A-13 és 2A-14 jelzetti mozdonyok fokereténck kiképzésé-
vel. azt azonban nem lehet a fényképrél megdllapitani, hogy a  fékeretlemezek”, -
ha egydltalin voltak ilyenek - végig vonultak a mozdony teljes hosszdban, vagy pedig
csak az dlldkazdn, ill. a hosszkazdn hdtsé egyharmada alatt helyezkedtek el. Ezek
alapjdn az is bizonytalan, hogy az elsé futékerékpar csapigyvilldjar a fékerethez, vagy
a fustszekrény aljdhoz régzitették. Annyi mindenesetre lithato a képen, hogy az elsé
kerékpdr csapdgyazdsdt magdba foglald villds kiképzésh keretnyilvinyrél elél, ferdén
felfelé a mellgerenddhoz, hdtrafelé pedig a fékeret nytlvinyihoz, mélyen elvezetett
rudazattal merevitették. A hajtd- és futdkerékpdrok rugdzasit a csapdgyak ill. a ten-
gelyek feletr helyzeték el., azonban a kikapcsolt kerékpdr rugdjinak clhelyezésére
legfeljebb csak kovetkeztetni lehet. Valdszind ugyanis, hogy az dllékazin miatt a
rugot az dgytokok alatt lehetett csak elhelyezni. |

A mozdony vezérdllisa megegyezik a Cockerill-féle mozdonyok vezérillisdval. Pa-
dozatdval egy stkban a mozdony kétoldaldin fut6hid hizédik, kb. a hosszkazdn elsd!
ovlemezének elejéig. Ezen a futéhidon helyezték el a hajtokerékpdr eldtt kéroldale a
homokszekrényeket. A hajté- és kapesolt kerckeknek a fut6hid folé esé cikkér dob-
szertien burkoltdk, A mozdony elején a fiistszekrény-ajto folé limpdkart, a mcllgeren-
didra az akkori szabvdnyoknak megfelelé voné- és iitkdz6 késziilékeket, valamint pa-
lyakotré seprétartdkat ‘szereltek.

A két mozdonyhoz tartozé szerkocsirdl még annyit sem tudunk, mint a mozdo-
nyokrél, mert azokrél sem rajz, sem fénykép nem maradt fenn. Armt réluk tudunhl
mindossze néhdny fontosabb miszaki adat, melyeket Vajkai Sindor 6riz az utokof;
szdmdra. I

Ezek szerint a mozdonyoknak kéttengelyes szerkocsija volt, melynek iires stily
7.2 L szolg:ilati stlya 13,4 t volt. A szerkocsi viztartilydban 5,05 m’; szénterében
3,16 m? szén fért el.

Az Istvdan nevi muzdunyt 1864-ben eladtik az akkor épitéshez fogé Magyar Esza®
ki Vasiit (MEV) részére, ahol anyagvonatokat mozgattak vele.

(folytatdsa kovetkezik

A sineken



