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Lanyi Erné
A magyar maganvasutak és mozdonyaik (3.)*

2. A Magyar Kozépponti Vasit és mozdonyai

2.7 Mint litruk, a Magyar Kozépponti Vastit forgalmat kezdetben 2A-n2-jelleg(i moz-
donyokkal indftotta meg, majd fokozatosan dttért a két kapcsolt-tengelyli mozdonyok hasz-
ndlatira. A vonatok terhelése - elegysilya - ugyanis fokozatosan novekedett, s igy ~ kiilono-
sen a vegyes-, ill. tehervonatok tovibbitisit — mdr nem lehetett a régi, g\'cngébb
mozdonyokkal megoldani. 1847-ben négy darab hdrom kapcsolt tengelyli mozdonyt vésa-
rolt a Wien-Raaber (Wien-Gloggnitzer) Bahn bécsi (Haswell) mozdonygyérat6l. E négy
mozdony az aldbbi volt:

MKpV DKAV StEG StEG 1865 | Gyarts “I Gyadri szam (Gyartas éve
2557300 . KatlllF 706 O B S I08T
26 58 301 Kat lif 707

- . ol X Kat I 709

27 40 302 | Katllif 708

E mozdonyok koziil rendelkezésiinkre 4ll a StEG gyiri jellegrajza (Type 7) és a StEG
301 palyaszdmu, de még az Ersek-Ujvdr nevet is visel§ mozdony ugyancsak gydri fényképe,
amely a jellegrajzzal torténé Gsszehasonlitds alapjdn nagy vonalaiban megtartotta eredeti
kiilalakjit, csupdn a kipos — valészinileg Klein-féle szikrafogés — kémény helyett hengeres
kéményt kapott, egy a kémény tetején elhelyezett kisebb szikrafogéval.

A STEG 301 PALYASZAMU £RSEK-UJVAR NEVO
MOZDONYA (KORABBAN MKPV 26 PSZ.)

A STEG TYPE 7 |JELLEGRAJZA

* A nagy terjedelmi kézirat cimrendszerér a kovetkezok szerint médositjuk, hogy az folyo-
iratban megjelenve is jol dttekinthetd legyen: a keretes cim tartalmazza a m- és a fejezet
cimét. A mlicim (A magyar maganvasutak és mozdonyaik) utin zirdjelben kozoljiik, hogy a
folyoirat folytatds hdnyadik részénél jarunk (3.); a fejezetcimet a kézirat felosztdsa szerine, -
deav asfm:irsasa’.got ¢és mozdonyait nem kiilonvilasztva — sorszimozzuk (2. 4 Magyar Ki-
zq:rponn Vasiit és mozdonyai) . Szerzé a torténet dtrekintést mozdonycsalidonként végzi, ezek
szerint szdmozzuk a szovegegységeket. {gy most a sorozat az MKpV 2.7 szam Erds-csaldd-
javal tolytatod:k Kérjiik a Kedves Olvasér, hogy sajit példdnyaiban visszamenéleg is gy
tagolja a mdr megjelent részeket. A szerk.
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Ez a négy tehervonati mozdony volt az elsé C-jellegli mozdonytipus Magyarorszagon.
Adataikar az aldbbi tdbldzat tartalmazza:

Eddig fellelt mGszaki adataik | Egység Littrow _Vajkai StEG

[ Rostalyfoiler whi 1 13 L33 | 139
Thzcsévek szama db 182 182 182

_Tozcsévek szabad hossza mm 4267 4293 4267

.J0zesdvek kilsS dtmérsje | mm 52 52 52
Tizessvek fitsfelilete m’ SRN1 2650 [ AV A L EGT 29:20)
Tazszekrény fitsfelilete m’ T 6,14 -
Osszes fotsfelolet | oy 134,6 136,27 135,9

" Kazéntongely magavidg mn -1 - -
Kazénnyomds atm 6,3 6,25 6,0

_Kapcsolt kerekek atmérsje mm 1264 1264 1422

» Gdzhenger dtmérdje mm 421 421 442
Léket mm 632 632 579
Haijtérid hossza mm - - -

Az iires mozdony IIH]QW t 277 25,8 24,64

_ Szolgdlati- ill. tapadésily t 30,2 29,1 28,0
Teljes hossz mm - -- 7960
S261s tengelytav mm 3215 3295 3292°

* A hosszméretek szerkocesi nélkiil értendék.

A kazdn felépitésében megegyezik a kordbbiakban mdr ismertetett Béfs kazdnjdval, s csak
méreteiben tér el, igy ennck részletesebb ismertetésére nem kell kitérniink. Az 4llokazdn
mélyen lenytilik az utolsé kapesolt kerékpdr tengelye mogott, s igy kellGen ald nem tdmasz-
tott témeget képez. Ajtdfaldnak és mennyezetének, valamint a benne elhelyezett tiizszek-
rénynek a kialakitdsa is azonos a mdr ismertetett gloggnitzi eredeti mozdonyok hasonlé
alkatrészeivel.

A hosszkazint 6t, viszonylag rovid dvlemezbdl szegecselték Gssze. A rovid, 4267 mm
szabad cs6hossz alapjdn a rovid kazdndvlemezeket ismét csak azzal a feltevéssel indokolhat-
juk, hogy 1846—47-ben még nem tudtak hosszabb lemezeket gydrtani, ezért kellett a hossz-
kazint a szokottndl tobb 6vekbdl kialakitani.

A szabad cs6hossz értéke Littrow és a StEG gyiri jellegrajz szerint egyezik, csak Vajkai
ad 26 mm-rel nagyobb értéket. A kiilonbség kb. 1 bécsi hivelyk (Wiener Zoll). A kozéps6
kazdnovre a szokdsos méretti és alakd gézddmot szereltek, az els6 kazdnovon pedig tolt6tol-
csért helyeztek. A mozdony fiistszekrény joval nagyobb dtmér6jii a hosszkazdnndl. A fiist-
szekrény alsé része lejiebb nytlik, mint a hosszkazdn haslemeze. Elképzelhetd, hogy a fiist-
szekrény vagy elliptikus, vagy — ami val6szin(ibb — excentrikus a hosszkazdnnal, azaz tengelyiik
nem esett egy vonalba. A fiistszekrényt el6l kétszirny fiistszekrényajtd zdrta le, felsS részé-
re hengeres alakd kéményt szereltek. Ennek kivitelérdl, ill. feltételezhetd alakitdsairdl mdr
szolunk.

Az dll6kazdnon kozvetlen terhelés(, a gézdémban rugémérleges biztonsdgi szelepet he-
lyeztek el. A gézdémbdl a kazdn belsejében végighaladé f6gézesé a fustszekrény kozepe
tdjan halad ki a kiils6 oldalra, s a kiomlGes6vel kozos burkolat alatt éri el a tolartytiszekrényt.
A szabdlyzd, a Béts nevii mozdony leirdsakor mdr ismertetett kivitel szerint a hosszkazin
belsejében végig hizéds, tengelye koriil elfordithatd rudazattal miikodtethetd.

A hdrom forrdsmunka adatai a fiit6feliiletek megaddsdban nem egyeznek teljesen, azon-
ban a megadott értékek oly kozel esnek egymashoz, hogy szinte interpoldldssal meg lehetne
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kozeliteni az dtlagos értékeket, azonban természetesen nem biztos, hogy az igy kapott érté-
kek felelnének meg az eredeticknek.

A mozdony f6kerete ugyanolyan egyszer(i kiviteld volt, mint az eddig mdr ismertetett
mozdonyoké. Két vastagabb és szélesebb lemezesik mint fékeretlemez, erre rdszegecselve az
dgytok-villik lemezei. Az dgyvezetékek kivigdsai pirhuzamos széllick voltak, ezek szerint az
utinillitishoz még nem a késébb dltalinosan szokdsos ékkel torténd bedllitdst alkalmaztak,
hanem valdszinfileg melléklemezekkel, kiilonboz6 betétekkel oldottik meg a tengelyek be-
dllitdsdt. A fokeretre hdtul vizszintesen folhelyezett vastagabb lemez volt a vezérillds pado-
zata, amire még a hideg ellen véd6-faburkolatot is tettek. A vezetGallds sikjdndl valamivel
foljebb, - tehdt nem az eldbbivel egy sikban - futéhid hizédott a mozdony két oldalin a be-
és kiomlGesovek burkolatdig. A vezérillst rdcsos korldt vette koriil, mint a MKpV tobbi
mozdonydndl. A mozdony elején megtaldljuk a szokisos médon elhelyezett voné- és iitko-
zOkésziilékeket.

A mozdony hengerére megadott adatok ismét elég nagy eltérést mutatnak. Littrow és
Vajkai 421 mm-ben, a StEG gyiri jellegrajz pedig 448 mm értékkel. a loketer az elébbi
forrdsok 632 ill. 579 mm értékkel adjdk meg. Ezek az eltér6 érrékek vagy a hiivelyk-mm
dtszdmitdsok eltéréségébdl keletkeztek, vagy egyéb eltéré korabbi forrismunkak adataibol.
Ha clfogadjuk a Littrow dltal megadotr adatokat, a mozdony gépezeti vonéereje

z, =421 X632 , 085 x 6,3 = 4171 kg,
126,4

a 30,2 t tapaddsiilybdl szimitva Z , = 0,16 x 30,2 = 4832 kg.

A vizszintes elhelyezésli hengerekbdl a dugattytiridon valamint a keresztfejen 4t a du-
gattyi a mozdony kozépsd kerékpdrjdt mozgatja. A dugattyiirid el6l nem dtmend kiviteld.
A keresztfej-vezetékek kor keresztmetszetlick, mint a Béts nevli mozdonyndl s ugyanugy
képezték ki a keresztfejet is. A keresztfejvezeték els6 végét a hdrulsé hengerfodélhez, hitsé
végét egy, a fOkeretre merSlegesen folerGsitett tartélemezhez rogzitették. Ezt a lemezt, mely
a késébbi mozdonyokon ugyanebben a formdban el6fordul, jellegzetes alakja miatt a vas-
utas koznyelv dltaliban ,b6g6”-nek nevezte.

A mozdony hajtéridja kor keresztmetszet(i, ugyanakkor a kapcsoléridnak a két elsé
kerékpdr kozé es6 szakasza lapos keresztmetszetti, a hdtsé viszont kor keresztmetszet(i. A
rudfejek zdrtak, és az utdndllitds rogzithets ékek segitségével torténik.

Itt kell kitérniink a mozdony rugdzdsdra is. Ez ugyanis az eddigi megolddsokhoz képest
mdr fejlédést mutat. Ez az eltérés a mozdony szerkezetébd] természetszertileg be kelletr,
hogy kovetkezzék. A MKpV egy- ill. két kapcsolt tengely(i mozdonyainak ugyanis minden
kerékpdr felett, egymdstol fiiggetlen hordrugdi voltak. A - C-01 Littrow-jelzeti mozdonyok
els6 kapesolt kerékpdrjdnak lemezes hordrugéja a csapagy folott nyert elhelyezést, melynek
fliggvasai a fokeretre csuklésan timaszkodtak.

A misodik és harmadik kapcsolt kerékpdr csapdgyai kozé egy kétkari emel6t - himbdt -
iktattak. Az dgytokok kozvetlen erre a himbdra timaszkodtak csukl6s csatlakozdssal. A két-
oldali himbdk kézépvonaldban tengely vezetett it, erre a tengelyre tdmaszkodott ugyancsak
kétoldalt egy-egy lemezes hordrugd, melynek légvasai viszont fokeretre vitték dt a terhelést.
A himbdnak és a hordrugénak ilyen kozos tengelyen torténd elhelyezését valoszintleg a
helysziike indokolta. Ez a korai megoldds kozvetlen el6dje a késébbiekben dltaldban alkal-
mazott rugé-himba megolddsnak.
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A C-01 mozdonyok vezérmiivét a kereten beliil helyezték el. A tolattyiszekrények elhe-
lyezése ,a jellegrajz szerint” a hengerek belsé oldaldn, fiiggdleges volt. A korhagyokat a
kozépsd, tehdt a hajté kerékpir tengelyére szerelték. A lengdiv fliggvasa a lengdivet als6
csapszegénél figgesztette fol. A kormdnygerendélyt a fékeretre dgyaztak. A lengettyti dllit6-
kart hitrafelé meghosszabbitottdk, s végére bedllithatd ellensulyt helyeztek, hogy a tolatty-
rid hosszabbitd, valamint a kulissza stilydt ellensilyozzdk. A kormany vonérudat a hosszka-
z4n jobboldaldn kiv(il a futéhid sikja folott vizszintes vonalban vezették el. A kormdnyemelty(
a szokdsos megolddsi, fogazott iven rogzithetd kiviteli. A homokszekrényt a gerendély
mogott, a futéhid ald helyezték. A homokot eléremenetben a hajtékerékpdr elé szortik.

Az eddig elmondottak alapjan arra a kovetkeztetésre juthatunk, hogy ez a négy moz-
dony, mely Magyarorszigon a négy els6 hiromtengelyes tehervonat mozdony volt, jéval
megeldzte a késébbiekben folyamatos miiszaki fejlesztést. Ha ugyanis a mozdony adataibél
rekonstrudlt f6bb adatokat, tehdt elsésorban a gépezet ill. tapaddsi vonéerdt osszehasonlit-
juk a MAV 1869-t6] forgalomba dllitort II1. oszt. (335 sor.), vagy az 1888 6ta forgalomba
hozott I1I. oszt. (326 sor.) mozdonyainak adataival, megallapithatjuk, hogy az Erfs-csaldd
kordhoz képest nilméretezettnek ldtszik, s a korabeli, viszonylag kénnyebb teher- és vegyes-
vonatok tovibbitdsinal teljesitményiiket nem lehetett kell6képpen kihasznalni, igy tizemel-
tetésitk bizonyos fokig gazdasdgtalan volt.

* ok ok

2.8 A Magyar Kozépponti Vastt 1848 elején két darab 1B-n2-jellegli mozdonyt szerez
be, ezittal is a Wien—Raaber (Wien-Gloggnitzer) Bahn mozdonygydratol, ezek:

~ Név | MK‘EV\  DKAV | StEG | StEG 1865 gﬁrﬁﬁ Mﬂm&u
Nagykérés 21 31 310 Kat lle 340 Haswell 90 1848

Villéam 29 32 311 Kat llle 341-2101 (Wien) 91 1848

Err6l a mozdonyrdl nem maradt fenn fénykép. Fébb adatait azonban Littrow az 1B-31
jelzetli mozdonyok kozt megadja, ennek alapjdn e mozdonyokat azonosra vehetjiik a StEG
mozdonygyidr 11. tipusi mozdonyaival.

Az 1848. évi szabadsdgharc eseményei miatt a MKpV t6bb mozdonyt mar nem rendelt
ill. ha esetleg rendelt is, dtvételitkre mar nem keriilhetett sor. A Kozépponti Vastt utédja, a
Délkeleti Allamvastit (DKAV) 1850-ben wjabb 1B-jellegli mozdonyokat rendelt a StEG
bécsi mozdonygydrdtdl, s ezeket a gydr le is szillitotta.

A két 4jabb mozdony:

 Név | | DKAV | SiEG | StEG 1865 | Gyarté
Arad 33 350 | Katllle 342 Haswell
Ketskemét 34 351 Kat llle 343 (Wien) 122 1850

A 351 palyaszdmu Ketskemeét nevii mozdonyrol fényképiink is van a 33. oldalon.

Amint a - foté és rajz utdn kozolt — osszehasonlité tablizatbdl kitlinik, a két forras adatai
kozel dllnak egymdshoz, s koztiik lényegesebb eltérés csak a tlizesovek szabad hosszinak
megaddsdban észlelhetd. Itt azonban taldn inkdbb a mozdonygyir dltal a tipus jellegrajzdhoz
tartozo adatokat kell elfogadnunk.
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A STEG 350 PALYASZAMU KETSKEMET NEVU
MOZDONYA (KORABBAN DKAV 33 PSZ.)

A DKAV 33 PALYASZAMU KETSKEMET NEVO MOZDONYA

__Fontosabb maszaki adatok

Tizesdvek szama
Tizesévek kilsé atmérd

“Tiizesvek szabad hossza

Tizszekrény fitcfelilete

Osszes fitéfellet
Kazantengely magassaga

Kapcsolt kerekek dimérdje
Futokerekek aimérdje

Tapadésily 24,7
A mozdony feljes hossza mm - 7717
Szélsé tengelytay mm 3320 3318

Kcrékiunérﬁjiikct tekintve a mozdonyok vegyes vagy tehervonati mozdonyoknak te-
kinthet6k. Hengereik méretei megegyeznek a kordbban beszerzett mozdonyok hengerei-
nek méreteivel, s kisebb dtmérdjli kapcsolt kerékpdrjaik figyelembe vételével gépezeti vo-
noerejiik '

3052 x 680 -
Z =22 7727 x0,85 x 6,3 = 3830 kg,
g Y
17 tonnds tapadésilyukbdl szdmitott vonderejiik pedig

Z,, = 0,16 x 17 = 2720 kg,

ami arra utal, hogy a gép induldskor konnyen ,megkoszoriilt”,

Rostélyfeliiletiik joval kisebb, mint elédjiik 1,5 m?-es rostélyfeliilete volt, azonban — mint
kordbban emlitettitk - ez az 1,5 m*-es érték kérdéses, és val6sziniibb a Vajkai ill a StEG-
jellegrajz dltal megadott 1,1-1,16 m?-es érték.

E mozdonytipus tovdbbi beszerzését megakaddlyozta a magyar szabadsdgharc és az ezt
kovet6 politikai és gazdasigi helyzet, de — amint majd kés6bb litni fogjuk — 1850-51-ben
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az MKpV ,jogutddja”, a Délkeleti Allamvastt tovibbi nyolc hasonlé mozdonyt szerez be,
melyeket a két el6z6 beszdmitdsdval 31-40 pdlyaszdmcsoportba sorolt (Nagykdris ... Tatra:
Littrow 1B-31 jelzet).

A Magvar Kozépponti Vasiit a szabadsdgharc leverésének egyik kovetkezményeként
megsz(int, s azt az osztrdk dllam, Délkeleti Allamvasiit néven sajat kezelésébe vette, ahol is a
»dél-keleti” elétag természetesen a magyar térségnek a monarchia egész teriiletéhez viszo-
nyitott helyzetét fejezte ki.

A Délkeleti Allamvastit az MKpV-t6] huszonnégy mozdonyt vett dllagdba, melyek koziil
az 1A1-jellegii Béts hatdrozottan nagyobb sebességli vonatok vontatdsdra volt alkalmas, az
1B-jellegtli gépek mint vegyesvonati mozdonyok johettek szdmitdsba, a négy darab C-jclle-
gl Erds-csaldd pedig tehervonati rendeltetés( volt.

A Cs. K. Osztrik Délkeleti Allamvasut (K. k. Osterreichische Siidostliche Staatsbahn)
vezetését Kob Kajetdn vette dt. Az ,\ij” vasdt rovid idészakra kiterjed6 miikodése sordn
vonalaira 4, ndlunk kordbban ismeretlen mozdonytipusok keriiltek, kivétel nélkiil valamennyi
1B-n2-jelleggel. Ezek ismertetését kivetkezd fejezetiink tdrgyalja.

(folytatdsa kivetkezik)

Nagy Tamas

Torténeti utazas a Kassa—Oderbergi Vasiit jaratain’

A Kassa-Eperjes vonal 1870. évi dtaddsakor az abaiji megyeszékhelyen lakdk szdmadra
mdr nem volt ismeretlen a vasud kozlekedés: egy évtizede mdr annak, hogy a Tiszavidéki
Vastrt vonataival a kordbbi postakocsizdsndl lényegesen gyorsabban eljuthattak az orszdg
mas tdjaira. Az utazdsi szdndékot azonban véletleniil se hasonlitsuk ssze kés6Gbbi vagy mai
dimenziokkal: az dtlagpolgdr szimdra a vasur drdga volt és lassu, és az osztrik birodalmi
kozlekedés-politikinak koszonhet6en 1870-ig az egész Alfolder korbe kellett utaznia azon
merész kassai, eperjesi vagy miskolci keresked6nek, akinek mondjuk Pesten akadt halasztha-
tatlan elintéznivaldja.” Kassa és Eperjes kbzott egy vegyesvonatpdrt? dllitottak forgalomba,
és ez az akkori id6k forgalmi igényeit tokéletesen kielégitette.

Az Oderberg-Teschen vonalszakaszon ekkor mdr egy éve jdrtak a vasit vonatai. A nagy-
nak igérkezd személyforgalom céljaira itt két vegyesvonatpirt dllitottak forgalomba. Az elsé
reggel hatkor indult Oderbergbél, és nyolc 6ra utdn fordult vissza Teschenbdl. Este hat éra
el6tt mindkét irdnybdl indult egy-egy szerelvény, amelyek Karwinban keresztezték egymast.
A vonatoknak Oderbergben csatlakozdsuk volt Bécs és Poroszorszdg és Galicia felé. A kora-
beli menetrend a vonatok rangsoroldsdt (udvari, személy, vegyes, stb.) és szimozdsi rend-
szerét is tartalmazta. Az Oderberg-Teschen irdnyban a pdros, visszafelé a pdratlan szdmu
vonatok kozlekedtek. (Az egész vasttvonal elkésziilte utdn a szimozdst megforditottdk, és
ezutdn a Kassa fel6] kozleked6 vonatok kaptik a pdros szémot. A vonatok szdmoz4si rend-
szerén a KsOd nem viltoztatott, csak a késébb megjelené magasabb rangi gyorsvonatok
kaptik meg az alacsony vonatszdmokat.) A 31 km-t a vonatok 80 perc alatt tették meg,
amihez még 7 perc karwini és 3 perc dombraui tartdzkodds jarult. A 90 perces menettartam
megfelel 20 km/h-s dtlagsebességnek.
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