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A mozdonyok fobb muiszaki adatai:

Rostélyfelilet m? 1,07
Tizesdvek széma db 146
Tozcsévek killsé Gtméréje  mm 52
Tizcsovek szabad hossza ~ mm 4223
Thzesévek fiitstelilete m? 100,6
Tizszekrény fitsfelilete m? 8,6
Osszes fitsfelilet m? 107,2
Kazdntengely magassag mm 1633
Géznyomas atm 8
Kapcsolt kerék dtméréje mm 1264
Futékerék atméréje mm 948
Gézhenger atmérdje mm 402
Loket mm 577
Hajtérid hossza mm 1607
Az Ures mozdony silya t 25,2
Szolgélati sily t 27,0
Tapadésily t 21,3
A mozdony teljes hossza  mm 14020 * A hosszméretek szerkocsival egytitr értendok.
Szélsd tengelytav mm 10110

A kazdn feldjitdsdn kiviil (kazdncsere) kiilsejében csak annyit viltozott a mozdony, hogy
elhagytik a toltStolesért és védhdzar épitettek a vezérillds folé. A mozdonycsalddhoz két
kiilonbozo féle szerkocsit kapcesoltak, melyek csak jelentékrelen eltéréseket mutattak.

Selejtezésiik 1874 és 1876 kozott megtortént, csupdn a 341 psz. Villam érte meg 1892-es
évet. Koziiliik egy sem keriilt a MAV dllagdba.

(folytatdsa kivetkezik)

Nagy Tamas

Balesetek a Kassa—Oderbergi Vasiiton'

A magdnvasutak nagy gondot forditottak a vasiti iizem minél biztonsigosabb
lebonyolitdsa érdekében —, nem utolsésorban a megbizhaté kozlekedéssel probaltdk utazd
kozonségiiket és fuvaroztaté megbizéikat megdrizni illetve Gjakat szerezni. Mérndkeik
(csak példaként emlive Schilhan Jdnost? a Déli Vasuttol vagy a KsOd részérl Wiinscher
Frigyest®) lizembiztonsdgi fejlesztésekkel is behatéan foglalkoztak. A technikai fejlesztések,
a személyforgalom stirisége, a vontatott tomeg ¢s az alkalmazott sebesség tekintetében
azonban — kis mértékben — elmaradtak az dllamvastttdl, ez azonban a baleseti el6forduldsra
nézve kedvezének mondhaté. A KsOd-nak az 1870-80-as évek voltak a jé évei”: a
legbiztonsdgosabbnak tartott vastit volt, a szdzadfordulé utin gyakrabban bekovetkezett
kisebb-nagyobb balesetek rontottik a statisztikdjt.

A Kassa—Oderbergi Vastton a legnagyobb baleseti veszélyforrdst a f6- és mellékvonalak
hegyi pilya jellege jelentette. A nagy lejtésd, kisivii kanyarokkal, hidakkal, alagutakkal
tlizdelt vastitvonalakon csak kifogdstalan dllapotban lévé vontaté- és vontatott jarmiivekkel
lehetett biztonsdgosan kozlekedni. A legtébb gondot a hegyvidéki pdlydn az elemi
események okoztik. Kemény teleken a héfiivdsok okoztak torlaszokat, a folyévolgyekben
kora tavasszal gyakoriak voltak az drvizek, nydri es6zések utdn pedig a sziklaomldsok.
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Az 1870-es években a vas-
ut személyzete példamutaté
fegyelemmel végezte a mun-
kajat. Ennek koszonhetden
masfél évtizeden dt silyos,
utasok haldlaval vagy nagy
arukarral jaré baleset nem tor-
tént.* A kezdetleges technika
persze a KsOd-on is megko-
vetelte a maga vasutas dldoza-
tait, de az ilyen esetekkel nem
rontottdk a statisztikat.

A vastt épitésekor tortént
néhdny titk6zés, amelyek mi-
att a miniszteri biztos vizsga-
latot rendelt el. A gondatlanul megszervezett épitési menetek miatt torténtek ezek a
malérok. Még el sem késziilt az egész vonal, amikor 1872. februdr 6-dn Oridsi szélvihar
kiszakitott néhdny tehervagont egy szerelvénybdl Liptégjvir dllomdson. A lejtés palydn
felgyorsulé kocsik sebessége meghaladta a 100 km/h-t. Az illomasi eloljaré Ruttkdra
stirgonyzott, és igy sikeriilt ott félredllitani az Oderbergbdl j6v6 tehervonatot. A szilaj kocsik
dtrohantak Llptoszcntm:kloson ¢s csak Rézsahegyen sikertilt 6ket megillitani.®

1891. mdrcius 18-dn° szerencsés kimeneteldi baleset tortént a KsOd-hoz Margitfalvin
csatlakozé Golnicvolgyi HEV keskenynyomkozii vonaldn. Az 543 szimi vegyesvonatot
vontat6 2 psz. mozdony a szomolnokhutai gozfirésztelep elétt, a 25,6 km-nél a Szomolnok
folyé hidjara hajtva kisiklott, és a mozdony valamint a mo6géje sorolt teherkocsi a
faszerkezetii hid pillérénél a vizbe bukott. A megsargult felvétel a mentési munkdlatokat
orokitette meg (1. abra).

1893. augusztus 11-én elemi esemény, 6ridsi felhdszakadds okozott sulyos kdrokat a
megnyitds elétr dll6 Eperjes—Bartfa helviérdeki vasitvonalon. A hagyomanyos médon, a
vasutvonal megnyita-
sa alkalmdbdl arrél fo-
tokat készité Divald
Kidroly eperjesi fény-
képész szeme és opti-
kdja elé megdobbentd
kép tdrult.” Az Eper-
jestol Oszikdig terje-
d6 vonalrészen a meg-
aradt Szekesé patak a
legvilasztékosabb mé-
don mosta el a majd-
nem kész vasuti pa-
Ivat. A fahidakat, néhol
pillérestiil, mosta a viz
a patakba, mdsutt tobb

1. dbra: SZOMOLNOKHUTAI BALESET

2. dbra: SZEPESSZOMBATI TRAGEDIA
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szaz méter hosszon a vagam
a toltésrél a mélybe vagy a
szantofoldre zuhant. Forga-
lom még nem volt a vonalon.,
igy jarmukdr és személyi s¢-
riilés nem tortént, 4m a vas-
utvonal megnyitdsa decem-
ber 11-ig késett.®

1900. december 4-én a
Golnicvolgyi HEV keskeny-
nyomkozi szakaszdn tortént
szerencsés kimeneteli kisik-
las. A Szomolnokhutdrél késo
délutdn elindult 555 sz. ve- 3. abra: KISIKLAS EPERJES ELOTT
gvesvonat hdrom utolsé
(poggydsz-, posta-, személy-) kocsija kisiklott, és lezuhant a magas toltésr6l. Csoddval
hatdros médon nem sériilt meg senki, igy az a 24 vastti munkds sem, akik — lévén aznap
vették fel fizetésiiket — erdsen ittas dllapotban utaztak hazafelé.’

Sokkal sulyosabb kimenetell baleset tortént 1907. dprilis 5-én a Ruttka és Zsolna
kozotti Vdrna dllomdson. Egy kiilonvonat, amely mezei munkdsokat szdllitott Németor-
szagba, téves valtGdllitds kovetkeztében foglale \agan\ ra futott be, és Gsszelitkbzotr az ott
llé tehervonattal. A kiilonvonat favdzas kocsijai csinyan osszetortek: a munkdsok koziil
hirman meghaltak, hiszan megsériiltek. Mindkét vonaton megsériilt a vonatkisérd
személyzet is.

»Ami eddig szinte elképzelbetetlen volt s amire a KSOD. eddigi életében még nem is volt pelda,
most a vak sors szomorii véletlensége kivetkeztében itt is megtortént. ™9

A KsOd legsiilyosabb kimeneteli balesete egy szép nydri délutinon kovetkezett be,
1911. augusztus 23-an, szerddn nem sokkal hiromnegyed négy elétt. A Kassa-Zsolna
vonalszakaszon két vonat haladr Kassa fel6l Poprad irdnydba: elol a tdvolsdgi személyvonat,
mogotte pedig blokktdvolsigra a gyors. A tilzsifolt személyvonat mozdonyvezetéje mar
Gdnocfiirdé  megdllohelynél
észlelte, hogy a szerelvény
fékje nem miikodik rende-
sen. Emiatt vonatdval csak
egészen lassan tudott menni.
Mégis tovabbhaladt, mert a
gvorsvonatnak Poprdd-Felka
dllomadson kellett megel6znic
a személyt, és ezen a forgal-
mas napon nem akarta, hogv
felboruljon a menetrend. Sze-
pesszombat megallohelynél a
gyorsvonat menetrend sze-
rinti kozelsége miatt a kalau-
zok megprobiltik a rengeteg 4. dbra: ORUZSINI BALESET

A sineken



BELVEDERE

46 98/X. 5-6.

utast leszallitani a vonatrol, de ez clég lassan folyt. Prébdltak jelezni az érkezéd
gyorsvonatnak, annak mozdonyvezetdje észre is vette a veszélyt, dm a vészfékezéskor ennek
a vonatnak a berendezése is felmondta a szolgalatot.

A gyorsvonatot vontat6 gyonyort, vadonatdj Ip oszt. 310 psz. gézmozdonyt csak a
személyvonat utolséként besorolt, szintén Gj beszerzésti 216 psz. négytengelyes favizas,
acélszekrényes személykocsija dllithatta meg.'" Amint az a 2. dbrdn lithaté, a mozdony
roppant tomege valosdggal felnydrsalta a kocsit. A személyvonat kozepén két hiromtenge-
lyes kocsi szintén cstinydn egymasba torlédott. A személyvonat elsé két kocsijan — a kép
tanuisiga szerint — nem lithat6 nagyobb kdrosodais. A jarmiveket a popradi tizoltéknak szét
kellett vigniuk, hogy a sebesiilteket és halottakat kiemelhessék. Oten a helyszinen, egy
személy a korhdzba szdllitist kovetéen hunyt el. Nyolcan sulyosan, tobben kénnyebben
sériiltek. A popradi, igléi és az este megérkezé ruttkai mihely dolgozéinak megfeszitett
munkadjdval a palydt reggel 6 drdra sikeriilt jarhatéva jarni.'2 Hiba lenne csupin az elromlott
fékberendezésekkel okolni a baleset bekovetkeztét. Ez ¢és az ebben az idSszakban
bekovetkezett mds silyos balesetek bizonyitottdk, hogy a nagyobb - 60-80 km/h-s —
sebességgel, stind forgalomban kozleked6 vonatokndl a blokkrendszer felett eljart az id6.

A helyi lap figyelmeztetése megjegyzésre mélté orok tanulsagul: , Eltemetik a halottakat,
meg fogjak tenni a sziikséges ovintézkedéseket, de azért a vasit ezutdn is meg fogja kivetelni a maga
aldozatait éppen gy, mint a technika tobbi modern vivmanyai”."?

Egy foté 6rzi az Eperjes elétti palyaszakaszon, a Tarca folyé mentén tortént kisiklds
emlékét (3. dbra). A személyvonatot vontatd IIb oszt. 3 psz. g6zos siklott ki, és zuhant le a
toltésrél. A személykocsik a pdlyin maradtak, igy feltételezhetd, hogy az utasok nem
sériiltek meg. Sajnos, nem sikeriilt kideriteni, hogy a baleset mikor tortént. A régi mozdony
és a szintén régi, ,oldalgombolés” kocsik arra utalnak, hogy a baleset legkésGbb a
szdzadfordul6 kornyékén torténhetett. Egyeldre szintén ismeretlen egy silyos kisiklds
pontos idépontja, amely a Herndd volgyében, Oruzsinndl tortént. A mentést vcgzo
szemlél6d6 személyek (egyen)ruhdzata alapjdn a baleset inkdbb 1918 utdnra, mdr a
csehszlovdk impérium idGszakdra teheté (4. abra).'*

Jegyzetek

! Osszedllitdisunkban id6rendben haladrunk, a baleseteket — tipusuk (Osszelitkozés, kisiklds
stb.) szerint — nem szelekedltuk.

? Eletére és munkdssdgdra nézve ldsd HORvATH KriszTiNA: Schilhan Jinos munkdssagdrél. In
Vasiithistéria Evkiny» 1988. Bp., 1988, KOZDOK, 34-42. p.

# Wiinscher Frigyest is méltatja 84-85. p.; W. F. okmadnyai: KM Arch. Okm. 240/965.;
taldlmanyairdl a KM Konyvtardban.

* KM Arch. KsOd iratok 6/1. 281.

* Pesti Napld, 1872. februar 10,

¢ A vastti balesetekre I1d.: HorvATH FERENC: Hazai és kiilfoldi vasiti balesetek. Bp., 1995,
KOZDOK. [A tovdbbiakban: Horvith] Am cz a baleset rossz helyen (99. p.) és rossz
idéponttal szerepel.

7 Az Eperjes-Bdrtfa Helyiérdeki Vastit az 1893. augusztus 11-1 vizdradds utdn. Fotéalbum.
KM Arch. Képrar A/81-111.

# Tominac 24-25. p.
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? Horvith 184. p. 47
1% Szepesi Hirnok 49/34. 1911. aug. 25.
1 Stockklausner 110. p.
12 Horvith 97-99. p.
1 Lisd a 11. jegyzetet.
¥ Horvdth, 184. p. — mindkér kisiklist ,a vilighdbort utolsé éveire” teszi, amit eszerint
mdédositandnk. A pontos idopontok megallapitdsa tovibbi kutatdst kivén.

SZEMED A PALYAN LEGYEN!

II. A RAKOSI-KOR VASUTJANAK HIRHEDT SZTAHANOVMOZGALMA A
2000 TONNAS TEHERVONATOK VONTATASA VOLT. KEPUONKON: LENGYEL
JANOS SZTAHANOVISTA MOZDONYVEZETO 2000 TONNAS TEHERVONAT
TOVABBITASAT AJANLOTTA FEL A PARTKONGRESSZUSRA. INDULAS ELOTT

HERCSKA PARTTITKAR TESTET-LELKET MELEGITO SZAVAIT HALLGATJA.

(MATHE ZOLTAN GYUJTEMENYEBOL)
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