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Rényai Laszl6

A kerékpar torténete

A kozlekedésnek az a célja, hogy segitsen
legy6zni a tdvolsdgokat. A vasit, a hajé, a
gépkocsi nemcsak azt teszi lehetévé, hogy
mi magunk utazzunk, hanem hogy nagy
tdvolsdgokrdl szdllitsuk mindazt,
amire sziikségiink van: élel-
miszereket, tiizel6anya-
got, és az ipar ezer meg
ezer termékét. A kor-
szeri  kozlekedés
hosszt fejlédés ered-
ménye. A vasut és a
g6zhajézis alig
mdsfél esztendSs. A
kerék? Sok ezer esz-
tendd torténete.

Az els6 kerekes jar-
muvek kozé tartozik a tali-
ga, szekér. Az els6 Otletet
taldn akkor kaphatta az ember,
amikor nehéz tirgyakat a talajon vonszolva
aldjuk dorongokat helyezett, hogy azon gor-
dithesse. A tengely és a kerék tehdt kezdetben
egy darabbdl késziiltek, egyiitt forogtak. A
nehézkes korongkerék csak lassan-lassan ala-
kult 4t kiillés kerékké.

Hérodotosz megemlit valamiféle kétke-
rekd alkalmatossdgot, amit dllitélag az arab
postafutdrok haszndltak. A gorog hadjdrat-
okrdl szdl6 tudédsitisokban Plutarkhosz is
szdl ilyen eszkozokkel kozlekeds kiildon-
cokr6l. (Ezeket a feljegyzéseket kétkedéssel
kell fogadni, a gorog forrdsok fantdzidval
4tsz6tt misztikumai miatt.)

Leonardo da Vinci neves polihisztor
1519 koriil sok kiilonb6zé mechanikai esz-
koz megalkotdsdnak tervén gondolkozott;
koziilik nem egy tervezd papirra keriilt.
Valami emberi erével mozgathaté hajtdnyt
is tervezett. Kozépkori feljegyzések arrdl is

megemlékeznek, hogy a kinaiak id6szdmita-
sunk tobb mint kétezer évvel olyan kozleke-
dési eszkozt haszndltak, ami nagyon hason-
litott a kerékpdr 6sének elfogadott ,futé-
géphez”.
1649-ben Hans Hautsh
niirnbergi  kovdcsmester
muszaki leirdst ad sajit
taldlmanydrdl: egy szek-
rényszeri kocsija bel-
sejében 6rami segit-
ségével, de izomers-
vel mozgatva 6rin-
ként kétezer 1épésnyi

sebességgel  haladva
megdllhat; wjra elindul-

hat és tetszés szerind
irdnyba fordulhat: ez a ko-
csi 1650-ben  Stockholmban
Kdroly Gusztiv svéd herceg birto-
kdba keriilt. A valldsi fanatizmusban nevelt
nép nem a technika megszillottjaként tevé-
kenykedé feltaldlét litta Hautshoban, ha-
nem a sitdn szolgdjit. Elismerés helyett
tild6zésben volt csak része. Erdekes médon
a valldsi fanatizmusdt épité gondolkodas-
méd fellegvirdban, egy templomban is taldl-
kozunk jirégépféleség rajzdval: az angliai
Stock Poges-i templom 1642-b6l szirmazé
szines ablakiiveg festménye a jir6gépre ki-
sértetiesen hasonlité kétkerekd alkotmdnyt
dbrdzol.

1769-ben megjelenik a tandem &se: a
London Magazin emlitést tesz egy Vevers
nevii feltaldlé kocsijardl, amelyet — a kocsit
iilve irdnyit6 gazddja mogott a szorgoskodd
szolga igyekezett mozgisban tartani. Az
agyondiszitett utazégép kezdetleges voltuk
miatt hepehupds utakon elakadtak. Inkdbb
csak a hatalom, a vagyon fitogtatdsdra voltak
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jok. Lehet hogy a kisérletez6k hallottak is
valamit egymds taldlmdnydrdl, de az biz-
tos, hogy egymdstdl fiiggetleniil 6ndlléan
kisérleteztek.

Felismerte elsé késziilékének hibdit,
majd korszertsitette a kerekeket 6sszekots
épitményt, és 1817-ben végiil megsziiletett
a ,Draisinienne” ahogy ma mondjdk a
drezina Tulajdonképpen egy faszerkezet, a
hdtsé kerék folé hosszabb bér bevonati
iilést szereltek. A nyereg el6tt keresztben tin.
egyensulyozo keret van, amire a vezet$ az
als6 karjdt timasztja és a gépet széles futdlé-
pésszert mozdulatokkal tolja el6re az tton.
10-15 km/h kozotti sebességet is elért. Drais
a maga ,,velocipédjérél” igy ir:

»— Hegynek felfelé, j6 minéségii orszig-
uton olyan gyorsan halad, mint egy jol
kilépé ember.

— Sik vidéken, erds zivatar utdn mint egy
postai futdr a mdsodik éraban.

- Sik vidéken, szdraz gyaloguton, mint
egy tigetd 16 a 4. 6ra felé.

- Hegyrdl le gyorsabban, mint egy 16
versenyvigtdban.”

Erdekessége ennek a szerkezetnek az,
hogy a technikai megolddst, amit kitaldlt —
6nbedll6 kerekek — ma a zsirkocsikon hasz-
ndlnak tomege 50 font (24 kg); el6dllitdsi
dra tetszetGs kivitelben 4 Karolina-arany
(mai értékben 450 Ft koriili 6sszeg — 1984-
es adat). Az elbrehaladds az utas libaink
foldhoz csapkoddsaival, illetve elrugaszko-
ddsdval tortént. A két kerék egymdstdl valé
tivolsiga 1 méter 80 cm volt. A kerék
dtmérdje 65 cm-es. A kereket vassin védte a
kopdstol.

Drais haldla utdn néhdny éven beliil az
angol posta a kiildemények kézbesitésére a
drezindval azonos, de angol elnevezésben
hobby horse-oknak elkeresztelt jarégépeket
készitetett, és dllitott haszndlatba. A mdgna-
sok, turi ,arszldnok” is felkaptik az uj
divatot. Amikor azonban a koznép korében
divatossd kezdett vdlni a becenevén csontra-

zonak keresztelt jarégép, féuri nyomdsra
mind tilalmat dllitottak a hatésigok a hasz-
ndlata elé. Haszndléikat kitiltottdk a virosi
forgalombdél. Nagy propagandat jelentett a
kerékpdrnak egy Jenkiss nevii artista mutat-
vdnya, aki egy 300 méteres kotelet feszitett
ki a Niagara-vizesés zuhataga folott és ezen
a kotélen 11 perc alatt kerékpdrozott 4t az
egyik oldalrél a mésikra.

Egyesek a gépet ugy épitették, hogy az
elsé nagy kereket koveté kis kerék elére
keriilt. Ez volt a Star elnevezésti ,,Bicicle”. A
kerékpdrkerekeken a gumit tomér formé-
ban 1870 koriil egy Cooper nevii angol
sportember haszndlta fel elészor. A végsé
forradalmasitist egy ir dllatorvos, Dunlop
yjitdsa jelentette: 1879-ben & taldlta fel a
pneumatik - felfiijhaté gumitomlds — rend-
szert. A torténet szerint kertecskéjében lo-
csolgatott mikor biciklizgeté fia megillt
apjdndl és panaszkodott, hogy a témorgu-
mis kerékpdr fortelmesen rdzza. Dunlop egy
hirtelen 6tlettdl vezérelve a locsol6tomlSbdl
levdgott egy darabot, — mai széval légkam-
rds tomlét — s rdszerelte a levett tomor
gumiabroncs helyére.

1822-ben Lewis Gompertz a futégépet
kézi emeltytis-fogaskerekes mechanizmussal
szerelte fel. 1839-ben Kirk Patrick
Macmillan skt kovics elsének épit pedéllal
ellitott kerékpdrt. 1855 koriil Pierre Mi-
chaux francia kocsiépité ugyan nem ismeri
Macmillan skét kovdcs wjitdsait, igy hdt
egyeldre szerkezeti vizlatokat készitett. Az
az oOtlete timadt, hogy a kereket koszori-
ként kellene meghajtani, vagyis peddlokkal.
Michaux fia, Henry egy levelében 1861-et
jelolte meg a feltaldlds pontos évének. Apja
taldlmdnydt életképesnek itéli és rddll a
pedalos kerékpdrok gydrtdsara. Igaz el6szor
csak fél peddllal prébilkoztak, ez azonban
megnehezitette az egyensilyozdst. A vdzat
nemsokdra fa helyett vasbdl késziti, és a
nyerget ruganyosan rogziti egy gyengén
meghajlitott acélszalagon. Kerékpdrjdra mdr
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hdtsé kerékféket is felszerelt, amely az ab-
roncsra nyomodik. A gyakorlati kivitelezés-
ben segitségére van fia Ernest is. Ha
Michaux elsé pedilos kerékpdrjit valdban
csak 1861-ben készitette el, akkor megel6z-
te 6t egy mdsik francia, Pierre Lallement
kovics- és hint6készitd, aki sajit bevalldsa
szerint madr 1860-ban megépitette az elso,
pedalokkal felszerelt, egy nyomvonald haj-
tinyt. A peddlok egyszerti puszingfa koron-
gok voltak, amelyeken vaspecket dugott
keresztiil. Bardtai azt tandcsoltdk Lallement-
nek, hogy mutassa be kerékpdrjit Pdrizsban.
Ez 1863-ban meg is tortént. Ebben az évben
ismeri meg Michaux-t és elhatdrozza, hogy
munkatirsdul szegédik. Michaux és Lalle-
ment dtmenetileg egyiitt gyirtjdk a mich-
aulineket, majd Lallement kivindorolt A-
merikdba. Elszegényedve tért vissza 1867-ben

VASBOL KESZULT PEDALOS KEREKPAR 1868-BOL
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Pdrizsba, ahol Michaux kozben fényes iizle-
teket csindlt a kerékpdrral és a peddlmeghaj-
tis feltaldléjaként iinnepelték. A kerékpdr
acélkiilléket kapott 1867-ben. Egy Madison
nevii angol el6szor litja el a kerékpdr kereke-
it acélbdl késziilt nyométerheléses radidl-
kiillékkel. Madison drétkiilléit elsésorban
W. F. Reinold és J.A. May angol kerék-
pargyarté cége hasznositotta nagy iizleti
sikerrel.

Ujdonsigok konnyitik meg a kerékparo-
zdst: 1869-ben szerkesztette meg az elsé
hdts6  kerékhajtisi  kerékpirt Johann
Friedrich Trefz stuttgarti tornatandr.
Ugyanebben az évben M. Meyer Périzsban
elészor gydrtott vas kerékpdrokat. A francia
Surriray pedig a kerékpdrok egyszeri ten-
gelycsapdgyidt gorgds és golydscsapigyakkal
helyettesitette.

A XIX. szdzad kozepén
két amerikai az USA-ban ki-
sérleteket végez a Macmillan-
biciklivel: F. Estell Rich-
mondban és Calvin Witty
Brooklynban. Tokéletesitik a
| skot kerékpiart, de a ldbiténal
maradnak.

A svib Trefz, aki a
| hdtsékerékhajtisi  peddlos
| biciklijét calcorotinak neve-
| zi, nem taldlt ugyan lehetésé-
get a gydrtdsra, de az 6 6sz-
tonzésére alakul meg Stutt-
gartban a C. F. Miiller els6é
nagy velocipédgydra. Franci-
aorszdgban a kovetkezd ,ext-
rdk” jelentek meg: konnyd
| tiszta fémgépek, vas kerék-
parok, tomor gumiabroncs-
ok, az elsé kerékfék és kerék-
rugézds, sirhinyd, szaba-
donfutd, sebesség viltémd,
& ketté és négy fokozati go-
~ lydscsapdgy, megnagyobbi-

tott hajtékereki bicikli.
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1855. november 5-én a velé-kidllitison
bemutattdk a kerékpdr torténetének egyik
legfontosabb vjitdsit: a Guilet-Meyer-kerék-
part: peddlkarja van, amely azonban nem
rudakon és fogantytikon keresztiil hat a hdtsé
kerékre, hanem hajtélinccal. Azonban a
Michaux-féle sorozatban gydrtott frontlis
meghajtisti kerekek mellett nem tudott ér-
vényre jutni. A kerékpir fejlédése tehdt egy
id6re zsékutcdba jut, még pedig az Sridskere-
ki velocipedek gydrtisdval. A gyorsasig no-
velésére csak egy moéd nyilik: meg kell
novelni a meghajtott elsé kereket, akdr 250
cm-es d4tmérdig is. Ennél igen nagy a felbo-
rulds veszélye, igy jokora bdtorsdg kell ah-
hoz, hogy valaki nyeregbe szilljon. Divatba
jottek a kerékpdriskoldk. Az Amerikai Egye-
siilt Allamokban valésdgos iskoldk alakultak

a velocipéd meglovagoldsdnak gyakorldsdra.
Egyediil New Yorkban tobb mint Gtezer
didkot szdmldltak akik ilyen intézményeket
litogattak. Hasonlé kerékpdriskoldk Euré-
paban is alakultak.

1855 novemberében az elsé gyorsjaratia
belsé égésti motorral folszerelt kétkerekd
jarmd megteszi elsé hdrom kilométeres
utjat. Itt mdr azonban a motorkerékpdr ése
jelenik meg.
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