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CsoNKARETI KAROLY

Fejezetek az osztrak-magyar haditengerészet

tengeralattjaro flottillajanak torténetébol (1. rész)

Az eurdpai tengeri hatalmak koziil
Ausztria-Magyarorszag utolsoként épitette
ki tengeralattjard flottilldjar. 1904. marcius
15-én Popper Szigfrid csdszdri és kirdlyi
fomérnok a haditengerészet parancsnoka-
nak, gréf Rudolf Montecuccoli altenger-
nagynak egy tengeralattjaré épitési tervét
terjesztette el6, amelyet azonban a Tengeré-
szeti Miszaki Bizottsdg clvetett. Az oszt-
rak-magyar vagy mdsként csdszdri €s kirdlyi
(cs. és kir.) haditengerészetnél ugyanis,
mint a legtobb tengeri hatalomndl, nem volt
viligos, hogy a kiilonboz6 tcngcralam na-
szddok, buvarhajok dpusai ¢s rendszerei
koziil melyiket vilasszdk.

1905 6szén cs. és kir. tengerészeti kiil-
dottség utazott Kielbe a Germania Muvek-
hez, hogy a helyszinen tanulmdnyozza az ott
¢piil6 tengeralattjdrokat. A németek azonban
titkolédzrak, tizletkotésre nem keriilt sor.
1906 jiniusdban az amerikai tengeralattjdré-
épité Simon Lake személyesen utazott
Péliba, ahol szokatlan propagandastilusdval
levette ldbdrdl a vele targyald tengerésztiszte-
ket, s mdr mdsnap, junius 5-én megsziiletett
a megdllapodas, amelynek alapjan junius 19-
én megkotortek a szerzédést két Lake-tipusi
tengeralatt]arora - ugy, hogy mindketté
testét és gépeit amerikai mérnokok irdnyita-
sdval Példban, a haditengerészet szertiriban
(arzendljiban) ¢pitik. Csak a kényesebb al-
katrészeket szdllifgdk at az Eszak-Amerikei
Egyesiilt Allamokbdl. Az osszes koltség a
végelszamoldsnal naszidonként 840 000 ko-
rondra rmigott. A gerincfektetéseket 1907.
jilius 2-dn, illetve 18-dn kezdték el. A két
naszad az Ul és U2 jelolést kapta.

Ko6zben mar a Krupp-Germdnia Mivek
is ajdnlatot tett tengeralattjdré épitésére.

Hadak Gtjan

Az 1906. november 25-én bemutatott terv a
leguijabb, lemeriilve 300 rtonna vizkiszorita-
st naszadot mutatta. 1907. mdrcius 12-én
megkototték a szerzodést két ilyen bivarna-
szadra. A szerzédést a cs. €s kir. Hadiigymi-
nisztérium marcius 28-dn hagyta jovd. Még
ebben a hénapban hozzifogtak a Germania
Miveknél a munkdhoz. A két naszdd mint-
egy két és félmillié korondba keriilt. Ezek
voltak U3 és U4.

Robert Whitehead fiumei torpedégya-
ros az amerikai Electric Boat Co. Newport
cégt6él megviasdrolta egy Holland-tipusu
tengeralattjiré épitési szabadalmdt, és némi
modositassal elkezdte megépiteni. Miutdn
az €piil6 naszad terveit bemutatta a haditen-
gerészetnek, az 1907. jilius 15-én kett6t
rendelt 22 hénapos szillitdsi hatdridével. A
Hadiigyminisztérium a szerzodést 1908.
februdr 21-én hagyta jovd. Szimozdasuk U5
és U6.

A cs. ¢és kir. haditengerészet igy hirom
kilonb6z6 tipust (Osszesen hat) tenger-
alattjarora tetr szert. A szakemberek gy
vélték, hogy majd a prébdk és gyakorlatok
utin dontk el, melyik fajta felel meg legjob-
ban igényeiknek s azutin épitk ki a
buvdrhajo flottillit. Az elkésziilt tengeralatt-
jarokat folyamatosan szdimoztik. A szim
elotti ,,U” betti a német Unterseeboot =
tengeralattjdro roviditése.

A tengeralattjarok viz alatt villanymotor-
ral jartak, a felszinen benzin, majd dizel
motorral. A Lake- és Holland-tipus méretei
kozel voltak egymdshoz: vizkiszoritisuk
230/270, illetve 240/273 tonna, hosszuk
30,5, illetve 32 méter volt. A Germadnia-
tipus vizkiszoritisa 240/300 tonna, hossza
43,2 méter volt, sebessége joval feliilmuilta
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a masik kett6ér: 12/8,5 mérfold 6rdnként.
Fegyverzetiik 45 cm Whitehead-féle torpe-
dé volt, elSl két vetées6vel (A Lake-tipus-
nak hdrul is volt vetéesove). Hirom torpe-
dét vihettek magukkal. Személyzetiik
hdrom tiszt, 14-15, illetve a Germania-
tipusnal 18 fényi legénység. A hat buvdrha-
jot 1909-1911 kozott vette dt a haditenge-
részet ¢s sorolta be a flottalajstromba.

A gyvakorl6 utak tapasztalarai alapjin
a Muszaki Bizottsig megillapitotta, hogy a
Germadnia-naszadok jo anyagbol, magas szin-
vonalon késziiltek. Periszkdpjaik megbizha-
toak, a vezénylStornyok tdgasak. Elleniik
szolt hosszii meriilési idejitkk. A Holland-
naszddoknak kedvezSbbek voltak a meriilési
tulajdonsdgaik. Kipufogocsoveik a vizfel-
szin alatt fekiidtek, tehdt kevesebb volt az
drulkodé fust. A meriiltartdlyok kezelése
konnyt volt, a gépek hibatlanul mikodtek.
Vezérlotornydt (parancsnoki tornydt) vi-
szont sziiknek taldltdk. Periszképja sem volt
tokéletes és rosszul tartotta a mélységet. A
Lake-naszddokar tekintették a leggyengéb-
beknek, ezzel a tipussal tovibb nem foglal-
koztak. A hdbori alatr kikotéi €s partmenti
szolgdlatra osztottdk be oket, majd ezeken
képezték ki a tengeralattjirds tiszteket és
legénységet.

A kereskedelmi hajok feltartézratasakor,
dtvizsgdldsakor bebizonyosodott, hogy nem
elég, ha a tengeralattjirénak torpeddja van.
Mis fegyverre is sziiksége volt, mert az
ellenérzést a felszinre emelkedve lehetett
csak elvégezni. Ezért 1914 decemberétdl a
tengeralattjdrok fedélzetére gyorstiizeld
gyt épitettek be. El6szor 3,7 centiméter-
eset kaptak, majd 4,7 cm l6vegatmérojiire
cserélték oket. Az U4-ér 1916-ban 7 cm-es,
26 urmérethosszisagi dgyura cserélék.
Csak az U1 és az U2 nem kapott nem kapott
gyorstiizel6t. Az 1915 utdn épitett tenger-
alattjirékat mdr eredetileg is felszerelték
fedélzed loveggel — dlraliban 7,5 cm-esekkel -
és géppuskdval. (A cs. és kir. haditengerészet

osszesen 27 tengeralattjdrée dllitott szolga-
latba.)

A hdbort kitorésekor, 1914-ben a hajé-
had még egy tengeralattjiréval gyarapodott,
az Ul2-vel. A hét naszdd felvdltva Péliban
és a Cartar6i-6bolben dllomdsozott. Innen
futottak ki kiilonb6z6, leginkdbb rovidravi
¢s csupdn néhdny napos akcidkra. Fo felada-
tuk az Adridra bevonuld francia flottaegysé-
gek tdvoltartisa a Monarchia partvidékérol és
jarérozés volt. Tulajdonképpen a hdbor elsé
né¢hdny hénapjiban gyakoroltik be magukat
ennek a mer6ben 1j fegyvernek, a tenger-
alatjdrénak harcra alkalmazdsdban. Az 1915.
mdjus 23-i olasz hadiizenet utdin mdr nem
csupdn a francia, hanem az olasz hajéhad
ellen is fel kellett venniiik a kiizdelmet.

Az U3 pusztulasa

Az U3 a parancsnokkal, Strnad Kiroly
sorhaj6hadnaggyal 1915. jilius 18-dn in-
dult Brionibdl (Pdla) Cattardba, 4j dllomas-
helyére. Innen futott ki tobbszor a Dél-
Adridra jir6érbe. Egy ilyen ttjdn, amikor a
Brindisi-Otranto-Valona hdromszogben
cirkdlt, 1915. augusztus 12-én a déli ordk-
ban 6sszetaldlkozott a Citta di Catania olasz
segédcirkdloval és megtimadta. A tikor-
sima uton kittinéen litszott a torpedd tga,
ezért a segédcirkdlonak még sikeriilt idejé-
ben kikeriilnie, és azonnal rdrohant a tenger-
alattjiréra. Az U3 nem tudott elég gyorsan a
megfelelé mélységbe meriilni, ezért az olasz
hajé elérte s elgorbitette a periszk6pot.
Ugyanekkor a kiséré Abba rombolé tiizet
nyitott, s lovedékei elérték a tengeralatyja-
rét, de az megdrizte mandéverezd képessé-
gét. Miutdn periszkopja haszndlhatatlannd
valt, vakon folytatta dtdr hazafelé. Bir a
segédcirkdlé Valona felé tovibb ment, a
rombold helyszinen maradt, s varta a buvir-
naszdd felemelkedését, mert tudta, hogy
elébb-utébb elfogy a levegdje. Az U3 azon-
ban kitartott a viz alatt a sotétség bedlltdig.

Hadak dtjan
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A tenger ekkorra mdr iires volt, hozzifogtak
a sérilések felméréséhez és a javitashoz.
El6szor a petréleuammotorokat akartdk
helyrehozni, mert gyakran ledlltak, hogy fel-
tolthessék az akkumuldtorokat, mert ujabb
viz alatti menettel kellett szimolniuk. Az
6rdkon dt tarté megfeszitett munka azonban
eredménytelen maradt. Ejfél utin 3 6rakor
mindkét motor végképp felmondta a szolga-
latot. Mdr csak a villanymotorokra hagyat-
kozhattak. Kozben megallapitottak, hogy
a robbandsok megrongiltdk a hajotestet,
egyre tobb viz szivdrgott a torpeddtérbe, a
géphazba és az akkumuldtorok kozé€ is, ahol
mérgez6 gazok képzodrek. Az emberek alig
dlltak a ldbukon. Az U3 csak vdnszorgott.
Amikor megvirradt, littdk, hogy fiist, majd
ellenséges rombol6 kozeledik, amely, mint
késébb kideriilt, a francia Bisson volt.
Strnad Karoly sorhajéhadnagy paran-
csot adott a lemertilésre. A hajérestbe tédu-
16 viz az orrba zidult és a sériilt naszadot 40
fokos szogbe rintotta a mélybe. A novekvo
nyomds mindig tobb vizet préselt a tenger-
alattjdréba. Mdr az akkumu]amrok is vizben

dlltak. A sdrgdszold klorgéz méregfelhéi
mindent elleptek. A villanymotorok ledlltak,
a szivattyuk csédot mondrak. A klérgdz-
g6ztol hatan eszméletiiket veszitették. A pa-
rancsnok beldtta, nasziddja menthetetlen.
Talin az embereket még sikertil, gondolta,
¢s utasitast adott, hogy a maradék stritett
levegovel még préseljék ki a vizet a meriil6-
tartdlyokbol.

Az U3 ekkor mdr 30 méteres mélység-
ben volt, mégis feltort a felszinre. Amikor
tornya a vizen megjelent, a Bisson tiizet nyi-
tott. A becsapdddsok magasra vigtdk az U3
kortil a vizet, majd néhdny loved¢k a tenger-
alatjardt érte, amely siillyedni kezdett. To-
viabb nem lehetett varni.

A parancsnok kiadta a keserti utasitdst.

— Minden ember a fedélzetre! Hajot
elhagyni!

A tengerészek sorban atbujtak a csapdaj-
ton. A parancsnok a toronyban dlle. Moso-
lyogva mondott koszonetet helytallisukér, és
kézszoritassal bucstizott embereit6l. A mdso-
dik tiszt, a keszthelyi Malanotti Elemér fregatt-

hadnagv aki utol]ara érra toron) ba, igy szdlt:

A MONARCHIA FLOTTAJANAK U4 TENGERALATTJAROJA

Hadak dtjan



BELVEDERE

99/X1. 7-8.

83

- A jé parancsnok valéban utolsoként
hagyja el siillyed6 haj6jit. De elhagyja!
Most aztdn gyeriink, mert kilyukasztjdk a
bériinket is!

Strnad Kiroly, a délceg tengerésztiszt
csak mosolygott, majd racsapott Malanotti
hdvdra:

- Gyeriink, igyekezz, mdr derékig dllok a
vizben!

A midsodik tiszt a vizbe vetette magat.
Uszds kozben visszanézett és intett, hogy
gyorsan! Strnad Kdroly a torony mellvédje
melletr dllt. Még egyszer sapkdja ellenz6jé-
hez emelte kezét, tisztelgett. Aztin eltint.
Magdra zdrta a csapdajtét. Hajéjdval és hat
eszméletlen emberével egyiitt nként mertilt
a hullimsirba. Sz6 szerint megtartotta
tengerészkadett kordban tett eskiijét, hogy
hajéjit soha, semmilyen koriilmények ko-
zott sem hagyja el onként.

1915. augusztus 13-dn, 4 6ra 58 perc-
kor, az északi szélesség 41°, a keleti hosszu-
sdg 18° 15’ alatt Sfelsége 3. szdmu tenger-
alattjdrdja folotr Gsszecsaptak a hullimok.

A vizben tiszok koziil a Bisson lovedékei
még hdrmat megoltek, a tobbieket a franci-
ik kihaldsztdk. A Bisson parancsnoka, Le
Sort sorhajohadnagy, miutin a mdsodik
tisztnek szdraz ruhdr adatott, mély sajndlko-
zasat fejezte ki a torténtek felett, és egylittér-
zésérdl biztositotta a fregatthadnagyot.

- De hdt a hdbort az mdr csak ilyen... -
tirta szét karjit a francia parancsnok -,
ameddig mindketténknek van fegyvere, ke-
gyetlen. Es ezittal nekem kedvezett a sze-
rencse. Mert ha én nem lovok, on l6.
Egyébként, ha megreggelizett, szivesen
megmutatom a hajémat...

Strnad Kiroly példdja nem egyediili az
Adridn az els6 wlaghaboruban Ugyanez év
december 29-én a Csepel és a Balaton rom-
bolok a Monge francia tengeralattjdrd naszd-
dotstillyesztették el. Személyzetét kimentették,
de a parancsnok Morillot sorhajéhadnagy
szintén kovette az iratlan tengerészhagyo-

mdnyt és hajojaval 6nként elmeriilt. Francia-
orszag tengeralattjarot nevezett el réla, csak-
ugy, mint a Példban elsiillyesztett francia
Curie tengeralattjdrd kée tisztjérdl (ldsd ezt
az Ul4-nél).

Az U4 hostettel

Az U3 testvérhajjanak, a misik
Germdnia-naszddnak, tehat az U4-nek, a
torténete mdr sokkal hosszabb és eredmé-
nyekben bévebb. Tulajdonképpen a kezdeti,
partkozeli jrdrszolgdlat utdn, az olasz had-
tizenetet kovetSen volt kénytelen ez a naszi-
dunk is offenziv fellépésre.

1915. jinius 9-én a Qurto, a Nino Bixio
olasz és a Dublin brit cirkdld, valamint a
Citta di Messina olasz segédcirkdlé a Mo-
narchia partvidékének katonai célpontjai
ellen hajtott végre tlizérségi timadast, fran-
cia és olasz romboldk kiséretében. Ugyan-
ezen a napon, a Pali-fok koriil cirkdlt az U4.
Ejféltajt felharsant a hdts6 rszem kidltdsa.

— Fiist hatul, balfélen, észak-északkelet
irdnyban!

Még senki sem tudta, ellenséges vagy
sajdt hajé fustjét jelezte az Grszem, ezért a
naszid a felszinen maradt, dm a fiistoszlop
felé vette az irdnyt.

Nyildsokat kitdrni, alapos szell6ztetés! —
hangzott a parancsnok, Rudolf Singule sor-
hajéhadnagy nyugodt hagja. Kisvdrtatva
elrendelte a riadot is. Lassacskdn kibontako-
zott a hajnali sziirkiiletben a négy kémény,
majd a felépitmény.

— Liverpool-osztilyu brit cirkdl6 — jelen-
tette a mdsodik tiszt. Mindez az irdny
megjelolésével, pozicidval egyiitt belekeriilt
a hajénapléba. Ezutdn j6 ideig nem tortént
semmi, csupan a parancsnok lezdratta a
nyilisokat, mindenki eclfoglalta helyét az
tutkozetdllomadsdn. A cirkdl6 pontosan szem-
be jott veliik.

— Meriilés periszképmélységre!

- Ha a cirkdlé megtartja az irdnydt, ép-
pen osszetaldlkozunk - tdjékoztatta masodik

Hadak dtjan
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tisztjét, Wolf Edgar sorhajohadnagyot a pa-
rancsnok.

Aztan felhangzott a a parancs.

— Tdmadadshoz felkésziilni! Torpedokat
elékésziteni! Mélység 350!

— Torpedok készen! — érkezett vissza a
toronyba a jelzés.

Amikor a biivarnaszad ¢és a cirkalo kozot-
t tivolsig 6000 mecterre csokkent, a pa-
rancsnok félerdre vette a sebességet, hogy a
periszkép a vizet kevésbé fodrozza. Ugyan-
akkor 140° irdnyba fordult, hogy oldalrél
tdmadhasson és a felkel6 nap a hatuk mo-
gott legyen. Kozben kiszdmitotta a cirkilo
sebességét. A cirkdlé orrhullimaibol 22
mérfoldes sebességet becsiilt. Ezutin behiiz-
taa periszkdpot s egy ideig vakon meneteltek.

— Gépek egész lassan! Mélység 25!

Az U4 lejjebb meriilt, a hajocsavarok
zoreje fokozédott. Rombolék mentek el
folottiik. A tengeralattjird a kiséré rombo-
16k gytrtjén beliilre igyekezett. A parancs-
nok fesziilten figyelte az 6rdjdr.

- Periszkpmélységre!

Ez 12 métert jelentett, amikor a feltekert
periszkop feje éppen kikandikdl a vizb6l. A
periszkop dtitotte a viz felszinét, Singule
sorhajéhadnagy korbeforgatta. Toliik balra
végtatott a cirkdlét jobb oldaldn kiséro két
rombolo.

Elolrol pedig maga a Liverpool-osztilyt
cirkdl6, a most mir jol felismerheté Dublin
kozeledett. Az U4 a romboldk és a cirkdl6
kozote volt, de rossz kilovészogben. Singule
gyorsan visszatekerte a periszkopot.

- Kormidny jobbra 171°! Jobb gép
félerd!

Misodpercek miilva a parancsnok ismét
feltekerte a periszképot. A cirkdlé csaknem
clotre, a tengeralattjaréra derékszogben ha-
sitotta a vizet, de még téle balra.

Singule agydn —ahogy késébb elmondta -
a kovetkezok villantak dt: az imént 22
mérfoldre becsiiltem a sebességét. Most
viszont a csavarok dltal felvert vizuszily

Hadak atjan

olyan vastagnak és habosnak tlinik, amilyent
a brit hajora hasonlité sajit cirkdlok a
Novara-osztilybol 25 mérfoldes sebességnél
kavarnak. Rosszul becsiiltem volna meg a
sebességet?

Tovabbi toprengésre nem volt id6, az
cllenség merdlegesen mutatta bal oldaldt, a
kozottiik levé tdvolsig 300 méter.

- Jobb torpedd, indits! Kormany hirom
vondssal jobbra! Bal torpedé, indits! gyors-
mertilés 40 méterre! Mindkét gép tilerd,
elére! Kormdny balra 180°! Id6?

-9 6ra 32.

Font ekkor elszabadult a pokol. A britek
mégiscsak észrevették a kettds periszk6pot
és tizet zuditottak oda, ahol az elébb
megpillantottdk. A két torpedd azonban
megallithatatlanul haladt a maga ugdn. S
mialatt a buvdrnaszdd legénysége mindent
clkovetett, hogy a lehet6 leghamarabb jus-
son a szimukra €letet jelenté mélységbe, a
parancsnok higgadtan figyelte a mdsodper-
ceket.

- Hadrom... ot...
titkdznie az elsének.

De nem tortént semmi. Singule a tarko-
jira lokte a sapkdjit, s legszivesebben a
foldh6z csapta volna az Ordjit, pedig az
semmirél sem tehetett. A tompa, mély
robbandsra, amely tet6tdl talpig megrazta a
naszddot, mdr senki sem szimitott. Ilyen
dorrenést ezen a bivdrhajén még senki sem
hallott. Az egyik tehdt belement!

- Hurrd! - orditott szinte vezényszéra
mindenki.

- A Pali-foktdl dcinmgatra vagyunk —
kézolte a mdsodik tiszt. — Eszaki szélesség
41°15°, nyugati hosszisdg 19°10°. Két lan-
sz{roz:is, egy taldlat, Dublin cirkdlé brit
lobogé alatt. Szélerosség. ..

Amikor odafent midr teljes volt a csend,
az U4 évatosan felemelkedett. El6szor pe-
nszk()pmclvscgrc majd teljesen. Am oda-
fent semmit sem ldttak, amib6l hajosiillye-
désre lehetett volna kovetkeztetni.

nyolc... Most kellene
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— Akkor mi volt az a robbands? — nézett
egymadsra a két tiszt.

- Irdny haza, vedd it a parancsnoksdgot
- mondta Singule Wolf sorhajéhadnagy
mdsodik tisztnek és bebujt a kabinjiba. Az
U4 elkedvetlenedert legénységével este be-
futott a Cattaréi-6bolben fekvd, gjenovici
horgonyzéhelyére. Csak néhany nappal ké-
sobb, lehallgatott radiézds utin deriilt ki,
hogy az U4 egyik torpeddja célba taldlt.
Behatolt a Dublin géptermébe, ahol a rob-
bands 13 tengerészt megolt. A j6 épitési
cirkdlé azonban nem siillyedt el. Sikeriilt
onerobdl visszatérnie Brindisibe, a britek
timaszpontjdra.

Néhdny héttel késobb azért futote ki az
U4, hogy megkeresse az L 43-as tengerésze-
ti repiilégépet, amely junius 27-¢n este szdllt
fel bevetésre, Brindisi bombdzdsira, de két
nap utdn sem tért vissza. Az U4-nek sikeriilt
a gépet és két fonyi személyzetér — Maglics
sorhajéhadnagyot és Wollemann fregatt-
hadnagyot — juilius 2-dn délutin az olasz
partok kozelében megtaldlnia, és a két kime-
rillt tsztet felvennie s a gépet bevontatnia
Cattaréba.

Az olaszok 1915 jiliusdban rajtaiitést
terveztek a Monarchia dalmat partvidéke
ellen. Amikor az 1446 méter magas Rados-
tak-hegyre telepitett cs. ¢és kir. haditengeré-
szeti megfigyel6dllomads jelentette az olasz
flottakortelék kozeledését, Hansa ellenten-
gernagy utasitotta Singule sorhajéhadna-
gvot, hogy az U4-gyel fusson ki, és ridi6ja
v etelkepességcnck hatdrdn beliil virakozzék.
Az U4 jilius 18-dn, hajnali 2 6rakor hagyta
el bazisat. Singule arra is utasitist kapott,
hogy az ellenséges hajok tdvozdsa utin
induljon Bari felé s kisérelje meg ismét
felkutatni az 1.43-at, mert Maglics és Wol-
lemann megint nem tértek vissza, s valdszi-
nileg most is valahol a hullimok hdtdn cs6-
nakdznak gépiikkel.

Az olasz Giuseppe Garibaldi cirkdlé vezet-
te kotelék julius 18-dn reggel 4 Orakor ért

SOTET RUHABAN UL GEORG VON TRAPP
LOVAG, AZ U5 PARANCSNOKA

Raguza Vecchia el¢, s 16tték a vasutat, a mé-
16t és az 6rhdzat. A rovid tiizelést azonban
védratlanul abbahagytik és elindultak a Cat-
tar6i-6bol felé. A Lagosta felé haladé U4
orszeme reggel 3 6ra 20 perckor észlelte az
elsé fuistesikokat, Molontitél 3 mérfoldre
nyugatra. Tizenot perc multdn sikeriilt
Singulénak a fiistcsikokhoz tartozé hajokat
azonositania. A hajénaplé szerint: ,,03.35.
Motorok ledllitva. Hirom Giuseppe Gari-
baldi-tipust c1rka.lo, becslés szerint egy
Vettor Pisani és ezek mogott tobb rombolo,
irdnyuk Ragusa. 03.55. Motorok egész erd.
Az ellenséges hajok a Cattar6i-6bol felé
fordulnak. 04.00. meriilés, timadashoz fel-
késziilni. Irdnyunk 340°...”

Az alimeriilve haladé U4 negyeddra
elteltével ismét kidugta periszkopjac:
»04.15. Kitekintés. Ellenség az el6bbi, régi
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irdnyba, ezért iranyviltozisunk 40°-ra.
04.25. Kirtekintés. Az ellenség az irinyar
megvaltoztatja déli irdnyba. 10°-al jobbra
fordul. 04.36. Kitekintés. Ellenség hajo-
sodorvonalban, kisebb hajék (rombolok)
nem ldthat6k 04.37. Felfedeztek. A Garibal-
di tiizet nyit az U4 ellen. 04.38. Tavolsdg
600 méter. Irdny 90°, ellenség sebessége 10
csomo, a tenger csendes. Rovid id6kozben
mindkét torpedd lanszirozva. 30 mdsodperc
utdn robbands. Meriilés 20 méter mélyre.
A romboldk tobb izben felettiink mennek
4t. Pozici6 E 42° 28’77, K 18°15° 77..”

Ennyit mond errdl a sikeres timaddsrol a
hajénapld. A kovetkezo 20 percrdl hallgat.

A Giuseppe Garibaldi cirkilé viharos
gvorsasaggal, az elsé torpedotaldlattol sza-
mitott harom perc alatt meriilt a hullimsir-
ba. Személyzetébdl 525 fét mentettek ki, 53
embert azonban utolért a tengerészhaldl. A
mentést a kisér6 rombolék végezték.
Singule sorhajéhadnagy 5 6rakor emelke-
dett periszkopmélységbe, miutdn a tiizelés
j6 tiz perce abbamaradt. Nézziik, mit ir a
hajénaplé: ,,05.00. Kitekintés. Hirom hajé
déli irdnyban tdvolodik, néhany egység a
stillyedés helyén, arbocaikon a voroskeresz-
tes lobogé. Néhdny rombolé egész er6vel a
periszkop felé kozeledik. Tavolsag 300 mé-
ter. Miutdn a torpeddkat a rombolékhoz
mérten tal mélyre dllitotruk (3,5 méter),
meriilés 20 mérerre. 05.30. Kitekintés.
A romboldk déli irinyba tivolodnak. 05.45.
Felszinre emelkedés. A siillyedés helyéhez.
Rddidjelentés Castelnuovénak...” (Itt volt
a parancsnoksag).

A gyorsmeriiléskor keletkezett egy kis
havaria a jobboldali kipufogo-ventildtorral
(beszorult), azt kijavitottik, majd a korabbi
parancs szerint elindultak megkeresni az
ismét elniint L43-at. Ezurtal eredménytele-
niill. Az U4 még szdimtalan bevetésben vett
részt, ugyszolvan csak akkor fekiide kikoto-
ben, ha javitani kellett vagy amikor az 4j 7
cm-es gyorstiizelS gyt szerelték fel rd. Mdr
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csupdn két jellemzé esetét ismertetjik. Az
els6 a kereskedelmi hdborii torténetéhez
kapcsolodik s azt szemlélteti.

1916. augusztus 14-én 19 6ra 30 perc-
kor, 40 mérfoldre délre Tarant6tdl egy
hiromdrbocos vitorlds barkot pillantottak
meg. Singule sorhajohadnagy elhatdrozta,
hogy megillia és igazoltatja, mert a haj6
nem viselt lobogot, s nem lehetett tudni,
cllenség-e vagy semleges. A vitorldst 20 6ra
45-kor érték utol — csaknem teljes szélesend
volt - és 50 méterre megkozelitették, majd
felszolitotra a hajo kapitinyat, hogy a papi-
rokkal j6jjon dt. Vilaszul a vitorlds két
agyubdl és kézi fegyverekbdl tiizet nyitott.
Az U4 tiistént viszonozta az \ij gyorstiizel6-
vel alovéseket. Kozben pattogtak, fiityiiltek a
fedélzeten dllé mdsodik dszt, Wolf sorhajo-
hadnagy ¢s a lovegkezeldk kortil a Iovedékek.

- Taz! - vezényelt a mdsodik tiszt. Az
U4 mdsodik l6vése becsapddott a vitorlds
paldnkjdba.

— Tolteni tolts! TGz! — hangzott az Gjabb
parancs, kozben az U4 is megindult. A
loveg melldl azonban dithos kidromkodas
hangzott, majd a l6vegvezeté jelentette,
hogy elakadt a l6vedék, csak egyet lehetett
tenni.

- Mertiléshez felkésziilni!

A szofukar hajonapl6 szerint: ,,21.20.
Baloldali torpedd lanszirozva. Taldlat.
23.00. Felemelkedés. Az U4 felépitmény-
¢ben sok taldlat kézifegyverektSl. Vitorlds
clstillyedt. Neve és nemzetisége az 1szo
roncsdarabokbdl nem dllapithaté meg...”

A masik esemény, amely emlitésre érde-
mes ¢s a korabeli kezdetlegesnek tekintheté
tengeralatgjdrék legénységének kiizdelmei-
16l sz6l, a kovetkez6 évben tortént. Singule
sorhajohadnagy ¢s sokat probailt legénysége
az U4 fedélzetén 1917. jilius 12-én ismét az
wolasz csizma” sarka felé hajézott, amikor a
Squillacei-6bol sz€lén, a déli érdkban koze-
led6 tehergdzost vettek észre. Az U4 tdma-
dodlldsba helyezkedett. Hajonaplo: ,,15.44.
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Torpedoétalilat kétkéményes gézosben. Egy
percen beliil elstillyed. 15.46. Felemelkedés.
Egy ment6csénak, hozzd. A hajé kapiti-
nyat, a francia Camille Ohl sorhajéhadna-
gvot. a francia tengerészet tisztjét felvettitka
fedélzetre. Az clsiillyesztett g6zos a francia
Berthnlde, 1500 BRT, egy 9 cm-es loveggel...”

A haj6 eredetileg német tulajdonban dllt,
a hdboru kitorésekor gorog kikotoben kere-
sett menedéket. A francidk lefoglaltdk és
szolgdlatukba dllitottdk. A hajé olyan gyor-
san siillyedt el, hogy 53 f6nyi legénységébdl
csak 25-en maradtak életben. Ezeknek sike-
riilt lebocsdtaniuk a motorcsénakot, de nem
tudtdk beinditani. A csénakban két sebesiilt
volt. Az egyik a fején sériilt, a masiknak
belsé vérzése volt és nagyon szenvedett. A
sebestiltet Singule bekotozette, a mdsiknak
morfiuminjekeiét adatott. Miutdn a motor-
csonak végleg felmondta a szolgilatot, az
U4 vontatékotélre vette, és megindult vele a
part felé, a Stilo-fok irdnyiba. A kiilonos
vontatmdny az elsiillyesztett ellenséggel
tobb mint 11 mérfoldon dt uszott az olasz
part felé, hogy a sebestiltek miel6bb orvosi
ellitdst kapjanak. Mindez a korldtlan tenger-
alattjdré hdboru kell6s kozepén. Partkozel-
ben a vontatékotelet lekapesoltdk, a csénak
evezve partot ért. Kozben hatalmas vihar
kerckedett. Amint Singule jelentésében irja:
- Foglyunknak (Ohl sorhajéhadnagy) a haza-
utazds folyamdn az U4 fedélzetén a kovetke-
z6 élményben volt része. A vihar a Jon-
tengeren ért utol benniinket. Hogy egy kis
nyugalomra leljiink, a vihar el6l lemeriil-
tiink, de a naszdd 39 méteres mélységben is
erésen dilongéle. Mar j6 ideje nem ettiink
meleg ételt s f6zni akartunk valamit, azon-
ban az Oriilt hdnykoléddsban semmiféle
élelem sem maradt meg a fazekakban, tehdt
még mélyebbre igyekeztiink. Igy értik el a
kritikus 49 méteres mélységet. Hajnali 2
6rakor dtadtam az Srséget a mdsodik tiszt-
nek s lepihentem. De az izgatott parancsok
hallatin és a megddlt naszdd miatt szinte

nyomban felriadtam. A hajé akkor valami-
lyen rejtélyes okbdl mdr a 60 méteres
mélybe csuszott le. Kér kiilso tartdly behor-
padt. A rendkiviil nagy viznyomds kezdte a
naszddot Gsszepréselni, a festék pattogzott a
falakrél ¢és mindentitt porfelhé szdlle...”
Singule sorhajohadnagy a mdsodik tiszttl
dtvette a hajé irdnyitisit. Hogy az
orrnehézzé valt U4-et vizszintbe hozzdk, az
embereket a farba kiildte, de ez sem hasz-
nalt. Az emberek — Ohl-lal egyiitt - sipad-
tan, izzadva dolgoztak. A bet6ré viz madr
elvegyiilt az akkumuldtorok savdval. Megin-
dult a klérgbzgdz képzédés. Singule — és
mindenki, Ohl is, aki kordbban tengeralatt-
jar6-parancsnok volt — tudra, hogy vagy a
viznyomds lapitja 6ssze a hajot, vagy a klor-
g6zgdz végez mindenkivel.

Singule akkor az utolsé lehetéséghez fo-
lyamodott: ki kell oldani az Slomnehezéket.

Es sikeriilt. Az Slomgerenda — amelyet
beliilr6] lehetett leoldani — levilt a testrél.
Ekkor mdr a mélységnanométer mutatéja
beleiitk6zott a 80 méteres hatdrvonalba.

Percek alatt felérkeztek a felszinre. De
a tombol6 viharral és a meleg vacsordval
mir senki sem torodott.

»--- Amint a hajé szerencsésen s felszinre
ért — folytatédik a jelentés — a foglyom
szivbdl gratuldlt a j6 oreg naszddhoz, és
kijelentette, hogy mint hajdani tengeralatt-
jaré-parancsnok tudja, ezt a fantasztikus
nyomdsprobit egyetlen francia tengeralatt-
jar6 sem dllta volna ki...”

Az U4 6lomnehezék nélkiil tobbé nem
tudott lemeriilni. Am szerencséjiik volt,
julius 15-én befutottak a Catrardi-6bolbe
ugy, hogy utkozben az Otrantéi-szorosban
sem talilkoztak ellenséggel, koszonhet6en
az 1917. mdjus 15-i akciénak, amelyen
Horthy Miklés sorhajokapitiny parancs-
noksdga alatt a Novara gyorscirkdl6 csoport
eredményesen szétrombolta az un. otrantéi
zdrat. Ez volt Rudolf Singula sorhajéhad-
nagy utolsé bevetése az U4-en. Ezutin
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kinevezték a tengeralattjirés parancsnok-
képz6 iskola €lére, s egyidejileg megkapta a
Maria Terézia rend lovagkeresztjét.

Az U3 és az U4 jellemzo adatai

Naszad Vizrebocsatas Szolgdlatba dllitas
u3 1908. aug. 20. 1909. szept. 12,
U4 1908. nov. 20. 1909. oug. 29.
us 1909. febr. 10. 1910. dpr. 1.
ué 1909. jon. 12. 1910. jol. 1.

U5 és Ué vizkiszoritasa 240/273 t,hossza 32 m, szélesség
4,2 m, mélyjarat 3,9 m, sebesség 11,4/9,7 mérfsld (csomé)
éranként.

Az U5 parancsnoksdgat lovag Georyg von
Trapp sorhajéhadnagy 1915. dprilis 22-én
vette dt. ElStte lovag Thierry Ferenc korvett-
kapitany, a tengeralattjiré flottlla parancs-
noka réviden tdjékoztatta a buvarnaszddok
muszaki dllapotardl, de az igazi eligazitst
masodik tisztjétol, Hugo von Seyferrtitz sor-
hajéhadnagytdl kapta, tudjuk meg Trapp
visszaemlékezéseibdl.

- Az U5 oreg és elhaszndlt, lepusztult
naszddocska. Megkiséreljiik javitgatni — ma-
gyardzta a mdsodik tiszt —, dm a gépek
clkoptak, a tomitések nem zdrnak rendesen
és a kipufogdgdz meg a benzing6z besziva-
rog. Ha példdul most dtszell6ztetés nélkiil
lemertilnénk, a legénység fele egy 6ran beliil
eldjulna. Ezt az dllapotot nevezik benzinma-
mornak...

Az U5 hamarosan kifutdsi parancsot
kapott: hajézzon az Otrantéi-szorosig, ott
ellenérizze a hajoforgalmaz és ha leher,
timadja meg az ellenséget. Az U5 1915.
aprilis 24-én, hajnali 4 6rakor elengedte
kotelét és megindult, kifelé a Cattardi-
oblbdl. A bc]aratot vigyazé6 Mamula-sziget
erod]etol ¢s a Punta d’Ostro oreg véd-
muiveit6l megkaptik a tdjékozdddshoz sziik-
séges fényjeleket, elhaladtak a keskeny akna-
mez6 mellett, niljutottak annak kapujin és
mdr odakiinn voltak a nyilt vizen. Estére
megpillantottdk az Otrantéi-szorosban
a vildgitétornyot, majd a part tomérdek
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vibrdlé fényét. Este 11 orakor déli irdnyba
fordultak. A hold délnyugaton ragyogortt. A
parancsnok ekkor tdjékoztatta a legénysé-
get: a jelentések szerint egy francia cirkdlé
egész ¢jjel itt mdszkal a szorosban. Azt kell
elesipniink.

Aki tehette, feljott a fedélzetre és figyelt.
Ejfél el6tt — 11.45-kor — littak egy hajot a
hold irdnydban, de azt vitorlisnak nézték,
amely azonban révidesen elnint. 4 6ra 30-
kor Fano irdnydba fordultak, reggelre mdr
Korfu magassagdban jirtak. Ko6zben eliilt a
sz¢€l, a nyildsokat kitdrtak, hadd szell6zzon at
a,,J6 Oreg kasztni”. A tenger titkGrsima lett.
Ekkor a naszdd fedélzetére leszdllr egy fecs-
ke. A tengerészek kenyérmorzsit szértak
elébe, de hozzd sem nyuilt. Valaki vizzel
kindlta, de az sem kellett neki. Tl firadt
volt, utban a tavalyi fészkére.

- Kormdnyfél oldalon hdrul fiist!

— Mindkér gép teljes erd!

A naszdd felgyorsult. El6szor egymassal
parhuzamosan futottak, hogy felbecsiilhes-
sék az idegen hajo sebességét, majd az U5
kissé jobbra kanyarodott és lelassult. Az
ilyen tiikk6rsima vizen lehetetlen észrevétle-
niil megkozeliteni a hajét, legfeljebb alime-
riilve.

10 6ra 30-kor mdr litni lehetett az
drbocokat, kéményeket, az U5 lemertilt,
dtkapcsoltak a villanymotorokra.

A parancsnok jelentésében ezutdn a ko-
vetkezd olvashatd: LA hajo, amelyet Victor
Hugo-tipusi pancélos cirkilonak néztem,
valészintleg hamar felfedez, ha csak rovid
idére keriil is periszképom a felszinre, ami
a tervezett timaddshoz viszont elkeriilhetet-
leniil sziikséges. De a cirkdl6 egyszerien
kikeriilt, mert sebesen haladva nagy kanyart
irt le, és 19 6ra 9 perckor az eredet
menetirdnyiban kb. 140°-on a Dukato-fok
felé elnint. Nem sikeriilt 4000 méternél
kozelebb keriilnom hozza, de a cirkilé a
manéverezése kozben tobbszor is eszembe
juttatta az éjszaka vitorldsnak nézett hajo
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drnyképét. A két-két kéménycsoportot néz-
tem vitorldnak. A hajé, amelyet tehdt vitor-
lisnak néztem, ez a francia pancélos cirkilé
volt. Elhatdroztam tehdt, hogy a Santa
Maria di Leuca-fokhoz megyek és a cirkdlot
a kovetkezd ¢jszaka ott timadom meg, mert
ott szokott megfordulni...”

Az dprilis 25-r6l 26-ra forduld éjszakin
aztdn lesben dllt az U5 a megadott helyen.
A cirkdlé azonban el6bb fordult és a tenger-
alattjdré mdr nem érte utol, pedig a felszinen
tildozte maximdlis géperével. A parancsnok
azonban ugy dontott, hogy megvirja még
a kovetkezé ¢jszakdr is. Nappal a Santa
Maria di Leuca-foktdl 12 mérfoldnyire dll-

"tak, ahol a partr6l mdr nem lithattdk 6ket. A
legénység pihent, valaki szdjharmonikizott,
egy gépészmester a hdboris napléjat kor-
molte. Késobb felkésziiltek az éjszakai tima-
ddsra, feltoltotrék az akkumuldtorokat, ki-
egészitették a légtartdlyok levegéjét, a
szakdcs gulydst fozotr, egyszéval nyugodtan
telt a nap.

Este 7 6rakor az U5 elindult. ElGszor
¢észak felé haladrak, 8 6ra 30 perckor kelet-
nek fordultak, majd fél 6ra elteltével délnek.
Sebességiik 7,5 mérfold volt. 11 éra 40
perckor a Santa Maria di Leuca-foktél
¢északnyugatra megdlltak, ledllitottik a mo-
torokat is. S kevéssel ezutdn, mdr dprilis 27-
¢n, 0 6ra 10 perckor nyugat fel6l megjelent a
cirkdlé. Mogotte ragyogott a hold, a tenger
sima volt.

Folytassuk Georg von Trapp jelentésével:

»Megindultam egész erével, harckésziilt-
ségben, csak a két villanymotort jdratva,
mert azoknak alig volt hangjuk, az ellenség
felé. Addig mentem, amig a cirkdlét szabad
szemmel is j6l ldthattam. Jobbfél oldaldt
mutatta, ¢les szogben. A cirkdlét balrél, 60°
iranybol kozelitettem meg, aldmeriiltem.
Benne volt a periszkép kozepében. 3000
méteren a cirkdlé négy csomdval jobbra
fordult. Lassan én is dtfordultam balra,
ahogyan az ellenség balfél oldala kivinta.

180° menetirdnnyal 400-500 méterre koze-
litett hozzdm. Akkor, 0 6ra 32 perckor
lansziroztam a jobboldali torpedét az eliils6
kéménycsoport ald. Littam a torpedé it
kb. 150 méterre j6 irdnyba futni és 25
mdsodperc multdn hallottam az els6 robba-
ndst, roviddel utina pedig a mdsodikat. A
naszdd rdzkéddsa jelentéktelen volt. A le-
génység onkéntelen ,hurrd” kidltdsba tort
ki. Azonnal elSkészitettem a két tartalék
torpeddt, a naszddot az ellenség sodorvona-
liba kormdnyoztam s figyeltem, sziikség
lesz-e jabb torpedora.

A cirkdlé 5 perccel a taldlatok utdn 35
fokos szogben bal oldalira dolt. Sotér goz-
felhé csapott a hidts6 kéménycsoportbdl
drbocmagassdgba. Atmentem a cirkdlé jobb
oldaldra. Itt egy fényt littam sebesen cikdz-
ni, egyébként a hajé sotétbe burkolédzott,
roviddel ezutdn a siillyedd hajé fardndl vizre
bocsdtottak két csénakot. 0 éra 41 perkor,
tehdt 9 perccel a lanszirozas utdn a cirkdlé
elstillyedr. A siillyedés helyén Osszesen ot
csénakot littam.

Felemelkedtem és mindkér géppel elin-
dultam Ostro felé. A mentésre nem gondol-
hattam, mert biztos voltam abban, hogy a
kozelben romboloknak kell lenniiik, és na-
lam a kimentett emberek olyan sulytobble-
tet okozhattak, hogy a viz alatti menetemet
lehetetlenné tették volna. Egyébként az ot
csonak valdszintleg elég volt a nilélék
megmentéséhez. 18 érakor befutottam
a Cartar6i-obolbe. Minden miiszaki beren-
dezés rendesen mukodott, ami dltal az
eredmény biztositva volt. Ehhez jarulr a
legénység mintaszer( fegyelme, a parancsok
pontos, nyugodt teljesitése, amelyeket gyors
egymasutdnban kaptak. Kiemelked6 volt a
masodik tiszt, bir6 Hugo von Seyffertittz
sorhaj6hadnagy szolgdlattétele, aki minden
helyzetben nagy hidegvériségrdl, riter-
mettségrdl és kivil6 szakmai felkésziiltségrél
tett tanubizonysdgot. A személyzet, a részleg-
fénok és az altisztek magatartdsa minden
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tekintetben mintis volt és minden dicséretet
megérdemelnek. Trapp cs. és kir. sorhajo-
hadnagy .”

Az 1915. dprilis 27-én az elsiillyesztett
pancélos cirkdlé a francia Léon Gambetta
volt. A ment6esénakban szdznyolc tenge-
rész érte el a partot. A torpedotaldlatok
utdni zirzavarban az tigyeletes tiszt és a hajé
parancsnoka fébe 16tte magdt. A cirkdlérol
egyetlen tiszt sem szdllt csénakba, mert
amikor a legénység felszolitorta Senes ellen-
tengernagyot, a cirkdléosztily parancsno-
kdt, hogy gyorsan szdlljon csénakba, 6 csak
annyit mondott.

- Fiaim, mentsétek a sajdr életeteket. A
csénakok tiértetek vannak. Mi maradunk. -
s ottveszett a hullimsirban a Léon Gambetta
teljes tisztikara és a cirkdléosztily egész
torzse Senes ellentengernaggyal egyiitt. A
helyszinre érkezé olasz rombolék még 29
€16t vertek fedélzetiikre. A tobbiek, Gsszesen
684 6, hosi haldle haltak. A cs. és kir.
haditengerészet torténetében ez volt az elsé
alkalom, amikor ellenséges pancélos cirkdlot
stillyesztettek el. Ezutan a francidk kivontdk
cirkdléikat az Adridrél és a tovdbbiakban
csak a Foldkozi-tengeren operdltak. Az oszt-
rak-magyar hajéhad felszabadult a roppant
francia nyomds, tileré alél s a francia
egységekkel egyenlS értéki hadihajokat dl-
lithatott szembe.

Georg von Trapp sorhajéhadnagynak
nem ez volt az egyetlen sikeres kifutdsa az
U5 parancsnoki beosztisiban. Mdr az ola-
szok hadba lépése utdn, 1915. augusztus 5-
én, ¢jfél utdn érkeztek Pelagosa szigetéhez.
A parancsnok ledllittatta a motorokat. A
sziget szikldi téliik 3 mérfoldnyire magasod-
tak a tenger folé. Csend volt, csak a tenger
morajlott. Az emberek feljotrek az U5
fedélzetére, szunyokdltak, cigarettdztak, ki-
tirtak minden nyildst, hogy az dporodott
meleg nydri levego kicserélédjon.

Egyszer csak az U5 és koriilotte a viz hir-
telen fényarba kertilt. A fedélzeten iildogélé
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parancsnok akkorat orditott, mint még éle-
tében soha.

- Ki az a barom! Ordég és pokol!
Kikapcsolni a telefonbdjit! Ha az olaszok
nem alusznak olyan mélyen, mint a mormo-
ta, fijhaguk az egészet. Ha hazaériink — szolt
a masodik tisztjéhez —, vigd ki az egész
telefonbdjit a fenébe.

Az volt a parancsuk, hogy tizzék el a szi-
get mell6l azt az olasz tengeralattjiror,
amely, a repiilGjelentések szerint, valahol itt
horgonyoz a szigetnél s minden Pelagosa
koriili hadmuveletet veszélyeztethet.

Kozben derengeni kezdett, lemertiltek 3
6ra 25-kor periszkopmélységre s elindultak
a szigethez. Mdr littdk a vildgitétornyot,
egyébként minden kihaltnak ldtszott. Mint-
ha az olaszok feladtdk volna a szigetet s
elmentek. Csak partra hizott haldszcséna-
kokat, egy rddi6dllomadst litott a periszko-
pon keresztiil a parancsnok.

— Ha itt bivdrnaszdd dllomadsozik, akkor
itt valamiféle mélénak vagy stégnek is kell
lennie, nem dllhat 6rokké horgonyon — top-
rengett hangosan von Trapp. — Na, evvel az
obollel is végeztiink. Hammer — sz6lt a kor-
mdnyoshoz. — Gyeriink egy méterrel fol-
jebb, aztdn jobbra.

Az U5 feljebb emelkedett, mdr a perisz-
kép vastag része is kildtszott a vizbdl, s
jokora hullimbajuszt hizott maga utdn,
amikor...

S itt idéziink a parancsnok jelentésébdl:
.. Amikor a Pelagosa Grande sziget déli
pongdn, a part alatt hirtelen és varatlanul
megpillantottam egy olasz hadilobogét
(05.13), csak tengeralattjarot tételezhettem
fol, amely a szikldk alatr fekszik. Ugyanak-
kor észrevettem, hogy matrézok rohannak a
lobogé (a tengeralattjard) irdnydba, nyilvan,
hogy behajézzanak. Meg kell jegyeznem,
hogy matrdzokat csak ekkor vettem észre.
Ugy véltem, hogy az olasz tengeralattjiré
eléttiink balra 12 vondssal fekhet. Ofelsége
US-6s tengeralattjiréja ekkor mdr az el6z6
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parancsom értelmében lemeriilében és
jobbra forduléban volt s ahhoz, hogy kilo-
vohelyzetbe keriiljek, le kellett irnom a teljes
fordulatot 14 méter mélységben, teljes eré-
vel jdratva az elektromotorokat. 05.06-kor
periszkopmélységre emelkedtem. Littam az
cllenséges tengeralattjarét kb 20° alatti he-
gyesszogben balrdl velem szemben kozle-
kedni és jobbra rdfordulni az US5-re. Az
ellenséges naszdd éppen meriilében volt,
egy pdr embernél alig tobbet littam a
toronyban és a felsé kormanynal kiemelked-
ni. Kihajtottam a kormdnyt és 05.18-kor
200 méteres tivolsigbdl egy torpedodr lan-
sziroztam a feltehetbleg 4 csoméval kozele-
dé ellenségre. Tisztin littam a torpedd
futdsit, amely mellé ment, s ezért tiistént
inditottam a mdsodik torpedor is, amely
egvenesen a naszdd felé tartott (a lansziroza-
si szog kb 20°). Ez a mdsodik torpedé taldlt,
a robbands a naszddunkban nagyon erésen
érzédortt.

Mihelyt eliilt a robbandst kvet6 vizosz-

lop, a tengeralattjdrébdl semmit sem lehe-
tett litni, az a hely csak egy kor alaka sima
vizgyiri volt. A sziget gerincén emberek
futottak Gssze. Az egyik kék zubbonyban,
fehér nadrdgban, hitin 6sszefont karral, egy
tengerésztiszt lehetett.

Ofelsége U5 naszddja a robbantistdl
megsériilt, a mélységnanométer havaridzott,
kb 6 méteres eltéréssel tévesen muratta a
valddi értéket. Hogy a lanszirozds utdn
bedllt egyensulyvesztést hclyrcalhtsam, 16
méter mélyre meriiltem ¢és déli irdnyban
tdvoztam. Nyolc perc mulva, miutin helyre-
illt az egyensily a torpeddk dtcsoportositd-
sdval, visszatértem a siillyedés helyére, ahol
kisebb faroncsdarabokon kiviil semmit sem
taldltam, a szigeten senkit sem ldttam, a
szigetlakok részérdl mentés ez iddig nem
tortént. 05.42-kor 14 méter mélységre me-
rilltem ¢és elindultam délkeleti irdnyba. Az
elstillyesztett tengeralattjiré egy Nautilus-
tipusnak tnt. Trapp cs. és kir. sorhajéhad-
nagy. Gjenovic, 1915. augusztus 6.”

G2,

Hadak Gtjan



