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a posta foutvonala mentén épult, és megnyi-
tasuk utdn elhdditotrdk a postajdratok utasa-
it is. A postajratok a maganfuvarozokkal
egviitt ezutdn részben a mellékvonalakra,
részben a vasutakkal kapcsolatot teremt6 vi-
szonylatokra terelédtek dt. A lofogani ko-
csik a megviltozott koriilmények kozott még
hosszu ideig megmaradtak.

A kozun kozlekedés szervezésében és
vezetésében bekovetkezett viltozdsok legje-
lent6sebb okai azonban mégsem ezek voltak,
a dont6 viltozds a kozutakon tomegesen meg-
jelené gépjarmiforgalom miatt tortént. A ko-
vetkez6 részben ezt mutatjuk be.
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RoNvyal LAszLO

A tudomany és technika érdekességei

Cikkem témdja az elsé vilighdbori utdni
technikafejlédés 1930-ig, de nem egy tech-
nikai dg fejlédése, hanem sok kisérletezés,
technikai wjitas ismertetése. Ezeknek renge-
teg teriilete van, ezért kivdlasztasuk is nehéz
volt, legtobbjiik szubjektv dontés eredmé-
nve. Mind igen figyelemre mélté, mar csak a
mogottiik 1évé emberi teljesitmény miatt is.

A lcglét\ffm\’osabb fejlédés a hidak épité-
sében és az eplteszctbcn figvelheté meg.
Amerikdban az 1920-as években fclcpult a
Chrysler-Building irodaegység, ami 11 000
embernek nyujtott kényelmes helyet. Az
épiilet-karbantart6 alkalmazottaknak 3750
ablakot kellett tisztitaniok és a felvondjara-
tok kezelését 150 ember litta el. A 36 fel-
vonokabin percenként kozel 270 méteres
sebességgel haladt. Detroitban is épitettek
egy, a korhoz képest gigantikus épiiletet, a
Fisher-Buildinget. Helyet kapott benne egy
hiromezer személyes szinhdz, egy czeregy-
szdz férohelyes gardzs ¢és egy bankhelyiség;
ezenkiviil egy sor vendéglo, fodrdszterem.
Ugyvancsak nagy feladatot kaptak az épitész-
mérnokok az akroni (Ohio) repiilGtéren

emelt nagy léghajocsarnok épitésénél: kée,
egyenként 186 000 kobméter befogadoké-
pesség léghajo fért el benne. Az acélbdl és
betonbdl épiilt monstrum 358 méter hosz-
szi, kozel 100 méter széles és 64 méter
magas volt; épités¢hez 7 850 tonna acélt
haszndltak fel. A két végén 1évé roppant
kapuszdrnyak mindegyike 600 tonna téme-
gu, s mozgatisukhoz egy 125 16er6s villa-
mos motor volt sziikséges. A kinyitds és
becsukds mivelete 5 percig tartott. A folyok
két partja kozotti tavolsdgot is egyre kony-
nyebben hidaltdk dt, anyagot és energidt
nem kimélve. A Delaware foly6 felett 1926
ota lebego oridsi fuggohidnak a hidpillérei
kozotti tavolsdg 534 méter. Teljes hossza
tobb mint 2,5 km, és 116 méteres toronypil-
lérei 41 méter magassdgban tartjdk a hidtes-
tet a folvam felett. Ez az alkotmdny 40 000
tonnit nyom. A kolnmiilheimi Rajna-hid
1929 oktéberében készilt el és 315 méter
hosszusdgu.

A tavolqag legy6zését versenyautdk, lu-
xushajok és rcpulok kisérletezésével is igye-
keztek legy6zni. Fritzvon Opel német mérnok
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¢s gydros rakétaautdval lépett a nyilvinossdg
elé, majd 4prilis 11-én Kurt Volkhart gép-
kocsitesztel6 probdlta ki; az auté négy
tolorakétaval és 4 hosszua égési ideji rakétd-
val 120 km/h sebességet ért el. A kovetkezd
prototipust, a ,,RAK-2"-t majus 23-dn pro-
béltdk ki Berlinben hiromezres meghivort
nézosereg el6tt, ami mar 195 km/h sebessé-
getértel. A kovetkez6 kisérlet meghitsult a
rossz idGjdrdsi viszonyok miatt. Ez volt a
Silver Bullet (Eziist Goly6), amelyet Coa-
talen angol mérnok tervezett, s 4000 l6ereji
volt. Kay Don vezet6 — autoversenyz6 — célja
az volt, hogy Segrave 6rnagy 372 km/h-s
sebességrekordjit megdontse.

1926-ban két nagy autdgyir egyesiilt: a
Daimler a Benz tizemeivel. A fuziéval a kor
legnagyobb autdvillalata jotr Iétre. Az 1920-as
évek elején az autébuszok kocsivdza fa és
rétegelt lemez volt, a fiitést a kipufogdcsé
melegével oldottdk meg. A traktor torténete
elvdlaszthatatlan a belsé égésti motor vala-
mint a ldnctalp fejlédésétdl. A trakrorok
szerkezeti kivitelét az 1. vilighdbori utin
illandéan tokéletesitették. 1921-ben a mann-
heimi Heinrich Lanz-gyar piacra dobta az
elsé haszndlhaté nyersolajmotoros trakrort,
a Bulldogot”. Nagy népszerliségnek orven-
dett, de csak szdz darab késziilt beldle.

A tengeri kozlekedésben a komfort szin-
vonaldnak emelésén il fontos feladat volt -
az 6cednon valo dtkelési id6 csokkentésére —
a hajok sebességének novelése is. Németor-
szagnak két luxushajéja volt: a Bremen és az
Europa. A Bremen tartotta a tengerek sebes-
ségi rekordjdt 1927-ben: 26,5 csomdval ha-
ladt (1 csomé = 1,85 km/h). Ezt 286 méte-
res hosszusagaval, 33 méteres szélességével,
46 000 tonnds paramétereivel érte el.

A repiilésben is tovabb folytatédtak a fej-
lesztések. A kétfedeli (biplin) gépek mel-
lett — késobb helyettitk — egyre nagyobb
szamban jelentek meg az egyfedeli repiil6-
gépek, a monopldnok. A szdrnyak gomboly-
ded formajar fokozatosan lencse alakiiakra

gydrtottdk. 1920-ban a Schrider német re-
piilé 10 093 méteres repulési magassdggal
1) magassagi viligesicsot ért el. 1923.
junius 27-én az US Army Air Service re-
pil6gépe végrehajtotta az elsé sikeres tizem-
anyagfelvételt repiilés kozben, az id6tartam-
repiilés vildgesucsdnak feldllitdsa sordn. Az
elsé vakrepiilést és miszeres vakleszdllast
1927. majus 20-21-én James Doolittle haj-
totta végre. 1929-ben Németorszigban szillt
fel a vildg leghatalmasabb utasgépe, a Dor-
nier ,DO X” egyfedeli vizireptil6gép. A ko-
zel 50 tonna tomegt, 6200 l6ereji gép a
probautja alkalmaval 169 személyt emelt
a levegdbe. Az angolok léghajébiiszkeségei
ugyanakkor az ,R 1017-sek, amelyekben volt
konyha, tincterem ¢és sétafolyoso.

A rakétakisérletek is mdr megindultak a
’20-as években. Egy amerikai fizikus, Robert
Hutchins Goddard elinditotta az elsé folyé-
kony hajtéanyaggal miikodé rakétdt 1926.
mircius 16-dn. Ez pontosan 3 méter hosszu,
2,72 kg tomegli volt és benzin-cseppfolyds
oxigén eleggyel lizemelt. A két és fél mdsod-
perces repiilési ideje alatt 12,5 méreres
magassagot ért el, és 56 méteres utat tett
meg. A gézmozdonyok fejlesztése sordn az
egyik legjelentésebb példiny a bécs-salz-
burgi vonalon jirt. Roppant stlya miatt a
palya alapépitményét meg kellett erdsiteni:
118 tonndt nyomott. Maga a mozdony 15
méter hosszi, kézel 5 méter magas, 2500
léereji volt, 14 kerékbdl 8 volt meghajtott, és
110 kilométeres 6rankénti sebességet ért el.

A technikatorténet dltalunk targyalt kor-
szakdban a villamositds elsérendq jelentGsé-
guivé valt. Az USA nagyfesziiltségii tévveze-
tékeinek egyiittes hossza 1927-ig elérte
koriilbeliil a 80 000 km-t. A villamosdram
elGdllitdsara hasznilatos turbindkat is fej-
lesztették, teljesitményiik egyre novekedett.
Aszénnel mik6dé héerémuvek mellett k:zd-
tek elterjedni a vizerémiivek, mig a szélerd-
muvek még jelentéktelen szdmban voltak
jelen az elektromosiram-termelésben.
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A héerémivek 9-11%-os hatdsfokkal alli-
tottdk el6 az dramot. Ugyancsak az Egy esiilt
Allamokban 1 KW villamos energia terme-
lésére 1920-ban 1,350 kg szenet haszndltak
fel. (1935-39 kozott pedig mar csak 0,65
kilogrammot.)

Berlin folyamatosan novekvé dramsziik-
ségleteinek kielégitésére a golpa-zscherno-
witzi villamostelepen egy 115000 LE-s
gézturbindt helyeztek iizembe 1927-ben.
Eurépédban ez volt a leghatalmasabb ilyen
g¢p. A g6zt 100 kazinbdl nyerték, s naponta
11 000 tonna (!) szenet haszndltak fel, amit
6tvenot tehervonat széllitott oda. A keletke-
z6 fustgdzokat tizenot kémény vezette el.

A transzformidtorok ,leg™je Berlinben
volt taldlhat6 180 tonna tomeggével. Felada-
ta az volt, hogy 220 000 Volt fesziiltségl
dgramot 100 000 Voltra letranszformdljon.
Szillitisdhoz egy kilonleges, 18 tengelyti
vasuti teherkocsit vettek igénybe, amelynek
tomege 70 tonna, s a raszerelt transzforma-
torral egytitt 36 méter hosszi volt.

Az elektronikdban a finommechanikatol
a szorakoztatGiparig torténtek kisérletek a
mindség javitdsdra. 1929-ben Warren Alvin
Marrison amerikai 6rds feltaldlta a kvarcorit.
Az idémérés pontossiga figyelemre mélto.
A jdrasinak eltérése 0,0001-0,000001%,
ami egy egész ¢v alatt 30 mdsodperc és 0,3
mdsodperc kozotti késésnek vagy sietésnek
felel meg. A rddi6 széleskori alkalmazdsa a
*20-as években terjedt el, elsésorban Ameri-
kdban, de Franciaorszdgban, Anglidban és a
Szovjetuniéban is. Mdr filmeket is forgattak
a mozik szdmdra. 1922-ben példiul Hans
Vogt, Jo Benedict Engl és Joseph Masolle
német mérnokok az elsé fény-hanggal elld-
tott filmet forgattdk Berlinben, cime A gy1ij-
togati. Amerikanak mar ezekben az években
megvoltak a maga kiilon filmvdrosai, példa-
ul Hollywood, Los Angeles. A mdgneses
hangszalagot 1928-ban szabadalmazratta
Fritz Plleumer német technikus, majd rd egy
évvel az egyik nagy amerikai ridiotechnikai

vallalat laboratériumaban sikeriilt szines ké-
peket elédllitani. Allkép létrehozdsa mir
kordbban, 1925-ben sikeriilt: a Leizz-gyar
piacra dobta a ,Leica” nevi kisfilmes fény-
képezégépét. A tervezbje Oskar Barnack,
gépével pedig 36 felvétel volt készitheto.
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A Pest Hirlap 1927. évi nagy naptdra.
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