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OLAH Do6RrA

Kezdosebesség

Ha ma kiejtjiik azt a sz6t, hogy motorke-
rékpdr, akkor szinte biztosak Ichetiink ab-
ban, hogy nem taldlunk két olyan embert,
akik ugyanarra a gépre gondolnak. A sok
kiilonbozé hires és kevésbé hires mdrka
rengeteg féle-fajta motorral biiszkélkedhet,
és persze a ,hosi halottak” szdma sem
csckély, akik elhullottak a kisérletezés sordn.
Az, hogy a motorkerékpdr hosszu urtat tett
meg fejlédése sordn, egyértelm kozhely, de
az, hogy az emberck mennyire nem lehettek
biztosak a motorkerékpdr versenyképessé-
gében még 1965-ben sem, annak bizonyité-
kdul dlljon it egy fejezetcim Rézsa Gyorgy
Motorkerékpar-tipusok cim@ konyvébdl: Van-
e jovije a motorkerékparnak? — A szerzd
érveket és ellenérveket sorol, hisz sokan
halotti beszédet tartanak ¢ kozlekedési esz-
koz felett, s6t olyan kijelentés is napvildgot
ldrott, miszerint a kultdrdllamokban, a gaz-
dasdgilag kiegyensulyozott orszdgokban is
szembet{iné a motorkerékpdr-dllomdny sor-
vaddsa. Ezzel analég egy 29 évvel késébbi
idézet Hugo Wilson A motorkerékpar 100 éve
cim@ konyvébdl: ,Egy nemzet motorkerékpdr
ipardnak fejlettsége tiikrozi gazdasdgi szinvo-
naldt”. Véleménye szerint a nemzetgazda-
sdg fellendiilése azt credményezi, hogy egy-
re tobben engedhetik meg maguknak az
autévdsdrldst, igy a motorkerékpdrok irdnti
kereslet rohamosan csokken. Ezek szerint
minél jobban élnek egy orszdg lakosai, anndl
kevesebb motoros furikdzik az utcikon?
Taldn igen, talin nem, czt a vitdit nem én
fogom cldonteni, de egy biztos, hogy a
motorkerékpdrt jelen pillanatban nem fe-
nycgeti a kipusztulds.

A motorbicikli, mint a motor és a
kerékpdr kolesonos elényokon alapuld osz-
szcolvaddsa, csak akkor johetett létre, ami-

kor a két kiilondllé elem clért egy olyan
fejlettségi szintet, hogy az 6sszeépités meg-
valésulhasson. Elészor vala tehdr a kerékpir,
amit a 18. szdzad végén taldltak fel, de ekkor
még nem volt kormdnyuk, és az emberek a
ldbukkal a foldet l6kdosve hajtortdk. A
Jniilovaknak” nevezett kerékpdrok elséke-
rék kormdnyzdsa 1817-re megvaldsult, és ha
mar a fanatikus feltaldlokrdl van szd, akkor
papirra vetek egy 1842-cs esetet, amikor cgy
skot patkolékovécs, Kirkpatrick Macmillan
szerkesztett cgy Dbiciklit, amelynek hdtsé
kerekét peddlok hajtottdk, és 225 km-t tett
meg vele. A Rover biztonsdgi kerékpdr
1885-ben jelent meg €s ckkor mdr taldlmd-
nyok kiilonbozd sora tette hasznalhatdbb4 a
biciklit: fémkiillés kerék, tomor gumiab-
roncs, golyéscsapégy, szabadon futé kerék
és ldnchajtds.

A g(’izgépct szintén a 18. szdzadban
taldledk fel, és mivel kis g6zgépeket is
terveztek sorozatgydrtdsra, 1869-ben a fran-
cia biciklitervezd, Michaux és Louts-Gui-
laume Perreaux mérndk a ,csontrazit” gy
ilyen kis szerkentytivel szerelték fel. Ez a gép
16 km-es prébautat tett meg Pdrizs és St.
Germain kozott. Elinduldskor a vezetének
pcdalozma kellett, majd a szabdlyozdkarral a
g6zgép biztositotta a csckély hajtéerde. Bar
f6 céljukat, a 15 km/dra sebességet sikeriilt
clérniiik, a kevés gbzmennyiség miatt csak
rovid ideig voltak képesck ,szdguldani”. De
a maximalis sebesség clérése a felborulds
veszélyével jart egyiitt, ami kockdzatos vil-
lalkozds egy alkoholégd és egy forr6 gizt
tartalmazd kazdn tdrsasdgdban.

Ugyancbben az idSben Sylvester Roper
Amerikdban készitett egy gbzhajtdsos jar-
mfivet. Az amerikai Copeland fivérck 1884-
ben clédllitottdk a , Penny Farthing” gézhaj-

Pihend



BELVEDERE

102

2000/X11. 3-4.

tdst bicikli prototipusidt, és a |
sorozatgydrtds is megindult. [SEE
A meghajtds egyéb Ichetdsé- [
geit gazdagitotta a ,,Cyno-
phere” nevii taldlmany, amely-
nck ketrecszeri kerckeiben
kutydk furottak, vagy az a |
megoldds, melyet minden |
100 yard (91,344 m) utdn fel
kellett hiizni. A korai feltald-
16k sok nchézséggel raldltdk
szemben magukat, hiszen a
motorosoknak jelent&s sily-
lyal, csekély stabilitdssal, sze-
szélyes miikodéssel kellett
megbirkézniuk, valamint egy
utcasarokndl torténd kanya-
rodds is hatalmas bonyodal-
makat okozhatott.

A 19. szdzad végére Anglia lett a motor-
kerékpdr-gydrtds fellegvdra, de a brit hon-
atydk jocskdn megnehezitették a kezdeteket.
Az 1861-cs és 1865-6s lokomotiv-torvé-
nyck a mechanikus jarmfivek sebességét
orszdgutakon 4, vdrosokban 2 mérfold/
6rdra korldtoztdk, és azt is clSirtdk, hogy
minden lokomotivnak 3 f6s személyzettel
kell részt vennic a forgalomban. Még ennél
is tovdbb szigoritottdk a kozlekedést, hisz a
kisérék cgyikénck hatvan méterrel a jarmi
cl6tt haladva voros zdszléval kelletr figyel-
meztetnic a jardkelSket. A parlamcntl képvi-
sel6k Gvatoskoddsa csak a mai fiilnek tlinhet
feleslegesnek, a mule szdzadi dtlagember
komolyan megrémiilhetett a vasabroncsos
kerckeken diiborgd, gozt eregetd, csattogd,
stivoltd szerkezettdl. A torvények még azt is

cl6irtdk, hogy ha a jarmi vezetdje lofogattal
taldlkozik, akkor koteles id6ben az 1t szélére
hdzédni, és kiengedni a goézt. Egy 1878-as
modositds mdr nem tette kotelez6vé a voros
z4szl6 haszndlatdt, és az clol halado figyel-
meztetd futdrnak mdr csak 20 mérerrel
kellett a jdrmfi el6tt haladnia. De ez csekély
engedmény volt, és bizony nem tette von-
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z6bbd a motorbicikli tervezését, s6t még a
kerékpdrhaszndloknak is meggyfilt a bajuk a
rend Greivel, hisz a ,veszélyes hajtds” miatt
gyakran megbirsdgoltdk a kerckezbket, per-
sze a kincstdr érdekeit messzemenden figye-
lembe véve.

Az 1867-cs év forradalmi ddtum. Dr.
Nikolaus Otto szabadalmaztatta a négyiite-
mi motor meghajtdsi elvét, mellyel a pdrizsi
vildgkidllitdison aranyérmet nyert. Asszisz-
tense, Gottlieb Daimler fejlesztette ki sajdr
belsé égésti motorjdt, amelyet egy favdzas
gépbe épitett be 1885-ben. Ezt a szerkezetet
tarja a torténelem az els6 motorkerékpdr-
nak, holott négy kerék segitette a haladdst.
A taldlmdnyt , Petrolenmos lovaglokocs:” né-
ven jegyeztette be a Szabadalmi Hivatal. A
motor fordulatszim 7000/min volt, és a
jarmi kozepén fiiggblegesen helyezték el,
a hajrds szij scgitségével jutott el az clrét-
tengely szijtdrcsdjdhoz majd fogaskerék-dt-
tételen keresztiil a hdtsé kerékhez. Az alul
clhelyezett kipufogészelep mechanikus ve-
zérlésti volt, a konstrukcid ,joe” vezérlés,
(inlet = szivds, over = folott, exhaus =
kipufogds szavakbél) vagy vegyes vezérlés
néven lett ismert. Daimler Einspurnak, va-
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gyis Egynyomiinak kereszrelt gépén kétfoko-
zatd drtételt dolgozott ki, de az drtéeel
megvdltoztatdsa csak megdlldssal volt lehet-
séges, a ,gyors” fokozatban pedig 12 km/
6ra végsebességre szdmithatott a vezetd.
A Daimler gydr a nevezetes motorral egyiitt
1903-ban leégetrt, de az Egynyomai késGbbi-
ckben clkészitett hii mdsolatdt a Miincheni
Miiszaki Mizeumban 6rzik. 1885. novem-
ber 10-én Daimler fia, Paul 9,5 km-t moto-
rozott Cannstattbél Untertiirkheimbe és
vissza, igy 6 lett a vildg elsé motorosa. Utja
sordn az dtforrésodott motor a novemberi
hideg cllenére megperzselte a nyerget. Daim-
ler asszisztense, Maybach feltaldlta a porlasz-
tdssal mlikod6é karburitort. A Hildebrand
fivérek és tdrsuk, Alois Wolfiniiller cgy két-
hengeres, négyiitem{i motort szereltek egy
kiilonlegesen megszerkesztett, a hagyoma-
nyosndl erésebb vdzra 1894-ben, és igy 24
mérfold/éra sebességgel szdguldozhartak.

Albert de Dion grof és Georges Bouton
Daimler credeti tervei alapjdn 1884-ben egy
120 cm3-es motort készitettek, vikuumos
szivoszeleppel és mechanikusan miikodte-
tett  kipufogodszeleppel. Az 1880/min-ndl
magasabb fordulatszim tobb, mint a kétsze-
resc volt a Daimler-motornak, de a hiités
nem bizonyult clég hatékonynak, €s a kopds
til nagy mértékii volt. De ez a szerkezet
orokre befrta magdt a torténclembe, ¢z letr a
mai modern négyiitem{i motorok alapja. A
Pdrizsban €16 kivindorolt orosz testvérpdr,
Michel és Eugene Werner 1897-ben készitet-
te ¢l gépét: az cls6 kerék felett helyezeék el
a kicsi De Dion jellegli motort, ami egy
sodrott nyersbor szijjal hajtotta a kercket.
A De Dijon tervezésénck jelentdsége ebben
az idében vitathatatlan, szimos tervezére
gyakorolt hatdst Eurépdban és Amerikdban
cgyardnt,

A szizadfordulén ¢z a motor volt az
ctalon, hisz egy valéban haszndlhaté motor-
kerékpdrrd vdlt a kdvetkezé jitdsok sordn:
tovdbbfejlesztett karburdtor, kerékabrones

és clektromos gywjtds. Persze mai szemmel
nézve tobb hidnyossdgot is felfedezhetiink:
nem volt tengelykapcsoldja, a fékek rossz
hatdsfokuak voltak, nem volt rugdzdsa és a
kis tcljesitmény miatt az emelked6kon a
vezetének peddloznia kellett. A megfelels
hajtém{ tchdt mdr rendelkezésre dllt, de
czzel még nem oldédott meg az Gsszes
probléma. A kozvetlen hajtékarok haszndl-
hatatlansiga az irgalmatlan l6késck miatt
hamar bebizonyosodott, czért egyclére a
sz€les lapos szij tlint idedlisnak, mivel meg-
cstiszdsai kellemesen eltiintették a motor
ringasait. A szij kiilonféle feszitGszerkezetek
nélkiil nem volt megbizhatd, és azonnal meg
kellett szakitani az utazdst, ha olaj vagy sdr
csap6dott a tdrcsdra. Az izzocsoves gyijtds
jelentette a kovetkez6 bonyodalmat: a cso-
vet hevitd spiritusz vagy alkoholling mind-
untalanul kialudt a szélben, és ¢z teljesen
lelassitotta az elinduldst. Ha ugyanis kialudt
a ldng, akkor a motorosnak lc kellett szdllnia
a nyeregbdl feltolteni a tartdlyt, begyijrani
az ég6t, heviteni, varni, és czek utdn johetett
az Gjabb fuvallat. Ennck a nchézkes miive-
letsornak Ichet tulajdonitani, hogy a hési
id6kben az autésok és motorosok ,,J6 gytij-
tast!” felkidltdssal koszontotték egymdst.
A szerkezet haszndlhatdsdgdt nem kénnyi-
tette meg a parologtatd rendszeren alapulé
gdzositds sem. A forré kipufogdgizok cgy
részét csovon dtvezették egy benzintartd-
lyon. A h& hatdsdra az lizemanyag pdrologni
kezdett, és czt a gbzt szivta be a motor a
tartdly felsé harmaddban clhelyezetr csovion
keresztiil. A hideginditds nem egyszer(
fcladat, és rdaddsul sokan az izzdesénél
bevilt hevitési cljdrdst kiterjeszterték az
lizemanyagra is, de mindez csak az eladék-
nak kedvezett, feltéve ha a motoros nilélte a
kisérletezést, és maradt kedve wjabb rende-
léshez. Ezckhez az inyencségekhez jrult
még a gyakori defekt, a rossz id6jdrds, és a
zakatolé motorbdl a ruhdra frécesend forrd
olaj. Igy hit a 19. szdzad motorosinak
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nemcsak kivdlé sportembernek, de erésen
clkotelezettnek is kellett lennie.

1903-ban mdr Eurépdban és Amerikd-
ban is gydrtottak motorokat. 1914-ig szd-
mos fejleszeést alkalmaztak, a motor teljesit-
ményének novelésére tetr kisérletek ered-
ményesck voltak, és 1j hidnyossdgokra
hivtdk fel a figyelmet, igy a fejlédés korfor-
gasszertivé vdlt. 1914-re a mai motorkerék-
par alkotéelemeit alkalmaztdk, és az elkovet-
kezé években mdr nem a motorok ugrdssze-
rd fejlédésérél, hanem kis viltozdsairdl
szdmolhatunk be. Mdra a motorkerékpdr-
gydrtds ipardggd nbtre ki magdt, gydrak
alakultak, a mdrkdkat milliékért reklimoz-
zdk, és nemcsak a kozlckedésben, de a
versenyzésben is teret héditottak.

Az elsé francia Grand-Prix versenyt 1913-
ban szervezték, ami olyan hatalmas verseny-
sorozatta notte ki magdt, hogy az 1949-t6l
megrendezett viligbajnoksdg Grand-Prix
versenyek sorozatdbdl dllt. Mai ismereteink
- fényében, amikor mdr kiilon versenyeznek
50, 80, 125, 250, 350, vagy 500 km?

gépekkel, amikor kiilon vannak szupermo-
torversenyek, megbizhatdsdgi versenyek,
Tourist Trophy, motokrossz, tridl sivatagi,
salakpdlyds, gyorsuldsi és oldalkocsis verse-
nyck, széval a mai id6kben akdr mulatsdgos-
nak is tinhet az a mondat, amit zdrasul irnék
le Bdlint Sdndor konyvébdl, aki egy szdzad-
fordulén megjelent szaklapbdl idézett: ,,...a
motorkerékparozds tiri sportnak nagyon is poros,
sdros, kendcsos, petrolewmos, olajos, benzines,
bukfencezis és minden ¢qyéb, csak nem a
kényesebb izlésnek megfeleld™.
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RONYAl LAszLO

Oceanok atrepiilése

»Az 6cednrepiilés ma még kezdetleges,
veszélyes és nem gyors. De mindegyik
6eednrepiilé hés. Ez olyan ..., mint az clsé
csénak lehetett a tengeren” - nyilatkozta egy
Eckener nevii olvasé a Pesti Futdr 1928. évi
november 15. szdmdban.

Olyan fanatikusok voltak ezek a szemé-
lyek, hogy az életiiket is feldldoztdk az
6cednok dtrepiilésének sikeréért, akkor is, ha
a technikai feltérelek még nem voltak adot-
tak, a szerencsére, idGjdrdsra biztdk magu-
kat. Nagy jelentéséggel birt a versenyzok
korének kiszélesedése, hiszen a késGbbick-
ben ndk is aktivan részt vettek. Bar 6k joval
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kevesebben voltak, még ha sikeriilt is nekik,
- mégsem ugy tinnepelték Sket mint a fér-
fiakat, akiket valésdgos h6soknek irtak le, és
akiknek dltaldban cgy kis iinnepséget is
rendeztek - csupan néhdny Wjsdgcikkben
jelentek meg.

A nagy vizek dtrepiilése kezd6dort ballo-
nokkal, és egyelore csak kisebb tdvon. Az
clsé ilyen kisérlet 1785. janudr 7-én tortént,
amikor Blanchard és Jaffries dtrepiilte a La
Manche-csatorndt Dover és Guines kozott.
A fiatal Blanchard mdr évek 6ta kisérletezett
repiil6szerkezetekkel és automatikus ,,6nja-
r6” kocsikkal. Az clindulds mdr baljésan



