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A polgari repiilés izlelgeti Szegedet

(1916-1939)

Egy f6éviroscentrikus orszdgban termé-
szetes igénye a végeken €l6knek, hogy — a
nem katonai célu repiilés — minél gyorsabb,
minél kozvetlenebb kapcsolatot teremtsen a
kozponttal. Kévetelménnyé lesz — a kordb-
bihoz képest, — hogy gyorsuljon fel a hirck
dramoltatdsa, a személyek és kiildemények
szillitdsa. A repiil6gép teremtette meg en-
nck az els6, az igazin figyelemre méltd
tempdjat. A folyamat kezdete egybeesett az
clsé vildighdbora kirobbandsaval. Az 1913-
1918 kozotti intervallum a repiilés fejlédé-
sénck egyik nagy, litvinyos korszaka volt. A
légjaras valosdga polgan indittatdsa. A had-
sereg felismerve a repiilés hadi hasznossd-
gét, kovetSjévé és gyorsitdjavd lett a légi-
kozlekedés és szallitds fejlédésnek. A bor-
zalmas vildgégés cz esctben nemcsak a
tokéletesebb pusztitdsi igyekezetével tiindo-
kolt, hanem clsésorban katalizator voltaval,
nevezetesen a légi szdllitds megreremtésével
(is). A vildgszerte szegény aviatika az ,elsé
isteni 16kést” a hadiiparban érdekelt pénz-
viligbdl kapta. Ez a tény kozvetleniil hozzd-
jarult a repiilés polgdri dgdnak novekedésé-
hez is. Hatdsdra nemcsak vdrosok és orszdg-
részek keriiltek egymastdl fiiggd helyzetbe,
hanem orszdgok és kontinensck is. Ez aldl
miért pont Szeged lenne kivétel?

A hdbort mdsodik évében, 1916. julius
20-dn megkeresés érkezett a vdrosi polgdr-
mesteri hivatalba ,repiilétéri kikotének al-
kalmas” teriilet dtengedését kérve a vdros
vezetd testiiletétdl. A levelet a Kozlekedési
Minisztérium és a Magyar Bank tdmogata-
sdval kiildte Graetz Pal szervez6-tervezd, a
Kereskedelmi Rt. megbizdsibdl. A cég pos-
tai légijdrat inditdsar tervezi, melynck egyik
fédllomdsa lenne Szeged. Ennck létrehoza-
sahoz a vdroshoz kozeli, kézmivesitett (itt

Parthiscum

cls@sorban vizelvezetd csatorna, drtézi viz,
kozeli energiaclldté telep azaz clektromos
hdlézati csatlakozdsi Ichetdségre kell gon-
dolni) teriiletet kér, amely legaldbb 300-500
méter széles és 500-800 méter hossza.

A beadviny melléklete tartalmazta azo-
kat a helységeket, ahol repiil6 dllomast ter-
veztek létrehozni, igy Pozsony, Zsolna, Lo-
sonc, Tétrafured, Kassa, Lemberg, Gyor,
Budapest, Szolnok, Debrecen, Mdramaros-
sziget, Nagyvdrad, Kolozsvir, Brassé, Sze-
ben, Szeged, Arad, Temesvdr, Orsova, Sza-
badka, Ujvidék és Belgrad.

Az osztrik—-magyar érdekeltségii lchtar-
sasdg levél, csomag illetve személyek bel- és
kiilfoldi lcg1 szallitdsdnak feltételeit tervezte
megteremteni, a hdboru utdni idészakra.

Dr. Bokor Pdl polgdrmester helyettes
bejelentette a kozgytilési hatdrozatnak meg-
feleléen, ,,amennyiben komolyra fordul a
dolog megkeresi Graetz Pil megbizottat,
hogy érdemben tdrgyalhassanak a teriilet
dtengedésérél.” A megbeszélésre nem keriilt
sor, mert a Trianon dltal meghuzott 1j hatdr
miatt a tervezett allomdsok nagyobb része
szomszédos orszdgokhoz keriilt és igy a
viszonyokra kalkuldlt gazdasdgossdgi szami-
tdsok értelmiiket veszitették. A bukott hd-
bort miatti katasztréfilis gazdasdgi helyzet
sem tette lehetévé a beruhdzds megvalosita-
sdt. Mindezek ellenére, még a hdboru végén,
cgy ujabb kezdeményezéssel bel- és kiilfoldi
postajdrat inditdsdnak lchetdsége nyilott meg.
Az cls6 kapcsolat Budapest—Bécs kozott jott
létre, de févarosunkon keresztiil bekapcso-
l6dott a hdlézatba Szeged, Szabadka, Te-
mesvar, Ujvidék, Versec, Zimony is. Ezekre
a helyekre napi rendszerességgel indultak
gépek. Az els6 jdrar 1918. jilius 5-én star-
tolt Budapestrél Bécsbe. A jol miikodd légi-
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posta-rendszer, —a roman és a szerb illegdlis
teriilet foglaldsok miatt, — mind kisebb,
szabad orszdgrészre kényszeriilt visszahu-
z6dni. Az akkor clhatalmasodé politikai zfir-
zavar mdr a jratok biztonsdgdr is veszélyez-
tette, igy 1918. oktéber 31-én meg kellett
azt sziintetni.

A szegedi cllenforradalmi kormdny ide-
jén, 1919 janiusdtdl alakult ki, — mert a
francia Antant csapatok szemet hunytak fo-
lotte, — hogy futdr gépek jartak Szeged-
Siéfok kozott, melyek a rendszeres postai
szillitdsba is segitettek. A kiildeményeket a
Balaton févdrosdbol a Posta szdllitotta to-
vabb foldi eszkozokkel. égy maradt ez 1919.
augusztus 13-a utdn is, amikor Horthy Mik-
16s Siofokra helyezte dt a ,f6vezérséget”. Ez
a katonai légiposta olyannyira ,tokéletese-
dett”, hogy a 1919. szeptember 12-én koz-
hirré kellett tenni, miszerint a pilétdk nem
vihetnek ,,privdt kiildeményeket” €s a ,hiva-
- talos kiildeményckért sem fogadhatnak el
kiilon dfjazdst”. A civil és a katonai hatdsi-
gok oktalan civakoddsa a nyilvinossdg clotr
oda vezetett, hogy a francia viroskormadny-
z6 kényszeriilt tudomdst venni az illegdlis
légipostajdratrél, igy nem maradt mds vi-
lasztdsa, betiltotta azt.

A trianoni tiltds cllenére a kormdny ren-
deletileg engedélyezte 8 darab Phonix CI
tipusi gép megvdsdroldsdt. Ezekkel a repii-
16kkel hoztdk létre a Magyar Acroforgalmi
Rt-t,a MAEFORT-ot 1920. februdr 11-én.
Az cls6 szegedi jdrat 1920. mdjus 12-én
indult Albertfalvardl és 1600 darab wjsdgot
hozott. A jdrat, — kovetve a kordbbi hagyo-
manyokat — Nagykoroson €s Kiskunfélegy-
hdzan alacsonyra ereszkedve ,célra dobta”
az oda kiildott postazsdkokat. A piléta Risz-
tics Jdnos, a navigdtor Barkdsz Emil volt. A
Szeged-Budapest jirat kiboviilt Gyér és
Szombathely céldllomadssal is. Ezeknek a
nyujtott Utvonalaknak Mdtydsfy Jozsef volt
a pilétdja, a navigdtora Magyar Sindor (a

késobbi 6cednrepiild), aki éppen Szegeden
tanulta kordbban a pilétdk mesterségét.!

Itt hoztdk létre az 1j ,polgdri pil6rdk”
képzésénck feltételeit. Szeged volt a MAE-
FORT kiképz6 bdzisa, ahol dontéen a meg-
figyelSk sajatitottdk el a piléta tudomdnyt. A
kiképzési osztdly élén Horvith Istvan (szd-
zados) dllt. Oktattak még Czapdri Jend (szd-
zados), Gergye Jozsef és Mdtyasfy Jozsef.

Az orszdg sorsit meghatdrozé vesztes
habort és az azt megpecsétel trianoni dik-
tdtum sem rengette meg az egymdst véltd
kormdnyok jov6be vetett hitét. Tanusitja ezt
a kereskedelmi miniszternck a leirata, me-
lyet dr. Somogyi Szilveszter szegedi polgar-
mesternck, 1920 dprilisdban kiildott. A kor-
mdnyzat orszdgos repiil6hilézat kiépitését
tervezi és abban Szeged vdrosdnak jelentds
szerepet szan. A vdros vezetd testiilete ,,déli
gocpontnak” a jol kiépitett és bvithets
repiilSteret ajdnlotta, a hozzd tartozd repii-
16gép javitomiihellyel egyiitt. A terv kudar-
cdt el6re vetitette a SZKEB. biztos tilalma, a
kormdny hatalmas koltségvetési-, a magdn
véllalkozékndl pedig a mobilizilhaté téke
hidnya és a befcktetési bizonytalansig.

A MAEFORT szegedi forgalmi dllomad-
sa 192]1. mdjus 5-én szinte zavartalanul
miikodotr. Mdjus 6-tdl 6sszevontan a kikép-
z6 osztdllyal Szeged Repiil6 ¢llomds néven
folytatta tovabb miikodését Kirdly Kornél
vezetésével.

Er6s szélvihar tombolt Budapesten 1921.
janudr 21-én, ennck cllenére elindult Sze-
gedrdl a légiposta jdrat, a rikosi repiilStérre.
A Horvith Lazdr vezette gép leszillds koz-
ben dtvagédott. A piléta a fején, kisérSje a
laban szenvedert kisebb sériilést.

A trianoni békeszerzédés 1921. julius
26-dn lépett hatdlyba. Szeptember 20-dn
Vignoles francia kapitdny feliigyeletével kez-
d6dott meg a XX. szdzad legszégyenletesebb
gépromboldsa. A Szegedi repiil6dllomds ve-
zetOje, Kirdly Kornél az clsé felszdlitdsra
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nem adta 4t a MAEFORT gépeit az ,antant
luddistdknak” mivel azok polgdri céliak, —
érvelt a pusztitani szindékozoknak. Ellendl-
ldsdval csupdn egy fél nappal hosszabbitotta
meg az acropldnok életér, mert a délutdni
kiilon telefonparancs mdr azonnali cselek-
vést kovetelt.

A féktelen pusztitdst nem keriilték el a
hangdrok sem. Oktdéber 4-¢ és 10-¢ kozott
még csak a fa- és fémszerkezetes géptdrolok,
de december 6-ra mdr a repiilétéri mihelyek
és az étkezde bontdsa is befejezédott. 1922.
februir 1-jén megérkezett a MAEFORT
felszimoldsdnak részletes parancsa is.

Az Antant értelmetlen bossziihadjdrati-
bél kovetkezd ellentmondds az is, amikor az
eszevesztett pusztitis kozben kotelezték a
magyar kormdnyt arra, hogy Mdtydsfoldon
két, Miskolcon és Szombathelyen egy-egy,
Szegeden hdrom hangirt koteles dllandéan
tizemkész dllapotban tartani a repiil6térrel
egyiittesen. A biztonsdgos miikodtetés el-
maraddsdnak esetére fél millié frank biinte-
téssel fenyegette meg az orszégot.2

A minisztertandcs 1922. mdrcius 31-i
hatdrozatdval engedélyezte a magyar légi-
forgalmi tdrsasdg alapitdsdt (és az a titkos
légierd képzése okdn anyagi timogatdsban
is részesiil), igy 1922. november 19-én meg-
alakult a MALERT kiil- és belfoldi jaratok
inditdsdra. (Az antant kiilon engedélyével
éppen 1922. november 19-t6l jirult hozzd a
kiilfoldi jaratok inditdsihoz !)

A belfoldi postajdratok mdr kordbban
megindultak. A Szeged-Budapest-Szeged
viszonylat — immdr sokadszorra — 1922.
augusztus 22-én Ura megindult a HA-
PHK oldaljelii géppel, Mindr Gyula, Csch-
ring Istvdn, Szentkirdlyi Dezs6 és Job Mik-
16s pilétaval.

Dr. Boross Jozsef igazgat6-féorvos és
Hille Alfréd anyagi timogatdsdval megala-
kult Szegeden az IdGjirds Kutat6 ¢llomds
1923. miércius 21-én. A légkor kutatdst
Lloyd és Brandenburg gépckkel végezték.
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Ezt kovetéen a Kozlekedési Minisztérium
kérelmezte a Nagykovetek Tandcsdtdl a ma-
gas légkori kutatdsok repiilégépes vizsgila-
tinak engedélyezését, hogy ,a nemzetek
kozi légiforgalom jobb id&jrds jelentéseket
kapjon Magyarorszdgrol.” Ez a kérelem gya-
korlatilag az illegdlisan vdsdrolt Bristol Fligh-
ter B2 legalizaldsdhoz kellett, melybdl kettd
Szegeden teljesitett szolgdlatot. A KM. Lég-
tigyi Szakosztdlydnak szeptemberi kérelmé-
re a Nagykovetek Tandcsa 236/11./1923.
november 14-i hatdrozatdval engedélyt adott
a Szegeden 1évE gépek tizembe helyezésére.
A kutatds hivatalos jévihagydsa mégis 1925.
janudr 25-ig vdratott magdra, br mdr 1924
tavaszdn, v. Hdry Ldszl6 parancsnoksdga
alatt folytatédott az 1922-ben megkezdé-
dott kisérlet sorozat”. A kordbbi IdGjdris
Kutaté dllomds dtalakult Meteorolégiai Ki-
rendeltséggé, a MALERT keretei kozott
miikodott, minisztériumi timogatdssal.

Az 1925. év tavaszitdl tervezte a Magyar
Légiforgalmi Tdrsasdg, hogy személyszilli-
t6 repiilSjdratot indit Szeged-Budapest ko-
zott, 6t személyes Fokkerekkel.

Az Expess Szdllitmdnyozdsi Rt., orszd-
gos villalat szervezésében a gyorsposta légi-
jaratok indultak a belfoldi nagy varosokbdl
kiilfoldi cél helységekbe. A reklimban tett
igéretiik szerint a Szegeden feladott kiilde-
mény 3-4 6ra alatt Bécsbe, 10-12 6ra leforga-
sa alatt Pdrizsba is eljut. Bizonydra nem volt
gazdasdgos a szegedi kirendeltség fenntarta-
sa, mert fél év multdval a MALERT helyi
dllomdsdval kotott alkalmi szallitdsi szerzo-
dést nem ujitottak meg.

A madsik példa egy tdvolabbrél indulé és
messzebbre tarté gépre emlékezik. Berlin-
bdl indult és Konstantindpolyba tartott az a
8 utast szdllité Fokker gép, amely 1927.
dprilis 13-dn, pihenés céljdbdl szdllt le a
Szegedi repiil6téren. Az utasok, amig a 3
fényi személyzet pihent, egy rogtonzott va-
rosnézé programban ismerkedtek Szeged-
del. Ez is utal arra, hogy kordban mily
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fontos szerepe volt a vdros repiil6terének a
nyugatrdl keletre irdnyuld légi kozlekedés-
ben.?

A roplap szords, a cipSkrém- és kdvé
rekldm voltak a munkarepiilések elsS for-
mdi, melyeket tobbségében a légitirsasdg
pilétdi hajtottak végre a cég gépeivel. A
huszas évek végén szdmitott nagy attrakcié-
nak a — taldléan - ,égiirds”-nak nevezett
rekldmrepiilés. A szegedi pilotik koziil
Bics-, Békés- és Csongrdd megye teriiletén
tobben is részesei voltak a , Frank-kavé
potlék” és ,,Schmoll-paszta” bérrepiilések-
nek. Az emlékezet csak Kirjdk Istvin és
Kaszala Kdroly piléta nevét Grizte meg.

A szegedi MALERT repiil6téren oly
mértékig megnovekedett a forgalom, hogy a
repiilés biztonsdga keriilt veszélybe. A 1égi-
kikotS bévitése: mindinkdbb siirgetévé vil.
A Kereskedelmi Minisztérium és a vdros
vezetdi megtették a sziikséges lépéseket a
teriilet megszerzése és a beruhdzdsi koltség
eléteremtése érdekébe. A Iépések egyik fon-
tos dllomdsa. Szeged sz. kir. vdros torvény-
hatésdgi bizottsdgdnak 1929. dprilis 24-én
tartott kozgytlési jegyz6konyvébdl ismer-
hetd meg.

A Kereskedelmi Minisztérium 142637/
1928. sz lefratdban inditvinyozza a repiil6-
tér bovitését. Az 1929. mdrcius 22-én kelt
Kereskedelmi Minisztérium, a Honvédelmi
Minisztérium és a LTH egyiittes véleményét
sz6 szerint rogziti a jegyzékonyv.

»A mindinkdbb fokozddé repiil6 kikép-
zés, a kereskedelemiigyi minisztériumi me-
teorolégiai kirendeltségénck Szegedre tor-
ténd beosztdsa és annak folyamdnyakép a
kozeljovoben feldllitandd repiiléposta dllo-
mds létesitése és majd az eurdpai légi for-
galomba t6rténd bekapcesoldddsa végetr fel-
tétleniil sziikséges a jelenlegi repiilStér terii-
letének bovitése és kizdrolagos hasznilatul
dtengedése.™

A repiil6tér zstfoltsigit tovabb fokozta
a mind gyakrabban ismétl6d6 piknikrepii-

lés. Egy angol csoport 1929. szeptember 9-
én érkezett Szegedre.’ Utvonaluk Szeged-
Arad-Segesvar-Nagyvirad-Szeged volt. A
csoportot Mészdros Péter szegedi pildta ka-
lauzolta az ttvonalon.

A pécsi vonal megnyitdsdval 1930. dpri-
lis 15-én megindult a belfoldi légiforgalom.
A szegedi Kereskedelmi és Iparkamara, —
egyetértésben a vdros vezet$ testiiletével —
kezdeményezte a Magyar Légiforgalmi Rt-
nél a Szeged-Budapest-Szeged kozvetlen
légijirat meginditdsdt. A Iégitdrsasig nem
utasitotta ¢l a a kérelmet, de ragaszkodott a
hosszitdvra vonatkozd, részletes gazdasgi
clemzéshez. Kozben Pécs és Nyiregyhdza
mellett Debrecen is belépett a 1égi utasforga-
lomba, de Szeged még mindig a vdrakozdsi
dllispontra kényszeriilt.

Dr. Pélfy Jézsef polgdrmester helyettes
arrol tdjékoztatta az érdekelteket, ,Nem a
vdroson mulott, hogy Szcgcd nincs bekap-
csolva a légiforgalomba” E még 526 sem volt
vidéki légijdratok meginditdsdrdl, amikor
mdr Szeged wrendelkezett szabdlyos repiil6-
térrel és igényt tartott a két vdros kozotti
légiforgalom megteremtésére. Ugy ldtszik,
hogy a légiforgalmi villalatnak nem volt
rentdbilis a szegedi reldcié. A vastti Ossze-
kottetés és az clsGosztilyu tarifa oly kedve-
28, hogy azt a repiil6gép gyorsasiga sem
képes ellensilyozni.”

Ha a légi utasforgalom nem is valdsult
meg a vdros ¢és Budapest kozott, a polgdri
repiilés turisztikai és piknik dga mind na-
gyobb teret igényelt Szegeden. A szabadtéri
jatékok meginduldsa a repiilé idegenforga-
lomban is 0j lechetéséget teremtett. Az ember
tragédidjanak 1934. juliusi bemutatdja az
osztrdk kancellirt, Schuschniggot is Sze-
gedre vonzotta. Hirommotoros Junkers gé-
pével érkezett a vdros repiilGterére.

A misodik piléta piknik 1935. jalius 15-
én érkezett Szegedre. A vdros vezetdi, az
idegenforgalom és a DAeC vezetdi, koztitk
Szent-Gyorgyi Albert professzor is résztvett
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a fogaddsukon. Elsének érkezett Ami Joh-
son, a vilaghir{ pilétand és férje, Mollison.
Oket kovette Lord Donegal, Sire Eric Haty
az angol parlament fels6hdzdnak tagjai, majd
a petréleum kirdly fia H. Detterding, Thor-
ton Ornagy a feleségével, H. R. Presland és
Shaw hadnagy, majd az angolok sordt beza-
réan az Ellison hdzaspdr. A magyar csalidok
koziil a Hertelendy hdzaspdr és a gréf Wen-
heim csalddi pdros vett részt. Gépiiket Do-
bos Jozsef, az egyik legtapasztaltabb piléta
vezette. A miiegyetemick Gerlével érkeztek
a szegedi programra. A rendezvény szerve-
z6je O. J. Tapper idegenforgalmi szakember
volt. Mdsnap reggel tovabb repiiltek a Bala-
tonra, harmadnap mindenki haza indult.

Az Orszdgos Idegenforgalmi Hivatal ve-
zeti — tapasztalva az angol vendégek lelke-
sedését Szegedért—a varost a a turisztikailag
kiemelt helyiségek kozé soroltik és szorgal-
maztdk a vdros vezet6inél egy erre a célra
kialakitand6 repiil6tér létrehozdsit, amely
mind a magdn, mind a légiforgalmi tdriz-
mus igénycinck megfelel.

A vérosi hatésdg a l6verseny teret jelolte
ki, amely a repiilés héskordban tobbszoro-
sen bizonyitotta e céld alkalmassdgit. A
vdros 4000 pengd clSirdnyzatdval, a teriilet
kialakitdsi tervével és vdrosi szitkségmunka-
sok igénybevételével létrchozta a viros ,légi
tdrisztikai leszallohely”-ct. A kovetkezd év
tavaszdn, 1937 mdjus 13-dn dr. Szentke-
reszthy Akos, az Orszdgos Idegenforgalmi
Hivaral légiigyi osztilydnak clnoke avatta
fel. Az tizemeltetést a DAcC kapta és végez-
te. A leszalléhelyet egy hatalmas, nagy tdvol-
sdgbdl és magassagbdl is jol lithato, egyen-
16 oldali hdromszog jelolte. A leszalldsi
biztonsdgot az aszfalt simasagu gyep és egy
szélzsdk garantdlta.

A polgiri repiilésen beldl a légittrisztika
kiemelked6 rendezvénye volt az V. piléta-
piknik, melyet 1938. jinius 26-dn, a Magyar
Turing Klub rendezett. Meghivasukat elfo-
gadta tobb magyar repiilé egyesiilet és az
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angol Royal Aero Club és a The Automobile
Assotiation légiturisztikai szervezet is. Az
clézetes jelzésck szerint a szervezdk 52 gép-
re szamitottak, de Szegeden mdr csak 24 gép
landolt. Ebbdl 13 angol és 11 magyar nem-
zeti jelzést repiilégép volt. Az érkezdket dr.
Imecs Gyorgy vdrosi foispan és dr. Téth
Béla polgarmester-helyettes fogadta. A ven-
dégek vdrosnézés kozben résztvettek az
Aranyvonat fogaddsdn, amely a Szent Job-
bot hozta — orszdgos korutja sordn — a
virosba. A DOm téri linnepség utdn, a
Hungdria Szdlléban elkoltott vacsordhoz a
tipéi Gyongyosbokréta Egyiittes mutatta be
miisordt, majd a csdrdds lépéskombindcidji-
ra tanitotta az angol vendégcket. A harmin-
cas évek végén a bel- és kiilfoldi légi forgal-
mat az ilyenféle repiilésck jelentették a va-
rosban.

»A szegedi repiilés nyolcvan éve” cimi
irdsban kozli dr. Vdnyai Laszl6, hogy ,,1938-
ban a vdros vendégszeretetét €élvezi Ernest
Hemingway vildghirti iré, aki tutban Is-
tambulba, egy napra megszakitva ttjar, sajat
repiil6gépével szdllt le repiilSteriinkon. ™

Budapesten junius 11-14-¢ kozore ,lég-
bdl mentési” konferencia volt. Tizenharma-
dikdn, a szegedi polgdri repiilétéren a svéd
és a francia repiilémentdk tartottak betegel-
litdsi bemutatét. A svéd kyropldn (szerzé
megj.: szabadforditdsban orvosi ment§ re-
piilégép,) személyzete, miutan onkéntes be-
tegeit clldtta, Budapestre szillitotra Oket.
Ugyanezt produkdlta a francidk 2. és 3.
csapata is.

A MALERT gépek mind technikailag,
mind crkolcsileg amortizdlédrak, igy a bel-
foldi jiratok bSvitése mdr teljességgel irred-
lisnak tint. A magyar légiforgalomnak meg-
rendelt kival6é tulajdonsdgti német gépek
szdllitdsa — sajndlatosan — mind tobb aka-
dilyba iitkozott. (A német hadi megrende-
lések a repiil6gép gydrak teljes kapacitdsdt
lekototték, igy a korabbi megallapodasok-
nak is csak nagy nehézségek drdn vagy egyal-
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talin nem voltak képesek cleget tenni.) Ez-
zel a magyar repiilés fiiggd helyzete egy
ujabb lehetdséggel névekedett, mostmdr a
kiilfoldi parnerek politikai szindéka, gydrta-
si kapacitdsa is befolydsolta azt.

A szegedi jarat halogatdsinak nem csu-
pin gazdasigossdgi és technikai akaddlya
volt, hanem a budapest-matyasfoldi repiil6-
tér fejlesztésének besziikiilt Ichetsége is. Az
1937-t6l lizemel6 budadrsi repiiltér pedig
a kedvezbtlen meteoroldgiai tényezdi miatt
nem villalhatott nagyobb terhelést, — hang-
zott ¢l sajtétdjékoztatdkon a féligazsdgot
jelentd ellenérv.

1939. augusztrus 15-én ismét nagyszaba-

Jegyzetek

1 A kormdnynak az volt a céljaa MAEFORT
létrehozdsdval, hogy dllandé gyakorldsi le-
hetéséget teremtsen a katonai pilétdknak
az antant szdmdra is megmagyardzhatd
formdban, vagyis rejtetten, a polgdri repii-
1és zdszl6ja alatt hajézott a katonai aviatika.

2 A trianoni békeszerz6dés értelmében Ma-
gyarorszdg csak 1923. janudr 1-vel nyeri
vissza légi felségjogit.

3 Ilyen és chhez hasonld esctek 6sztondzték
1930-ban a véros vezet§it arra az clhatdro-
zdsra, hogy Szeged, a DSE sport (polgdri)
repiilésének, pontosabban repiilSterének
kapcsolddisi lehetéségeit sokkal mesz-
szebbre ldssdk az orszdg politikai hatdrdnal.

* Ez a kitétel magyardzatot igényel, hiszen
Szegeden volt és van meteoroldgiai illo-
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VESZTENYI JANOS: A magyar katonai repiiles
1914-1945 cimf irdsbdl az El6késziiletel a
magyar légiforgalom meginditdsdra cimd,

st repiilénapot rendeztek a szegedick, me-
lyen ideiglenes postahivatal miikodott alkal-
mi bélyegzbvel. E jeles napon ismét volt
postajdrat Szeged-Budapest—-Szeged kozortt.
iridsi sikere volt az alkalmi postajdratnak,
akdrcsak az 1925-ben, a vdrosban rendezett
Orszdgos Bélyegkidllitds alkalmdval, amikor
ugyancsak tizezernél tobb kiildeményt szil-
litottak a gépek a févdrosba.

A magyar belf6ldi polgiri repiilésnek és
Szegednek nem volt szerencsés taldlkozdja
akkor sem, amikor ¢z a ndsz tobb, mint
reménnyel kecsegtetett. Ez a kép csak 1945-
ig jellemz6 (?).

PuszTAl JANOS

mds, csakhogy a kutaté repiilésck eredmé-
nycinck szakszerii feldolgozdsa a repiil§
kiképzd csoport keretei kozott zajlottak.
Az cl6re mutatd terv az 6ndllé meteorold-
giai dllomds Iétrehozdsdt tartalmazza, — a
HM szorgalmazdsira — az 1927-ben létre-
hozotr titkos Magyar Légier6 kiszolgdldsd-
ra. A metcoroldgiai kutatdst kiemelték a
repiilé egység feladatkorébdl. (A szerzd
megjegyzése: a repiil8-postai széllitds is
tobbszor sziinetetlt, mint amannyit miiko-
dott, techdt gyakran lchetett és kellett is
djraéleszteni.)

5 A repill§ turizmus, a piknik repiilés a
polgari repiilés egyik dga.

6 Megjelent a Dugonics Térsasdg Evkényvc,
1993-1995. évfolyami szdmdban, 1996-
ban.

illetve Az acrolégiai repiilécsoport Szeged
cimf fejezet.
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