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H E N O

Szojka ROBERT

A traktor diadala

A traktor diadala a hadseregben nem
volt toretlen, nem, gy, mint a mezdgazda-
sdgban. Az els6 harckocsi is egy traktor dt-
épitése. Ernest Swinton angol kapitiny 1914
oktéberében nyujtotta be az a tervet, amely-
ben az amerikai Holt—féle linctalpas-vonta-
t6t akarta dtalakitani harckocsivd. Az dtala-
kitds sordn —a pancélzaton kiviil — dgyival és
géppuskdval kivanta felszerelni a traktort.
Ugyanez a kényszermegoldis sziilte, hogy a
Magyar Kirdlyi Honvédségben polgaréletbdl
dtmenekitett eszkozokkel akarta pétolni szdl-
litdsi, l6vegvontatisi problémakat. Nem vé-
letlen az sem, hogy a magyar gépjarm{ipar
hdborts termelési elképzeléseket elégitett ki
az dltal, hogy egy bevett széridt alakitott dt
katonai célokra.

A magyar traktor diadala nagyfoku, el6-
készitett program része volt és nem csak a
1930-as évek folyamdn. Az I. vildighaborut
koveté nehéz gazdasighelyzetben a magyar
Foldmiivelésiigyi Minisztérium kedvezmé-
nyes traktorvésdrldssal igyekezett segiteni a
mezdgazdasdg fejlédését. A magyar traktor-
gyartokat versenyeztették kiilfoldi gyartok
termékeivel. A hazai termékek viszont 20%-
os dllami timogatdst kaptak a terjesztési ldnc-
ban. Ha egy 200 holdnal kisebb teriileten
gazdalkodé paraszt traktort vasdrolt, akkor

TRAKTOR DIADALA!

csokkentett kamatu hitelt vehetett fel harom-
éves futamiddvel, és pétalkatrészre is jogo-
sult volt. Cserébe bérszdntdssal tartozott. A
magyar gazdak a gabonadrak novekedésének
és az ingyenes vagy csokkentett finansziro-
zdsd tanfolyamok reményében végtak bele
eme villalkozisokba. (Képzés Szegeden is
volt Magyar Kirdlyi Ipari Szakiskoldban.)
Szakmai képzés mellett technikai feltételek is
adottak voltak. Az amerikai (Fordson 1917)
er6gép park mellett a hazai (MAVAG, Hof-
herr-Schrantz-Clayton-Shuttleworth) gyar-
tasuak is elore tortek. Szimunkra most csak
H.S.C.S. palyafutdsa a fontosabb. A kispesti
H.S.C.S. Gépgyari Miivek Rt. ter-
vezG-és szerkeszt$ garddja avval valt
vildgviszonylatban is elismert ,,csa-
pattd”, hogy a nyersolajiizemdi, fél-
dizel, izzdfejes traktor fejlesztését
tovabb vitte.! A szint, amit képvisel-
tek, csak a németorszdgi (Lanz) gya-
rakban volt hasonls. Ugy tudtik
mindezt megvalésitani, hogy toké-
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Ietesiterték a tiizelGanyag clégetésér (befecs-
kendezetr tizemadagok cgyenletessége, toké-
letesitett porlasztd, hengerfej izzofeliileténck
kialakitdsa, a meggyulladt tiizcl6anyag-leve-
20 keverékek dramldsi viszonydnak javitdsa,
[okettérfogat novelése, vibracios hatdsok csok-
kentésce). Mivel czck a tipusok cgyhengere-
sck voltak, ,,oldalazé mozgdssal” raztdk a fel-
épitményt. Ezt a fckvhengeres megolddssal
Ichetett csokkenteni. A kipos tengelykapcso-
iow a bal oldali szijtarcsa belsejében helvezték
cl. A vdz: hajtémiihaz és a vele Gsszecsavaro-
zott acélontvény mellsé alvaztag. A vond-
szem a hajtomhdzhoz csavarozassal kapcso-
l6dott, csak ¢z az cgy vontatdsi feliiler volt a
gépen. Mindez mechanikus kivitelben (hid-
raulikus crékarokat cbben az idében csak a
repiilégépceknél illetve a harckocsikndl alkal-
maztak). Egyszeri szerkezeti clemekbdl dlle,
hogy kezelhet6sége minél konnyebb legyen.

Uzemeltetés terén altaldban kér tipusuk
van: szant6 (kapaszkod6 kormokkel), von-
taté (gumikerckes , fivott abronesi”). A gu-
mikerckesck térhoditdsar az is jelzi, hogy
1935-1940 kozortr 71%-kal novekedett szd-
muk Eurépdban és Amerikdban cgyardnt. Ez
az 1d6szak, amikor a hdborus késziil6dés érez-
het6vé vilt a traktorgyartdson beliil is. Na-
gvobb teljesitményti gumikerckes traktorok
fejlesztése és gyartdsa felé rolédott claz irdny.

A K-s szériak keriiltck a hadseregbe KV-
s (Katonai Vontatd) jelzés alapjan. Tobb ti-
pus is volt (KV-40, KV-44,KV-45,KV-50)
minimum 40LE-maximum 55LE-t (A hen-
gertirtartalom, fordulatszdm-prince megno-
velésével) képvisclve. A magyar honvédség-
nél légvédelmi gépagyukat (Bofors 40-mm-s),
fényszorokat, fiilelokésziilékeket vontattak.
1941-ben a Gyorshadtestnél még gépkocsi-
z6 hadioszlopok mozgatdsanil is segédkez-
tek, mindez Ichetséges volt, hiszen 1942-re
mintegy 501 db-ot a gydr leszdllitott (Java-
része KV-40-cs, KV-45-0s.).

Konnyen kezelhetd igénytelen tipusok,
afelhasznald személyzet jol ismeri Sket. Mégis

Téka

rengeteg vad érte zajos miikodése miatt (jo-
gosan). A ,hazadrul6” (Szovjetunidban kapra
a ncvet a honvédcektdl) kériitemid motorral
rendelkezik, a dugattyu vezérli a bearamlo
leveg6t és a kipufogd gazokat, ami fojtds nél-
kil tavozik, cz okozza a fortelmes ,,boffensd”
hangokat. Mdsik vad cllene, hogy crés lejtén,
cstiszos terepen agaskodik. Igen, mert a to-
megcloszldst megvaltoztattak az dltal, hogy
asarvédokre a kezel6személyzet szamara tilé-
scket tettek. A vibracid egvhengeres motor-
bol adddott, ami bizony ,traktoros betegsé-
geket” okozott (derékfajds, hanyinger, gvo-
morgorcs) hosszabb tavii lizemeltetés utdn.
Amirdl viszont nem nagyon beszélnck, ami-
kor bepattogott (gumikerckescknél), clsza-
badulrt, kezcelhetetlenné vl a tilporgés mi-
att — fordulatszam tulprinceelés — nem volt
tandcsos a kormany mogott maradni. Ezt
hivjdk ,bchisztizésnck”. Egy megoldds volr
rd, ha az cmbernél volt egy vascsd, és azzal
az lizcmanyag-adagoldcsovet kozvetleniil a
beszdlld 1épesSknél letiti, igy a motor ledll
vagy kiugrik, és akkor a loveget is felboritja.

A masodik hullam, javitott viltozat a
KV-50-cs. Javitott valtozat mivel felszerelték
clektromos oninditéval (? — Sz. R.), csorl6-
be rendezésscl, Knorr-rendszert légfékekkel,
ami viszont nem vdltozott a tomegeloszlas,
dupla hdtsé ikerkerckek, kormdnyozhatdsag.

A Honvédelmi Minisztérium 159 db-os
szériat rendelt meg cbbdl a tipusbdl. A 160.
darab cgy 0j konstrukcid, a SUPER KV-50.
Az cls6 példiny még 1943-ban clkésziilt, de
sorozatgydrtasra nem keriilt sor. A kispesti
gvar hdborts profilja tdltclitcttsége miatt is
(itt gydrtottdk a Botond tcherauté pétalkat-
részeit is), illetve fogyatkozé munkdsdllo-
mdny miatt is crre képtelen volt. 1944. dpri-
lis 3-dn a szovetséges bombdzasok, nyers-
anyaghidny miatt a gyar kapacitdsa jelents-
sen csokkent. Az iizem a termelést 1944.
december végén besziintette. A megmaradt
példanyokat Rakosi traktoros lednyainak szdn-
tdk oktatégépek gyanant.



HOFHERR 1ZZOFEJES KETUTEMU MOTOR
HOSSZMETSZETE

1. HUVELYCSAVARZAT A PORLASZTOHOZ; 2. HEN-
GERFEJ; 3. HUVELYCSAVARZAT A KIFUVATOCSAVAR-
ZATHOZ; 4. 1zzOKUP; 5. FEM AZBESZTGYURU; 6.
GUMIGYURGHOZ HUVELY; 7. GUMIGYURU; 8. HEN-
GER; 9. DUGATTYU; 10. DUGATTYUGYURU; 11.
DUGATTYUCSAP; 12. HAJTOKAR; 13. DUGATTYU-
CSAP-ROGZITOCSAVAR; 14. FORGATTYUHAZ; 15.
FORGATTYUTENGELY; 16. ELLENSULY; 17. HAJTO-
KARCSAPAGY; 18. LEGCSAPPANTYU; 19. ELZARO-
CSAP; 20. PISZOKLEERESZT® CSAVAR; 21. LEG-
SZUROGTOROK; 22. SZUROHENGER; 23. KOKUSZ-
HANCS VAGY DISZNOSZOR; 24. OLAJEDENY A LEG-
SZUROBEN; 25. LEGSZURGOHAZ; 26; LEVEGOCSO;
27. TUZELOANYAGTARTALY; 28. TULYFOLYOCSO;
29. VIiZTARTO; 30. GUMIOSSZEKOTOCSO; 31. FEL-
SZALLOViZCSO; 32. RADIATOR; 33. LEMEZBORDAK.

HSCS KV-40 KATONAI VONTATOTRAKTOR (1942)

HOFHERR TRAKTOR INDITASA

»Ha o motort elomelegito lampaval akarjuk
tizembe helyezni, akkor az izzofej-kosar
zarifedelet kinyitva, a lampat az izzofe] ald
helyezziik. 6-8 pevenyi melegités utan az iz-
zofe] annyiva felmelegszik, hogy megindit-
hatjuk a motort. A toltést szabilyzo emel-
tyiit ekkor a legnagyobb adagoldsnak meg-
feleld alldsba hozzuk, majd 2-3 lokést
adunk az adagoldszivattyrval, midltal
tiizelonnyagot juttatunk a hengerfejbe és
ezutan a lendkerek inditofogantysiit ki-
hiizva, a fogantyiiknal fogva elove-hat-
ra lengetyiik a lendkereket, végiil a rven-
des forgds irannyal szemben egy nagy
Lokést adunk, mirve a motor a rendes for-
gdsivanyba megindul. A rendes forgds-
iranyban a lendkerék felso része a ve-
zetorilés felé forog.”

SZUPER KV-50
A KV-50 TOVABBI FEJLESZTESE (1944)




