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ENGI JOZSEF
Megemlékezés a szegedi vasuti
Tisza-hidrol
Szazotven éves lenne Europa eqyik legnayyyszeriibb folyddthidaldsa

e

El6zmények

A vasuti hid mar az 1817. évi Cegléd-
Kecskemét—szegedi vasutépitési tervben is
szerepelt. A terv szerint a budai orszidguton
(ma a Kossuth Lajos sugdrut kb. a Damjanich
utca vonaldtdl) épitették volna a vonalat, és
a var északi bastydjan haladva épiilt volna a
Tiszan egy kozos vasuti-kozuti hid. Ezt a ter-
vet a lakossag elutasitotta, e miatt a vonalat
attervezték a mai Kdlvdria sugdrut vonaldba,
¢s ennek a folytatasaban épiilt volna a hid.
A lakossdgnak ez a terv sem tetszett, majd

a szabadsdgharc kitorése miatt a vasutépités
lekeriilt a napirendrél. A szabadsagharc leve-
rése utdn a viros az osztrak kormanytol kérte
a vasutvonal Temesvidrig torténé kiépitését.
Az osztrik kormany a kérésnek eleget téve
Kiskunfélegyhdza ¢és Szeged kozott 1854.
marcius 4-¢én helyezte tizembe a vasutvonalat.
Az els6 szegedi vasutallomas a mai rendezé
palyaudvar teriiletén volt. Még ebben az
évben elterjedt az a hir a varosban, hogy a
vasuti hidat nem itt, hanem Torokkanizsdndl
¢épitik meg.

A szegedi kozségvdlasztmdnyi tilés eb-

1. ABRA A SZEGED-CSANADI VASUT RT. VEGYESVONATA HALAD A HIDON 1929-BEN SZEGED FELE
(LIEBMANN BE1A FELVETELE)
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2.ABRA AZ 1904-BOLSZARMAZO TERKEPEN JOL LATHATO, HOGY
AZ U] VASUTALLOMAS KOZELEBB KERULT A BELVAROSHOZ, DE A
VONATOK IGEN KIS SUGARU IVEKEN (R=280 METER) JUTOTTAK EL A
HIDIG. AZ U] SZEMELY-PALYAUDVAR VAGANYZATA (EKKOR CSAK HA-
ROM FORGALMI VAGANY VOLT) A HIDFELJARORA, MAGAS TOLTESRE
EPULT. EZERT ERKEZNEK MA IS AZ ALFOLDI VAROSBA ,EMELETRE”

vaspdlya épitkezés nem csekély
elényére szolgalt ajanlatai ki-
vint kedvez6 eredmény nélkiil
maradndnak...”

A vasuti hidnak Szeged
viros alatt torténé épitése
tigyében a polgdrmesteri hi-
vatal 1854. augusztus 15-én
telkérte a Csongradi Cs. Kir.
Megyei Hatdsagot, hogy leg-
magasabb helyre cimzett kér-
vényét O. Cs. Ap. Kir. Felsé-
géhez juttassa el.

A vita lényege az volt,
hogy a torokkanizsai dthida-

A VONATOK

ben az tigyben 1854. julius 16-dn a kovetkezd
hatarozatot hozta: ,,Széban hozatvan, hogy
nem egészen alaptalanul elterjedt hir szerint a.
Szeged—temesvari vaspdlyat a Tiszdn keresz-
tiil vezetendd hid nem helyben, hanem Kani-
zsdndl épittetni szandékoztatik — minthogy a
szoban forgd hidnak mds helyen feldllitdsa a
virosnak tetemes s érzékeny hdtrdnydra lenne
s a varos altal legf6képp a hidnak Szegedre
leend6 feldllitasa s a kozlekedés s a kereske-
désnek helybeli kozpontositasa személyében a
legnagyobb készséggel tett s legkevésbé sem
kimélt tetemes tobb ezrekre rugd kiaddsai a

lds esetén a vasttvonal csak kb.
nyolc kilométer hosszban halad
a Tisza arteriiletén, és az drvizek levezetése
is kevesebb gondot jelentett volna, mint Sze-
gednél, a Maros torkolata kbzelében, tovibba
a vonal érintette volna Bdcska buzatermé
vidékét is. Ezzel szemben Szeged vdros kiil-
dottei, a katonai hatésdgok és a budai hely-
tartétandcs képviseldi azt hoztdk fel indoklds-
ként, hogy a torokkanizsai dthidalds mintegy
husz kilométerrel meghosszabbitja a bdnati
gabona utjit a Monarchia északi részébe,
ami természetesen a fuvardijat is megemeli.
A Banit e teriiletek ,,éléskamrdja” volt ebben
az id6ben. A hosszas, firadsdgos utdnajara-
soknak koszonhetéen végiil
kedvezb dontés sziiletett, amit
1855. julius 15-én a kozségva-
lasztmadnyi tilésen ismertettek:
»A magas Cs. Kir. Kereskedel-
mi Minisztérium a magas Cs.
Kir. Hadiféparancsnoksaggal
egyetértve a Szeged-Temesvari
vasati hidnak Szeged vdros
alatti épitése véglegesen elha-
tarozva légyen...”
A dontés utdn Gjabb vita
kezdédott, mert az G vas-

3. ABRA AZ EPULO VASUTI HID ELOTT LATHATO AZ IDEIGLENES
MUNKAHID EGY RESZE. REPRO GADZSER JOZSEF GYUJTEMENYEBOL
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allomas helye a hidtdl, a hid helye a Maros
szabalyozasatdl fiiggott. Az egyik tervvdzlat
szerint a Maros tiszai torkolatdt a varostdl
délre akartdk athelyezni. Ez a megoldds két
vasuti hid épitését tette volna sziikségessé, de
tiltakoztak ellene a Maroson hajézok is, mert
Szegednél nem tudtak volna kozvetleniil
kikotni, a Tiszdn fel kellett volna vontatni a
hajokat és a tutajokat. Végiil a Maros betor-
koldsa Vedres Istvdn terve alapjdn maradt a
viros északi részén, aminek eredményeként
a hid kozelebb keriilhetett a belvaroshoz a
pdlyaudvarral egyiitt. Ezek utdn nem, volt
akaddlya a tervezésnek és az épités megkez-
désének sem. (2. dbra)

A Szeged-temesvdri vasutvonalat mar
nem az osztrak kormany, hanem egy magan
vasttvéllalat, az Osztrik Allamvaspdlya Tir-
sasag épitette, és 1857. november 15-¢én at-
adta a forgalomnak. Ekkor még facolopokre
helyezett munkahidon haladtak dt a vonatok.
Ezen a hidon tortént az épités ideje alatt az
anyagok ¢s jarmuvek dtszallitdsa is. A hajok
kozlekedésének biztositasa érdekében a hid
kozépszerkezete kinyithaté volt. (3. dbra)

A hazai vasutihid-épités
kiemelkedd alkotasa

A szeged-temesvdri vasutvonal épité-
sének legnagyobb munkdja a szegedi vasuti
hid volt. A hidat az Osztrdk Allamvastit Tér-
sasag megbizdsibol Michel Cezanne francia
allami mérnok tervezte, és a francia Ernest
Gouin cég épitette Cezanne irdnyitasival. A
hid a Tiszat nyolc, egyenként 41,48 méteres
nyildssal hidalta dt, ezeket hét coloppillér és
két falazott hidfé tdmasztotta ald. A jobb
parti viadukt hét falazott ivbdl 4llt. Minden
pillér ketté darab hdrom méter atméréja
vascsOben elhelyezett betontémb volt és
azokat feliil négyszogletes keresztmetszet(
oszlopfej fogta Ossze. A vascsGoszlopok a
fotartdk vdlldig voltak betonnal kidntve. Az

ontottvas csoveket Skocidban, Glasgowban
gyartottdk, és csak az es6darabokon a lyukak
fardsdt és az egyes darabok pontos osszeil-
lesztését végezték e helyszinen.

Hogy a pillérek a huzéerdnek is ellen-
dlljanak, az egyes cs6darabokat egymdshoz
48 darab 50 milliméteres csavarral, a pillérek
tels6 négyszogletes keresztmetszet rész6ét
az als6 koralaku résszel 72 darab csavarral ko-
totték Ossze. Ez a hid volt az elsé Eurdpdban,
amelyek alapozdsa légnyomdsos (keszonos)
modszerrel késziilt, ami ugy tortént, hogy az
Osszekotott csoveket lesiillyesztették a meder
fenekére, majd a cs6 tetejére egy ugyanolyan
atméroja zsilipet helyeztek. A zsilipkamra-
nak kifelé és a csé felé is volt egy ajtaja, ¢s
igy a cs6 belsejébe stritett levegot lehetett
nyomni, ami a ¢s6 aljdn a vizet kinyomta.
fgy a két ember bemaszhatott a csébe, ahol
fellazitottak a talajt és vodrokkel a csovon és
a zsilipen keresztiil végezték az iiritést. A csé
lassan egyre lejjebb siillyedt a talajba. Ezt a
folyamatot a kelld mélység eléréséig végezték,
és ekkor még facolopok leverésével is tomo-
ritették a csé aljdban a talajt. Amikor ezzel
elkésziiltek, a csoveket kiontotték betonnal.
“. dbra)

A fétartok a pdlyaszint alatt helyet
toglalé véllsarukra tdmaszkodé ivek voltak,
melyek fels6 6ve vizszintes, az als6 pedig fves
volt. Az ivek egyenes és oszlopos rdcsozdstak
voltak, kozépsé résziik a kis magassdg miatt
tomor volt. Az ivek alsé 6ve a ricsos részt
lezaré végso oszlopon tul kissé megnylt, és
a megnyuld rész a sarura tdmaszkodott. A
saru helyén a pillért alkotd vasszekrényben
mivel mdr nem volt beton, a szomszédos nyi-
lasok fveinek megfelel6 sarui kozott, dssze-
kottetésiik céljabdl kettds T alaku szegecselt
tartok voltak. Ezekkel a T alaku tartdkkal
a pillér vasszekrényének ardnylag gyonge
oldalait biztositottdk az fvek nagy nyomdsa
ellen.

Az ivek felsé vizszintes ove folytatola-
gosan, vagyis mind a nyolc nyildson meg-
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szakitds nélkiil ment végig. A felsé ovet a
pillér vasszerkezetével Osszeszegecselték ugy,
hogy a pillérhez viszonyitva mozgdst nem
végezhetett. Minden nyildson négy vasiv
volt, igy a pillért alkoto két vasbeton oszlop
mindegyikére két-két iv tdmaszkodott. Az
egy nyildson levé iveket felsé és alsé szél-
rdcsozas, valamint keresztkotések kototték
oOssze. Kereszt és hosszanti tartok nem vol-
tak, igy a talpfikat kozvetleniil a fétartdkra
helyezték. A hid kétvaganyura épiilt 4 méter
tengelytavolsaggal. Egy-egy vagdny két-két
iven fekiidt.

A hidf6k vagdalt és faragott kével bur-
kolt terméskofalazattal késziiltek, amiket ugy
alakitottak ki, hogy a szomszédos vasivek
felsé o6vét hdtrahorgonyozhassik. Erre a
célra két-két 50 mm dtmérojd, a végén csa-
varmenettel elldtott vasrud szolgdlt. Az eré a
csavaranydn at a falazatra tdimaszkoddsarura
ment at. Az iv fels6 6ve a hidfén elhelyezett
sarura tdmaszkodott. E sarut a falazathoz
csavarokkal erésitették, és ugyancsak csavar
kototte Ossze az iv végét a saruval.

A vasiveknek a nagy oldalnyomdssal
szembeni stabilitdsdt ugy biztositottak, hogy
a pillérek felnyulé négyszogletes keresztmet-
szetll részét az iv felsé ovével Osszekotottek.

A hid teljes hossza 439262 méter, a
vasszerkezeti rész 352 méter volt. A pilya az
1855. évi legmagasabb vizszint f6l6tt nyolc
méter magassagban fekiidt. Eleinte csak
drvizek idején, késobb a nagyobb gbzhajok
mar mindig csak eldont6tt kéménnyel tudtak
dthaladni a hid alatt.

A hid vasszerkezetét Franciaorszagban,
Pdrizsban gyartottik Ernest Gouin cég iize-
mében. A hid vas alkatrészeit mar nem
csavarozdssal, hanem szegecseléssel kapcsol-
tak Ossze. A vastuton helyszinre szdllitott
elemeket a munkahelyen tobbségiikben gépi
erével szegecselték. A szegecsek j6 mindségét
bizonyitja, hogy az 1898-ban megtartott

4. ABRA A COLOPEPITES MUSZAKI RAJZA
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t6vizsgdlat alkalmaval a kereken 36 ezer
helyszinen behelyezett szegecs koziil csak
19 bizonyult lazanak. A hidépitésrdl a Pesti
Napl6 1858. okt6ber 6-dn az alibbiakat ko-
zolte: ,,A vashidi munkdlatok valéban vasuti
gyorsasaggal sietnek a befejezés felé; a jovo
héban mir teljesen at lesz szilaj Tiszdnk nyer-
gelve.... a gbzkatlanok is akadalytalanul ro-
boghatnak 4t folotte, mig e csodam igdzata
alatt szintoly konnytiséggel sikamolhatnak
it vizmenetben s ellenben az Gjvildg vizi
tiindérei: a vardzskebl g6zhajok...”

A hid probaterhelése 1858. november
14-¢én volt, amirdl a Pesti Naplé december
3-dn szdmolt be. A szegedi tuddsitd az
eseményrol ezt irta ,Eme dics6 készitmény,
mely varosunk szépiiletének egyik legha-

A valédi hid, mely jelenleg karzattal di-
szesittetik, a Tisza mindkét oldalin remek
kéoszlopokban végzadik, s igy Magyarhont
Bansdggal kapcsolja 0ssze.”

A hidat 1858. december 2-in adtik
it a forgalomnak. (5. abra) A rendkiviil
bonyolult szerkezet( hid (6. dbra) tervezoje
ugy gondolta, hogy a hémérséklet-valtozds
hatdsa elenyészben csekély lesz, és az a vas-
ban szdmottev igénybevételt nem okoz. A
tervezd véleménye szerint a hé hatdsa csak
annyiban nyilvinul majd meg, hogy az ivek
kozéps6 pontja felemelkedik, vagy siillyed, és
az fvet mozgdsaban a vondvas koveti. Ebben
a fel tételezésben azonban tévedett, mert
a hémérséklet-viltozds hatdsa mds mddon
nyilvanult meg. Példdul mar 1858-ban 32

talmasabb rugdja, szamtalan kivincsit csa- °C hémérséklet-csokkenés kovetkeztében a

logatott koriinkbe, és annyi idegen arczal
taldlkozik tekintetiink, mintha népvandorlds
idején élnénk. Dicsé ldtvany a 32 mozdonyt
a hid boltozatain ide s tova nyilsebességgel,
mintegy repiilni latni. Mily teher! S az elsé
kisérletnél mégis csak egy Wjnyira siillyedt,

hidfé egy finom repedéssel elvilt a viadukt-
tol. Ez a repedés reggel megnyilt, délben a
meleg id6 bedlltdval bezarult. A repedést az
okozta, hogy a sz¢lsé 1v felsé vizszintes 6vét
a hidf6hoz horgonyoztik és igy a hidf6 a
vashid sszehtizoddsat kénytelen volt kévetni.

5. ABRA A VAROS LATKEPE AZ 1870-ES EVEKBEN A VASUTI HIDDAL
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6. ABRA A HID A MAGA KORABAN IMPOZANS LATVANY VOLT (L. ROHBOCK METSZETE)

Ugyanebben az évben a hidfén levé sarukndl
a vasékeket igen alacsony hémérsékletnél
utdna verték, ezzel akartak a hid hémérséklet
novekedése okozta taguldsinak mesterséges
gatat emelni. Ezt a kdros hatdst mds megol-
dasokkal kés6bb sem sikeriilt megsziintetni,
és ez is oka volt annak, hogy a hidat egyva-
ganyura alakitottdk dt.

Miel6tt ez megtortént, még egy fontos
eseményr6l meg kell emlékezni. Az 1879.
évi drviz utdn hatalmas munka volt a virost
védo kortoltés épitése és az azon beliili tertilet
nagy részének feltoltése, valamint a vdros
wjjaépitése. Ezt a hatalmas munkdt Lechner
Lajos Szeged wjjéépitése cimt, 1891-ben
kiadott konyvében orokitette meg, aminek
hasonmds kiaddsa a Csongrad Megyei Urba-
nisztikai Egyesiilet megbizasabol 2000-ben
jelent meg. A konyvben részletes leiras olvas-
hat6 arrdl is, hogy ekkor mintegy 700 ezer
m? fold kitermelésére kellett alkalmas helyet
keresni. A munka végrehajtasdra Gregersen
Guilbrand budapesti véllalkozéval 1880.

Parthiscum

augusztus hé 6-dn kotottek szerzddést, és
eléirtdk, hogy a foldet 180 nap alatt kell
behordani. A fold kitermelése az algyéi ut
melletti, a szilléri, a szentmihdlyteleki és a
szOregi anyagbdnydkbdl tortént. Szoéregrol
697 200 m? foldet a vasuti hid igénybevé-
telével szillitottdk a vdrosba. Az Osztrik—
Magyar Allamvastit-térsasig a hid mdsodik
viganyat a munka befejezéséig havi 500
forint haszndlati dijért engedte dt. A hid a
koriilotte levd tertiletnél 8,5 méterrel volt
magasabb, ezért a hidfékben az ideiglenes
vastti palya részére feljarokat kellett épiteni.
Erre a célra az tjszegedi oldalon 17 ezer m3
foldet haszndltak fel, és 5.2 kilométer hosz-
szU vigdny vezetett a vasuti toltés mellett
a szOregi anyagbdanydig. A szegedi oldalon
a palyaudvar és a vdros olyan kozel volt a
hidhoz, hogy a vagdnyt kozvetleniil a hidf6-
nél kellett eldgaztatni. Itt a vasuti toltéshez
tamaszkodo, szép szerkezet( fahidat épitet-
tek, ami a nagykoruti Bdnom-kert sor fel6li
sarkanal végzodott.
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Ekkor a négy anyagbdnydbdl Osszesen
1088,956 m3 foldet szdllitottak a vdrosba.
Meg kell még emliteni azt is, hogy 1881 ta-
vaszan drvizvédelmi céllal 22 ezer m? foldet
szllitottak a sz6regi anyagbdnydbdl a Tisza
partjdra, ahol azt régton a toltés emelésére
és erdsitésére haszndltdk fel. Kés6bb a hiddal
kapcsolatban a dilatacién kiviil mas problé-
mak is jelentkeztek. A vonatok menetsebes-
ségének nyelése miatt a vasuti hidra vezetd
ives palyarészeken dllandé sebességkorlito-

7. ABRA AZ 1910-BOL SZARMAZO VASUTI TERKEPEN LATHA-
TO, HOGY SZEGED EBBEN AZ IDOBEN A KORNYEK KOZLEKEDESI
CSOMOPONTJA, ES ENNEK KOVETKEZTEBEN KULTURALIS, IPARI, ES

KERESKEDELMI KOZPONT VOLT...

zast, és ahogy hazdnkban kezdtek elterjedni
a htisz tonna teherbirdst teherkocsik, a hidon
tengelynyomads-korldtozdst vezettek be.

Az 1930-as évek elején mdr nagyon
id6szertivé vélt a hid szerkezetének a meg-
erésitése, ami muszaki szempontbdl nem
volt gazdasagos. Ha gy dontenek, hogy a
hidat eredeti helyen épitik 4t, akkor is teljesen
4j, a szabad hajézds biztositdsa érdekében
magasabb hidat kellett volna 1j pillérekre
épiteni. Ez azért volt lehetetlen, mert emelni
kellett volna a palyaszintet, a
hidfeljarokat, azok el6tt a nyilt
vonalat, és at kellett volna épi-
teni a pdlyaudvarokat is. Ezek
az okok egyértelmivé tették,
hogy mdshova kell az 4j hidat
tervezni. A legalkalmasabb hely
a Kiskundorozsmitdl Szeged
rendez6 palyaudvarig terjedd
egyenes pdlyaszakasz Széreg
irdnydba torténé meghosszab-
bitdsdval lett volna kijelolhetd,
ahol a Tisza dthidaldsanak nem
lett volna akaddlya. A terv sze-
rint a régi vasuti hid kozuti
hidként tizemelt volna tovabb.
A terv kivitelezését a mdsodik
vilighdboru akaddlyozta meg,
(A pdlyaudvarok atépitése, il-
letve egy kozponti pilyaudvar
épitése és az ) vasuti hid
terve mar a XX. szdzad elején
is napirenden volt, amir6l ké-
s6bb részletesen beszdmolunk.
Ezeket a terveket az elsé vildg-
habora kitérése és kovetkez-
ménye hitsitotta meg,.)

A hidon a trianoni dllam-
hatdrok kitlizéséig a Szeged—
Temesvdr vonatokon kiviil
kozos hasznalattal a Szeged-
Karlova és a Szeged—-Battonya—
Arad vonatok is kozlekedtek. (7.
dbra) A trianoni hatdr kitlizése

Parthiscum
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utan (8. pibm) a SzegedCsanddi Vasut Rt.
vonatai ¢és Szeged-SzOreg-Vedreshdza ko-
z6tta MAV-vonatok kézlekedtek a hidon. (8.
dbra) A Budapest—Szeged-Temesvar—-Bazids
¢és —Orsova févonalak végallomdsa Szeged
lett.

A misodik vildighdboru idején 1914.
julius 3-dn érte a hidat az elsé bombataldlat,
aminek a rongdldsit még kijavitottak, de az
augusztus 24-1 légitimadds utdn mdr meg-
szlnt rajta a forgalom. A szeptember 2-iki
bombdzds utin a hid teljesen haszndlhatat-
lanna valt. (9-10. dbra)

Idékdzben a szovijet csapatok Temesvdr
és Kikinda felél nagy erével tortek Ujszeged
iranyaba. Szeged kozvetlen védelme érdeké-
ben a magyar robbant6 alakulatok német
ellendrzés mellett 1944. oktéber 9-én este
9 érakor felrobbantottak a kozuti hidat és a
vastti hid még megmaradt nagyobbik részét.

Parthiscum
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R 8. ABRA

...ES KORABELI FENYKORAT
ELVESZTETT HATARVAROS LETT
TRIANON UTAN

A szovjet csapatok oktober 11-én foglaltik el
Szegedet, és ezt kovetden békésebb életforma
kezd6dott a varosban.

Hamarosan, alig hdrom hét alatt ide-
iglenes fahidat épitettek kozvetleniil a ro-
mokban hever6 vasuti hid mellé. A munkdt
Cserta Ldszl6, a MAV szegedi tizletvezetség
mérnokének terve alapjdn a szovjet hidépitok
és a viros lakossdga végezte. A hidépités
munkdirdl Cserta Ldszl6 a Munka cimd
szakszervezeti hetilapban az aldbbiak szerint
szamolt be 1945. februar 4-én:

»Szeged és Ujszeged kizitt 1858-ban Ié-
tesiilt vasuti Tisza-hidat 1944. szeptember
2-dn évt naygy legitamadds o Szeged feldli elsd
ket bidnydldst szétroncsolta, és a csatlakozd
téglaboltozatii dteveszek kiziil 3 davabot erdsen
megrongilt.

A bid méy megmaradt wyildsait és pilléreit
a visszavonuld német katonasag robbantotta
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9-10. ABRA ILYEN VOLT A LEBOMBAZOTT
VASUTI HID ELSZOMORITO LATVANYA

fel oktober hd 10-én”, — valdszint 9-én éjjel
helyett irt Cserta Laszlé 10-ét (a szerzd
megjegyzése) —, namely tennyel a hid sorsa
beteljesiilt, annak helyvedllitdasa és kijavitdsa
remenytelenné valt. A hadi helyzet alakuldsa
azonban a Tisza-hid helyredllitdsit siivydssé
tette, hogy az ovosz hadvezetésnek a sziiksé-
ges hadianyay utdnpotids biztosithatd legyen. ..
Megindult tehdt a lazas munka. Az iroddban
ovosz és magyar mérnokiok éjjel-nappal dolgoz-
tak a hid terveinek elkészitesen, wgyanakkor a

tehevautok és o munkdsok szazai hovdtak nz
anyaygjor a helyszinve... A helyszini munkdk ok-
téber 23-an kezdddtek meg, oktdber 24-én mdr
megindultak a motovos sizemii colopverd gepek és
ettdl kezdve éjjel-nappal lazas munka folyt gy,
hogy az j idat november 11-dn mar dt lehetett
adni a forgalomnak, noba a Tisza varatianul
bekivetkezett vobamos draddsa a vizben vald
colopozést vendkiviil megnehezitette. .. Valoban
Selemeld latviny volt a lizas munka képe, amely
a hidepitésnél megfigyelhetd volt. Az egyik cso-
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port az anyagszdllitissal, o mdsik a leverendo
colopok elokeszatésevel, a havmadik a colopokre
feldllitandd kevetek eldkeszitésével, a tovabbink
gepek feldllitdsaval, hidgevendik elokészitésével,
munkahidak elédllitasaval, fenntartdsaval és
igy tovabb foglalkoztak.

Az egész munkafolyamat a vezetdséy keze-
ben futott dssze, mely minden este megbeszélést
tartott és az esetley felmeriild nebezsegek kikiisz-
oboléséve azonnal intézkedést tett.

A celtudatos és tervszerii munka tette
lehetdvé, hogy nem egészen harom heét alatt a
vonatok ismet megindulbattak a Tisza folott
tavoli celjuk felé... A munkdt Sevcsenkd alez-
vedes vezette, az evedmeny 0t és o magn horé
JVitott ovosz és magyar mernoki gavdit és o
munkdsokat dicseri. ..

Cserfa Liszlo miiszaki tandcsos.”

A fahidon legtobbszor a megengedett-
nél sokkal nagyobb sebességgel haladtak 4t
a stlyos katonavonatok, amit
a hid recsegve-ropogva, de
kibirt. Cserta Ldszlé ezzel a
hiddal olyan nagy tekintélyt
szerzett a szovjet hadvezetés
¢s a hiddszok korében, hogy
hivtak és szivesen ldttak volna —
a Szovjetunioban. s 17

A vidros vezet6it 1945
juliusdban az a gondolat fog- fror

lalkoztatta, hogy miként le- - . e
hetne Szeged ¢és Ujszeged ko- Pkt A 4

zO6tt megbizhatévd tenni az -

atkelést a Tiszdn, ami akkor ;
komppal és pontonhidon tor- :
tént. Olyan elképzelés sziiletett,
hogy a vasuti fahidat alakitjak :
dt ugy, hogy alkalmas legyen [t

agyalogos és a jarmtiforgalom Tims

11. ABRA A FAHIDON JELENTKE- i
ZO PROBLEMAK MEGOLDASA MAR

NEM TURT HALASZTAST, DE A JAVI-

TASRA NEM KERULT SOR

Parthiscum

lebonyolitdsdra is. A tervet Ger6 Erné keres-
kedelmi miniszter julius végén jévdhagyta
azzal a kikotéssel, hogy a kozuti feljarot a
varos koltségén kell megépiteni, a hid dtala-
kitdsi koltségeit pedig az dllam fizeti. A vas-
uti hidon a gyalogos dtjaré december 14-re
elkésziilt, és azonnal dtadtak a forgalomnak.
A jirmiforgalom az akadozé anyagellatds
miatt csak 1916. janudr 20-dn indulhatott
meg. A hid dtalakitdsin naponta 70-80 em-
ber dolgozott.

1945 jaliusiban a kereskedelmi és
iparkamara akciot inditott az Alfold és
a Dundnttdl Osszekottetésének megjavita-
saért a Szeged—Szabadka-Csikéria—Baja—
Ujdombévir vonalon Jugoszldvidn keresztiil
un. korridorkocsikkal. (Jugoszldv teriile-
ten a lezart vasuti kocsibél nem lehetett
leszdllni.) Erre azért lett volna lehetOség,
mert a jugoszldv vasut kérésére 1945. julius
1-t6l  Temesvdr—Sz6reg—Szeged—Roszke—
Szabadka tutvonalon kozvetlen vonat-ssze-

Veszélyben van

Szeged egyetlen vasuti hidja!

Hi & MAY Jugorilavia segliss
nem [orviljs & kidel, me
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kottetés létesiilt, ami csak a fahid lezdrdsakor,
1946. december 6-dn szlint meg.

A hid miszaki dllapota egyre romlott
(11. abra), de a viros annak reményében ra-
gaszkodott hozzd, hogy el6bb-utdbb 1j vas-
uti hid épiil Szegeden. 1946. november 1-én
a Délmagyarorszdg azt irta, hogy ,,Szeged
nem engedi elbontani a vasuti hidat. Dénes
Le6 elvtdrs, polgdrmester hangsulyozottan
kijelentette, hogy Szeged ragaszkodik a hid
fenntartdsihoz. A hid elbontdsa azt jelente-
né, hogy Ujszeged a hosszt téli hénapokra
teljesen el lenne vagva a varostdl. Olyan
nagy kiterjedésii és stirtin lakott varosrészt
mint Ujszeged, nem szabad kitenni ennek
a veszélynek.

Mar csak azért sem szabad a vasuti hidat
elbontani, mert ez az egyetlen jairmuvel is
jarhaté hid a Tiszan, mely Szeged élelmezési
»életterébe«, a csanidi és torontdli falvakba
vezet.”

December 14-én jelent meg a lapban,
hogy ,,a szegedi vasuti hid felépitése tigyé-
ben népes kiildottség jart Budapesten. Ott
voltak a kiildottségben Torontdl és Csandd
varmegye, valamint Maké vdros kiildottei is.
Eléterjesztették Szegednek, valamint Csandd
virmegyének azt a kérését, utaljon ki a mi-
nisztérium a szegedi vasuti hid provizérikus
felépitésére 4 millié forintot. A miniszter és
az dllamtitkdrok megigérték, hogy megpro-
bdlnak fedezetet keriteni a 4 milli6 hitelre,
s egy hét milva adnak vélaszt.” A valasztdl
fiiggetleniil 1946 6sz¢én mér veszélybe kertilt
a hid sorsa. Az el6z6 évi magas vizallds, a
jégzajlds, valamint egyes pillérek alimosasa
miatt a hid stabilitdisa mdr nem volt kifogds-
talan. A vdros vezet6i még ekkor is abban
biztak, hogy a kormdany 4jjéépiti a hidat, de
nem igy tortént. A Délmagyarorszag 1946.
november 29-én az alibbiakat kozolte:

»Mégis le kell bontani a vasuti hidat a
pillérek elhajldsa miatt. A hid viros fel6li
két pillére siillyed, ¢s a hidépitmény lassan
kimozdul egyenstlyi. Allapotdbdl. .. A hidon

12. ABRA A VASUTI FAHID BONTAS, KOZBEN

a sin mdr fél méterrel mozdult ki eredeti
dllapotabol... Az Osszeomlds veszélye miatt
a hidat le kell bontani. A tizes szamu pillér
aldl a viz teljesen kimosta a talajt. A sGrtin
1év6 pillérek és a vastti hid vizben levé részei
kozott a viz nem tud szabadon lefolyni, ezért
a fenéken keres utat, és dllandéan mossa
a talajt... A hid konnyen 6sszeomolhat, a
MAV nem Vallal]a tovabb a fenntartdst sem,
ezért a vasuti forgalmat besziintetik... A
kozati forgalmat a vdros sajt felel6sségére
fenntarthatja, véglegesen ebben a kérdésben
a miniszter dont... Csongrad ¢és Csandd
megyék képvisel6i hangsulyoztik, hogy a
hidra feltétlen sziikség van... Télen feltehe-
téen nem lesz hid, mert a jégzajlds idején a
pontonhidat is el kell bontani.”

A hidon 1946. december 6-4dn bizonyta-
lan id6re megsziintették a vonatkozlekedést.
A gyalogos ¢és a gépjarmuforgalom ekkor
még nem szlint meg, december 20-dn azon-
ban megkezdték a veszélyessé vilt vasuti hid
lebontdsdt, mert a buvirok megallapitottdk,
hogy mar hdrom pillér alatt 1-1,5 méter mé-
lyen mosta ki a viz a talajt, és az egyik pillér
madr szemmel lithatéan megdolt. (12. dbra)

December 17-én jelent meg a Délma-
gyarorszdgban, hogy ,,a szegedi, a torontili,
a Csongrad megyei gydrak és ipartelepek,
amelyek eddig szegedi Nagyallomdson ke-
resztiil bonyolitottdk le a nyersanyag- és
készaruszillitdsokat a szegedi vasati hid
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lezardsa utdn Oridsi keriilével kénytelenek
vastton szallitani. Hodmezovasarhelyen és
Apitfalvin keresztiil. Ujszeged szdztizenegy
kilométerre keriilt Szegedtdl, ennylvel hosz-
szabbodott meg az drucikkek utja.”

A MAV Szeged és U]szeged dllomd-
sok kozott vonatpotld autdbuszokat (akkor
ponyvis teherautdkat) helyezett izembe, de
ezek a jarmutvek sem mentesiiltek a Tiszdn
torténé dtkelés napi problémditdl. A két
vasutillomas kozotti kozuti Osszekottetés az
1948. november 21-¢én dtadott kozuti hiddal
megnyugtatéan rendez6dott. A vasati hid
roncsainak eltdvolitdsa 1964-ben kezd6dott,
¢és 1965-ben folytatédott. Marcius végéig
1900 tonna kévet és 120 tonna vasat tettek
partra, és ekkor meg 4-5 ezer m?® ké volt a
Tiszdban. Aprilis végén abbahagytik a rob-
bantdsokat, hogy zavartalan legyen a strand-
szezon, a roncskitermel6k mdjus 2-dn Bajdra
vonultak, és csak 6sszel tértek vissza. Szep-
tember 15-én ismét robbantottak, folytato-
dott a roncskitermelés. Ekkor mdr csak egy

o4

harom méter atmér6ja pillér dllt ki a vizbdl,
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amit két darab 40 kilogrammos toltettel rob-
bantottak fel. Szdz tonna vasroncsot és tobb
ezer tonna kovet emeltek ki gézmarkoléval
a Tiszabdl, a kovet Szegeden hasznositottak.
Ezzel véget ért a vasuti hid torténete, de em-
I¢ke 6rokké €1 a hires hidalkotasok sordban.
A madr tobbszor meg tervezett 4j vasuti hid
pedig tovdbbra is virat magdra.
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