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Magyarorszdg mozdonyai.
Budapest, Indéhdz Kiadé, 2007.

Uzsgyi, Mazsola, Bobé, Pripos, Csorgd,
Gyik, Le6, Szocske, Teknd — nem mesefigu-
rik, de mindegyikrél szol
egy-cgy mese. Valamennyi
ment hetedhét hatdron at, élt
boldogan, mig lingvigéval
szét nem szedték. A tobbség
a vonatot csak kozlekedé-
si eszkoznek tartja, onnan
ismeri, hogy kimegy az dl-
lomasra, felszall rd, bosszan-
kodik, hogy koszos a vécé,
illetlen a kalauz, és nehéz
lekdszdlédni a  Iépcséién.
Vannak azonban, akiknek
ez az egész kaland gyonyo-
riiség, és Ggy rajonganak a
kiilonbozé vasiti jarmivekért, mint masok
a parjukért. Nekik alighanem a biblia lesz a
Magyarorszdg mozdonyai kotet.

Az még taldn ismert, hogy az elsé hazai
vasitvonalat Pest és Vic kozott nyitotrdk
meg 1846. jilius 15-én, de az, hogy az elsé
jaratot vontaté gbézost Pestnek hivedk, s
alkatrészekre szedve érkezett vizen és szi-
razfoldon Belgiumbdl, mdr aligha. Az elsé
flittyszotdl veszi szimba a Magyarorszdgon
valaha is megfordulé mozdonyokat a szines,
clegdns kotet, kiilon fejezetet szentelve a
gézmozdonyoknak, a motorkocsiknak és
motorvonatoknak, a dizel- és villamos moz-
donyoknak, a villamos motorvonatoknak,
sOt lajstromba veszi a kiilfoldi vastttdrsa-
sagok hozzink bejiré monstrumait is. Az
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évtizedekkel ezel6tti hasonlé kiadvanyokkal
szemben ebben az albumban nem a szak-
mai-miiszaki adatoké az elsébbség, hanem
az érdekességeké és a torténeteké. Minden
mozdony kiilon cikkelyt kapott. Példdul
a legismertebb hazai gyirtisi gépezet, a
424-es gbzos, vagyis a Bivaly, amelyet még
az elsé vilighdbor idején kezdték gydrtani a
MAV Gépgyirban, és csak
1984-ben vontdk ki a for-
galombdl (kiilon szerepel a
konyvben, hogy a muzedlis
éreéki jarmivekbdl hol le-
het még ldtni ép példinyo-
kat). A konyv cimlapjira
keriils NoHAB is legen-
dds jirmd, az imperializ-
mus bdstydjdbdl a hatvanas
években szerzett be hiszat
a MAV, igaz, gondosan
ligyelve, hogy a semleges
Svédorszdgbdl érkezzenck
a dizelmozdonyok, aztin
mégis els6sorban a Budapest-Moszkva vona-
lon kozlekedtek. A szovjet mérnokok persze
nem maradhattak le, azonnal hoztik az
Mé62-est, a Szergejt, szenvedrek is vele a
svéd minGséggel elkényeztetett masinisztik.
»Az elvtirs talin nem bizik a szovjet elv-
tarsak tuddsdban?" - hangzott el sokszor a
kérdés, de a Balaton-parton nyaralék is ket
ildhattdk a ,,csendes” kivitelért. A villamos
mozdonyokndl legaldbb a magyar mérnokok
jeleskedhettek, ott van a ma is kozlekedd Szili,
a V43-as, a ngCféSCbb magyar m()zd()ny‘ a
Gigant, mdskénta V63-as, és persze napjaink
kedvencei, a Desiro, a Flirt vagy a Talent.
Erdemes cltenni egy példinyt, egyszer
talin még bizonyitani kell, hogy nem mese:
Magyarorszdgon létezett vasiti kozlekedés.
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