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A MONARCHIA VASUTJAI
AZ ELSO VILAGHABORUBAN

THE RAILWAYS OF THE MONARCHY IN WORLD WAR |

Abstract

The outbreak of WWI hundred years ago, in July 1914 had a decisive influence both
on Hungarian and on world history. The Great War was the armed conflict where
military land transportation was organised almost exclusively by rail. Among the
Hungarian railway companies, the MAV (Hungarian State Railways) and the So-
uth Railways, which was still independent at that time, shared the biggest part of
the tasks. After the army, the railwaymen made the greatest sacrifice of people,
material and workforce. I firmly believe that we must acclaim the accomplishment
of the railwaymen who held on during the four and a half years of the war knowing
that conscription and war losses would prune back the most active age groups of
their staff. However, we must raise the question critically: despite a decade of
preparation why did the army leadership not count on the simultaneous attack of
all possible enemies? Historiography and relevant sources indicate that there were
separate, but synchronised operation plans with railway capacity included for the
mobilization against Serbia and for the case of the war declaration of Russia, but
the Monarchy did not have a reaction plan for simultaneous mobilization on all
fronts and for war declarations that followed within days. However, the Monarch
could have or should have counted on the possibility (at least after the annexation
of Bosnia-Herzegovina in 1908 that had resulted in the alienation of Russia and
the Monarchy) of a two-front war and organise the transportation of soldiers and
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the provision of civil population. The analysis of the railway system of the era
confirms that the Dual Monarchy had not prepared for a war with several fronts
with the development of the infrastructure. In order to realise the ‘Blitzkrieg plan’,
an extraordinary speed and efficacy of transportation was needed, as the example
had been set by the Prussian army in the war of 1870. On the contemporary level
of technical development, quick mass transportation could have been carried out
only on a railway system of multiple tracks. As far as the exits of the Carpathian
Basin are concerned, double tracks were built only in north-eastern Hungary, in the
direction of Russia; the other fronts were approachable on secondary lines of single
tracks built for slower trains with light axle. On the Eastern side of the Carpathian
Mountains, there were no railways at all on a 350 kilometres-long distance from
the valley of the river Tisza to the Ghimes-strait; this was the reason why Brusilov
directed his offensive in 1916 towards Bukovina.

Keyworbps: rail, railwaymen, mobilization, Austro-Hungarian Monarchy

Hadifogolyvonat oroszokat szallit a galiciai hadszintérrél Magyarorszagra a Karpatokon at, az
1915 februarjaban helyreallitott Ung-vélgyi viadukton (A kiilon nem jelolt illusztraciok
dr. Kubinszky Mihaly gyiijteményébdl szarmaznak)
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A Monarchia vasutjai az elsé vilaghaboriuban

A szaz évvel ezeldtt, 1914 julius 28-an kezdddo elsd vilaghabori nemcsak a torté-
nelmi Magyarorszag sorsat érintette végzetesen, de az egész vilag tovabbi alaku-
lasara dont6 befolyast gyakorolt. A ,,nagy habort” az a katonai konfrontacié volt,
amelyben még és mar a szarazfoldi katonai szallitasokat szinte kizarélag vasuton
szervezték meg. A magyarorszagi vasuttarsasagok sordban a MAV-ra harult a leg-
nagyobb feladat, valamint az akkor még 6nallo D¢li Vasutra és Kassa—Oderbergi
Vasutra. A hadsereg utan a vasutastarsadalom hozta a haboruban a legnagyobb
emberi, anyagi és munkaerd-aldozatot.

Az utokor csak elismeréssel méltathatja a négy és fél éves haboruban az eredeti
szakmajukat ellatd vasutasokat, tudva, hogy a sorozas €s az emberveszteség kozii-
lik is az életkori Osszetétel szempontjabol legaktivabb hanyadot ritkitotta meg. De
anndl kritikusabban vethetjiik fel a kérdést, hogy a hadvezetdség a — tobbéves, sot
évtizedes — elokészités soran miért nem szamolt a varhaté ellenségek idében egy-
szerre torténd fellépésével. A szakirodalom és a vonatkozé forrasok feldolgozasa-
bol kivilaglik, hogy a Szerbia elleni felvonulés és az Oroszorszag részérdl varhato
hadiizenet mindegyikére volt ugyan a vasuti kapacitassal dsszehangolt felvonulasi
terv elokészitve, de a varhato és napokon beliil bekovetkezett egyiittes mozgositasra,
majd hadiizenetre nem volt megfelelden kidolgozott intézkedés. Pedig legalabb az
1908. évi bosznia-hercegovinai annexid 6ta, amely az Osztrak—Magyar Monarchia
¢és Oroszorszag viszonyat kozel egy évtizeddel a habort el6tt fenyegeton megron-
totta, szamolni lehetett, st kellett volna azzal, hogy a két frontra egyidejiileg kell
csapatokat szallitani, és kozben sziikséges a lakossag ellatasat is biztositani. Ehelyett
a Monarchia vezet6i még julius 28-an is abban biztak, hogy az oroszok nem (vagy
nem most) fognak hadiizenetet kiildeni.

AZ OSZTRAK-MAGYAR MONARCHIA VASUTI
FOLDRAJZA'

A dualista allam 676 ezer km?-nyi teriiletén 48 300 kilométer vasut éptilt 1914. julius
28-aig, ebbdl 2500 kilométer kiilonbozd vaganykozii keskeny nyomtavu vasttvonal,
45 800 kilométer normal nyomtavu, utobbinak 18,5%-a kétvaganyu: 8500 kilométer.

! Kerl KALMAN (1985): Az Osztrak—Magyar Monarchia vastthalozata 1914-ben és felhasznalasa
az els6 vilaghaboraban. Hadtorténeti kozlemények XXXII. évf. 2. sz. 225-293. Itt jegyezziik
meg, hogy a foldrajzi neveket 1914-ben érvényes névalakban, de mai helyesirassal szerepeltetjiik.
A helynevek mai alakja az internet segitségével konnyen meghatarozhato.
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A magyar Szent Korona orszagainak teriiletén a 22 489 kilométeres halozatbol 1603
kilométer a keskeny és 20 886 kilométer a normal nyomtava vasutak hossza. Ebbél
lathato, hogy a kétvaganyu vonalak aranya a magyar allamfélen (6,4%) lényegesen
kedvezdtlenebb volt az osztraknal (27%)! A potencialis ellenségek felé vezetd vas-
utvonalak koziil Ausztriaban csak a tiroli, az els6 trieszti és a galiciai fovonal volt
kétvaganyu, Magyarorszagon pedig kizarélag a miskolc—beszkidi. Ezzel szemben a
cari Oroszorszag a Galicia és Kelet-Poroszorszag felé vezetd vasutvonalait francia
tokeinjekcioval jelentds mértékben fejlesztette. (1. térkép)

A szaraz statisztikai adatok alapjan a Monarchia a vilag egyik legsiir(ibb vas-
uthalozataval rendelkezett, am a vasttvonalak f6ldrajzi elhelyezkedése erds arany-
talansdgot mutatott. Amint Majdan Janos megallapitotta,” a Monarchia f&vonalai
alapvetden a kontinentalis kereskedelem szempontjai alapjan épiiltek, Kubinszky
Mihaly és tarsai ismertették,® hogy a mellékvonalak épitése esetén a lokalis gaz-
dasagi igények mellett a tartomanyi-varmegyei kozigazgatas érdekeit vették figye-
lembe. Tehat annak ellenére, hogy a vastt stratégiai szerepe mar az amerikai pol-
garhabora ota ismert volt,* a fegyverkezési versenyben egyébként is hatranyban
1év0 osztrak—magyar tarsallamok nem vallalhattak a vasutépités magas koltségeit.
Egyetlen vasutvonalat sem a stratégiai szempontok miatt épitettek, legfeljebb a mii-
targyak tengelyterhelésénél, az allomasi és nyilt vonali vaganyok bévitésénél vették
figyelembe azokat.

fgy a vasttépités érdekei a kereskedelmi, szallitasi igényekhez igazodtak, ennek
kovetkeztében a Monarchia gazdasagilag fejlett teriiletein (Bécs, Linz és Graz kor-
nyékén, Csehorszagban, Sziléziaban és Nyugat-Galiciaban, valamint Budapest kor-
nyékén, a Dunanttlon, a Felvidék nyugati részén, Bacskdban és Bansagban) rend-
kiviil stirti vastthaloézat épiilt ki, viszont az Alpokba, a horvat—dalmat tengermelléki
hegyvidékre és Magyarorszag északkeleti, keleti részébe csak kevés vasutvonal ve-
zetett. A kb. 600 kilométer hosszli német—osztrak hataron 52 nagyvasuti hataratme-
net épiilt, a kb. 6tszor akkora tobbi hatarteriileten mindossze 18! Ebbdl két vonal a
semleges Svajcba vezetett, hat az akkor még semleges Olaszorszagba és 6t a hasonlo
helyzetii Romaniaba, Oroszorszag felé négy, Szerbiaba pedig mindossze egy!

2 MAJDAN JANOs (1987): A vasszekér diadala. /Népszerii torténelem/ Budapest, Kossuth Konyvki-
ado. 137-139.

3 KusiNszkY MIHALY — NAGY TAMAs — Turoczy LAszLo (2009): Ez a vonat elment. Adatok a régi
magyar vasuti mellékvonalak térténetéhez. Tatabanya, Stil Nuovo. 21-25.

4 Kiss GABOR FEReNC (2012): Vastt és hadaszat a masodik vilaghaboru el6tt. Indohdaz 8. évf. 6. sz.
16-21.
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A vasuti kozlekedés hatékonysagat a hegy- €s vizrajzi viszonyok is befolyasoljak,
hiszen egy nagy folyé keresztezése keriil6 utiranyt kényszerit ki, mig egy hegységen
torténd atkelés megnoveli a menetidot és csokkenti az ateresztOképességet. A Dunan
éptlt 14 vasuti hidbdl a hét magyarorszagira harult a katonai szallitasok nagyobb
volumene: ezek egymastol 120-150 kilométeres tavolsagra épiiltek, és mindossze a
budapesti déli 6sszeko6td vasuti hid volt koziilik kétvaganyu. A Tisza alfoldi szaka-
szan tobb hid épiilt, am az utols6 hid Szegednél kb. 120 kilométerre fekiidt a dunai
torkolattol. Ausztridban az Alpok gerincén mindossze négy vasut vezetett at, Magyar-
orszagon a Karpatok vonulatan 13 vasut ivelt at, ebbdl kilenc Ausztridba és négy Ro-
maniaba futott. A horvat—dalmat tengerpart vastti megkdzelitése sem volt ennél fej-
lettebb: csak négy nagyvasut érte el az ezeregyszaz kilométeres tengerpartot Polanal,
Fiuméban, Zaraban és Spalatdban. A boszniai vastuthaldzat a horvatorszagi fovonal-
bol Banja Lukaba vezetd vasutvonal kivételével 760 milliméteres keskeny nyomtavi
halozat volt, és ez vezetett Szarajevoba, Mostarba és a dalméaciai Raguzaba. A hegy-
vidéki kisvasutak atbocsatoképessége messze elmaradt a nagyvasutakétol.

Mindkét allam vasuthalozata sugaras szerkezetli volt, amelyben a févonalak
tobbsége a perifériak feldl vezetett Bécsbe, Pragaba, illetve Budapestre. Ez a vas-
uti kiépitettség kedvezd volt az arcvonalakra indul6 felvonulasi vonatok szamara,
de az ugynevezett harant- (atlés) vonalak hianya megnehezitette a tobb frontvonal
kozotti atcsoportositast. Néhany elsddleges harantvonal (példaul: a magyar hatar-
vidéken India—Vinkovci-Brod—Zagrab, Ausztridban Marburg—Franzensfeste) a
tervezett frontvonalak tlizveszélyes kozelében fekiidt, viszont a méasodik, harma-
dik rendil keriil6 utiranyok — akar a két fovaroson keresztiil! — hatalmas tavolsag-
¢s iddtobbletet jelentettek.

A vasuti foldrajz 0sszehasonlitd elemzésébdl kitlinik, hogy a kozos allam a
tobbfrontos haboru lehetdségére az infrastruktura fejlesztésével nem készilt fel,
a vasuthalozat a hadsereg-atcsoportositasi sziikségleteinek nem felelt meg, és ez
a hadvezetéséget a célok megvaldsitasaban erésen korlatozta. A ,,villamhabora”
tervének megvalositasahoz a szallitas rendkiviili gyorsasagara van sziikség, ahogy
erre a porosz hadsereg mar az 1870. évi haboruban példat mutatott. A kor miisza-
ki szinvonalan a gyors és nagy tomegii szallitast csak tobbvaganyu, biztositobe-
rendezéssel felszerelt vasutvonalakkal lehetett megszervezni. A Monarchia déli és
északkeleti hatarai mentén viszont egyvaganyu fo- és alacsony kapacitdsu mellék-
vonalak épiiltek, Eszak-Erdély és Romania kozott pedig semmi sem.
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HADITERV ES FELVONULAS

A Monarchia az elsé vilaghaboru el6tti kiilpolitikai 1égkoérben haditervvel ren-
delkezett minden szdoba johetd ellenségével szemben: természetes ellenségeivel
Oroszorszaggal (,,R”), Szerbiaval és Montenegroval (,,B”), sot kevéssé megbiz-
hatd szovetségeseivel, Olaszorszaggal (,,I”) és Romaniaval szemben is megvolt
a terve esetleges tiamado vagy védekez6 habort esetére. A haditerv orosz és olasz
egylittes hadiallapottal nem szamolt, és a szerb—montenegroi €s orosz haditerv is
ugy késziilt, hogy ebben az esetben a hadsereg zome az erds ellenség ellen vo-
nul (A- és B-Iépcsd), mig a Balkdnon csak harom hadtest vonul fel (B__ -lépcsd).
Amennyiben a szerb habori megel6zi az orosz vagy olasz habortt, a szerbek ellen
aBésaB . Iépcsd szall harcba (7 hadtest), €s a B négy hadteste csak azt kovetéen
csatlakozik az A-hoz a f6hadszintéren, amikor annak kiszallitasa mar befejezo-
dik. Viszont a balkani minimalis hadsereg (harom hadtest) nem elegendd tamado
hadmivelet lebonyolitisahoz.®> A tervnek még azzal is szamolnia kellett, hogy a
harmas szovetség kozos tdmadésa esetén a tiroli és transzalpin vastitvonalakon
jelentds olasz haderdt kell a német szovetséges teriiletére szallitania. Bar ez az eset
végill nem kovetkezett be, de a szallitds megszervezésének bizonytalansagahoz
augusztus elso hetéig hozzajarult.

A fentiek alapjan megallapithatd, hogy a Monarchia még a haboru kezdetén is
elébb balkani, majd ezt kdvetden orosz habortval szamolt, és nem volt megfeleld
haditerve a két ellenséggel szembeni egyidejii hadba vonulashoz. A hadsereg-fépa-
rancsnoksag hat hétben jeldlte meg az orosz mozgositas idokeretét, és ezalatt a had-
sereg hangulatjavitasara is alkalmas szerb haborut lezarhatonak tartottak. Jalius 29-
én az eredeti tervnek megfelelden részleges mozgositassal megkezd6dott a B-1épcsd
szerb frontvonalra torténd szallitasa.

A kozos allam haditerveinek a részletes szallitasokra vonatkozo részét
a hadiigyminisztérium és a vezérkari fondkség ald rendelt vasutligyi iroda
(Eisenbahnbiiro, EB) készitette el6. Az iroda minden év marcius 1-jéig az el6z6
¢évi vasuti menetrend alapjan aktualizalta az érvényben 1évo szallitasi sziikség-
letet. Maga a mozgoésitas alaprendszere azonban a vasutak 1904. évi allapota
alapjan késziilt, nem szamolt az elmult évtized alatt bekdvetkezett forgalmi,
vontatasi, vasut-biztositasi fejlesztésekkel, és a lehetd legnagyobb biztonsagra

5 GALANTAI Jozser (2001): Magyarorszag az elsd vilaghaboriban. Budapest, Korona Kiadd. 99—

101., 128-130.
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torekedett. Olyan vonatkozlekedési szabalyokat irt el6, amelyeket minden vas-
utvonalon, barmilyen vontatasi koriilmény esetén biztositani lehetett, ezért a
katonavonatok utazosebessége rendkiviil alacsony (egyvaganyu vonalon 11,
kétvaganyu vonalon 15 km/ora, Dél-Tirolbol Bukovinaba 5 nap!), a mozgdsitas
id6tartama emiatt meglehetdsen lassu volt. A polgarirdl katonai menetrendre tor-
ténd attérés nehézségei miatt a teljes szallitasi kapacitas elérését csak az 6tddik
napra tervezték.

A vasutiigyi iroda tartotta a kapcsolatot a két allam vasutért felelés minisz-
tériumaival, valamint az ald beosztott 27 vasutvonal-parancsnoksaggal, amely-
b6l 14 Ausztridban, 12 Magyarorszagon miikodott, egy pedig Bosznidban. Az
elkészitett munka mértékét jelzi, hogy csak az orosz és szerb hadiallapot esetén
(,R” és ,,B”) kb. 3000 + 1000 = 4000 + 600 boszniai szaztengelyes katonavonat
lekozlekedtetését kellett megtervezni. A hadidllapot bealltaval az EB feloszlott
tabori szallitasvezetdségre, kozponti vasuti vezetdségre és az ezek anyagi sziik-
ségleteiért felelds vasuti osztalyra. A tabori szallitasvezetdség fonoke (1914-ben
Johann Straub, a vasutiigyi iroda vezetdje) ald rendelték a kozponti szallitasve-
zetOséget (ZTL), amely a hadiforgalom megszervezéséért felelt a hatorszag és a
kirakasi allomasok kozott. A szallitasvezetdség egy vasuti, katonai, mozdony- és
kocsiintézdségre tagolodott, és oda tanacsadd szervként voltak beosztva a két
minisztérium és a vasut-igazgatdosagok képviseldi. A tabori szallitasvezetdség
iranyitasa ala tartozott a kirakasi korzet és a hadmiiveleti teriilet kozotti szallitas
megszervezése ¢s az e teriileten felmeriild kozlekedési feladatok (példaul: tor-
lodasok, kiiirités, menekités, rombolas, helyreallitds) megoldasa. A hadsereg-fo-
parancsnoksag titokkezelési szabalyzat alapjan a beosztott szerveket — igy a vas-
tvallalatokat és MA V-iizletvezetéségeket — csak az utolso pillanatban és csak a
rajuk vonatkozo informaciokrol tajékoztatta. Mindez a forgalom megszervezése
¢és lebonyolitasa soran nagyon komoly fennakadasokat okozott, mig az év végén
a ZTL tigyvitelében a sziikséges valtoztatasokat végre nem hajtottak.°

Julius 31-én a mozgositasi vasutvonalakon a polgari forgalom teljes meg-
sziintetésével hadimenetrendre tértek at, a tobbi vasutvonalon békemenetrend
maradt érvényben. A felvonulasi szallitasokat meg kellett, hogy elézze a kato-
nakotelesek megerdsitett szerelvényl menetrendi vonatokkal valo beszallitasa,
valamint a haderé kétharmadanak a tényleges békeallomashelyérél a mozgo-
sitasi allomasra torténd eljuttatasa. Ezen a napon Oroszorszag mozgositasanak

¢ KERI 1985. 256.
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hirére a Monarchia az altalanos mozgositas mellett dontott. Conrad von
Hotzendorf vezérkari fondk mar ekkor javasolta a teljes B-1épcsd délrdl észak-
ra forditasat, am Straub az ebbdl adodé esetleges forgalmi akadalyok miatt ezt
nem vallalta. Méasnap ismételt felvetésre az a dontés sziiletett, hogy a B-1épcsd
azon részei, melyek mar szallitas alatt vannak, délre vonulnak, amelyek még
nem, azok kiszallitdsa mar északra kezdédik meg. A frontra torténd eljutta-
tas az emlitett tulbiztositottsag miatt mindkét hadszintérre meglehetdsen lasst
volt—az 1. szamu (Bécs—Krakko—Lemberg) szallitovonalon minddssze napi 13
katonavonatot terveztek, pedig békeiddben Bécs és Oswiecim kdzott napi 150
személy- és tehervonat kozlekedett! —, és augusztus 20-a utan a gyors orosz
mozgdsitas és a Monarchia tamadasanak visszaverése kovetkeztében a szalli-
tasi tervek 0sszeomlottak.” Mindennek, valamint a déli fronton a vartnal sokkal
komolyabb szerb ellenallasnak a kdvetkeztében a B-1épcsé északra szallitasa
késett, majd augusztus végén — szeptember elején a nehéz forgalmi viszonyt
karpati vasutvonalakon 0sszetalalkozott az orosz tdmadas eldl inditott mene-
kiildvonatok tomegével.® (Sulyos ellentmondas, hogy a lasst felvonulas elle-
nére nem helyezték at a békeidoben nagy forgalmu fiumei és alpesi vasutvo-
nalakro6l a nehéz hegyi palya jellegli gdzmozdonyokat a karpati vonalakra.) Az
ujabb felvonulasok (2. térkép) mar el sem jutottak a galiciai kirakasi alloma-
sokra, hanem azoknak a Karpatok innensd oldalan kellett kivagonozniuk és
gyalogmenetben a frontra vonulniuk. A B-1épcsé nagyon hianyzott az oroszok
mintegy masfélszeres tulerejének megallitasahoz. A villamhaborus stratégia
Osszeomlott, a Monarchianak az év végére a hatarok védelmére kellett beren-
dezkednie, ¢s a szallitasi igényeket is ehhez igazitania.

AVASUTAK HADI FELADATAI

Szeptember 4-én a kozsziikségleti és élelmezési aruszallitas €s a személyforga-
lom gjraindulhatott, a vasutaknak a katonai és polgari forgalmat ezt kdvetéen
Ossze kellett hangolniuk.” A magyarorszagi halozat és kapacitds — a viszontag-
sagos frontviszonyok kivételével (példaul: kelet-galiciai menekiilthullam 1914

7 KEerI 1985. 262-263.

8

Mowacsy BELA (1925): A Magyar Kirdlyi Allamvasutak a vildghdbori alatt. Budapest, Hornyanszky
Viktor Rt. 12.

Lasd az el6z6 jegyzetet.
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szeptemberében, kelet-erdélyi menekiilok 1916 szeptemberében) — a haboru
utolso idészakaig eredményesen teljesitette ezt a rendkiviili feladatot. A haborus
helyzethez kapcsolddo jelentdsebb szallitasok dsszesitésére az alabbi tablazat-
ban tettiink kisérletet:

Osszesités a jelentésebb katonai szdllitdsokrél Magyarorszagon
1914-1918 kozon *°

Idépont Fedénevek | Aszallitas jellege Utirany Napi vonat-
szam (6sszes)
1914. jal. 28. csapatszallitas Zimony—Szeged-Pécs 30+30=60
1914. aug. 3. — aug. 20. felvonulas Budapest—Zimony 24+16=40
1914. aug. 4. dtosoportositds Szabadka-Nagyvarad-Czernowitz/ 20
Tarnopol
. Miskolc/Debrecen-Mezélabore/
1914. aug. 4. — szept. 4. felvonulas Sianki/Lawoczne/K drésmezd 40-50
1914. aug. 4. — szept. 4. felvonulas Miskolc—Mezélaborc—Przemysl 25
1914. szept. 5. — 1915. Ltinpétlas/elelmezés Miskole—Debrecen—Mezolabore/ 20-05
jan. 15. P Sianki/Lawoczne/K6érdsmezo
j1a9nl41. Sszep 5.~ 1915, csapatszallitas Orlo—Satoraljath.—-Maramarossz. 12-15
1914. szept. 4-t6l ¢élelmezés hatorszag n. a.
1914, szept. 12. nrle'nekultek szal- Kerlet:Gahfna—Ung.-Hradlsch/Szat- 23
litasa marnémeti
;314' szept. 12. = szept. atcsoportositas hatorszag—északi front n.a
1914. oktober Ezrsl:kuhek szdl- Maramarossz.—Homonna/Kassa n.a
1914. oktober OSZtrak, §llamvasut Galicia—Teschen n.a
menekitése
1914. dec. 16. osztrak arlle?nllvasut Teschen—Galicia n a
visszaszallitasa
1914. okt. 20. utanpétlis Ujzsolna/Marchegg/Mezdlabore/ 35-40
Sianki/Lawoczne
1914. okt. 20. utanpétlas Bruck-Kirdlyhida-Lawoczne/ 10-15
Kérosmez6
1914. november atcsoportositas Zl,r,n N ny—D”ebrecen—Lawoczne— 20-25
Koérosmezd
. s Mezdlaborc—Lawoczne—-K06rosmez6— | 40 (késobb
1915. jan. 15. utanpotlas Kérpatok 20-30)
1914. november atcsoportositas Hatvan-Rakos-Marchegg 40-45
1914. november atcsoportositas Galanta—Zsolna—Nyugat-Galicia 40-45
1914. november nyersanyagszallitis | Romania—Németorszag 20-25/10-12
Budapest/Szeged/Szabadka—
1915. jan. 7. atcsoportositas Pancsova—Kevevara/Belgrad—Zimony/ | 10
Hatvan—Mezélaborce

10 A tablazat MoHAcsy idézett milve alapjan késziilt.
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Nagy Tamas

Idépont

Fedénevek

A szallitas jellege

Utirany

Napi vonat-
szam (6sszes)

Versec—Kevevara/Nagybecsk.—
Pancsova/Karansebes—Nagybecsk./

Lugos—Temesvar-Nagybecsk./Petre— 10
Nagybecsk.
1915, mére. 3. — mére. 12. at&{soportosﬁas erlttkanlskolchassafHomonna/ 68 (6552.)
(német) Bartfa
. . atcsoportositas Marchegg/Ujzsolna—Hatvan—Miskolc— | ..
1915. marc. 29. — apr. 7. (német) Homonna/Bértfa (6ssz. 120)
1915. jan. 1-11. atesoportositas Ruttka—Miskolc—Tdketerebes (6ss2. 165)
(magyar)
1915. maj. 21-31. felvonulas Miskolc—Budapest-Zagrab 10-15
1915, jiinius felvon}ﬂ,as, atcso- Mez(_)laborc/Izbugyaradvannyyorf 20-30
portositas Fehring
1915. junius polgiri menekiltek Budapest-Olaszorszag felé 38/n.a
(olasz)
1915. janius atcsoportositas Toketerebes—olasz front felé (ssz. 150)
1915. maj. 26. — jun. 3. Liibeck schwarz | csapatszallitas Ujzsolna—Szabadka—szerb front
1915. maj. 26. — jun. 3. Bremen rot csapatszallitas Marchegg—Nagybecsk.—szerb front (0ssz. 160)
1915. maj. 26. — jun. 3. Hamburg gelb csapatszallitas Szolnok—Arad-Temesvar—szerb front
1915. maj. 29. ures szerelvények Szerbia-Magyarorszag 14
vissza
atesonortositds szerb front-Szabadka-Békéscsaba—
1915. jan. 16. —jun. 23. S0P Debrecen—Lawoczne; illetve szerb 10 (6ssz. 70)
(német)
front — olasz front
. (o Sianki/Lawoczne-Csap—Hatvan— 10-15 (6ssz.
1915. aug. 13. atesoportositas Szombathely—Fehring—olasz front 142)
1915. aug. 15. utanpotlas Gy6r—Fehring 10-15
1915. aug. 15. utanpotlas Székesfehérvar-Celldomolk—Fehring | 10-15
csapat-, anyag-,
1915 nyaratol fogoly-, sebesilt- szombathelyi iiv. vonalai rengete
Y szallitas, anyagi yru. seleg
menekités
Ceres nversanyaeszallitas Roménia—Marchegg—Zsolna—Bruck-
yersanyag Kiralyhida-Ausztria/Németorszag
ez | Romania—Gyér—Fehring—Ausztria/
;215. aug. — 1916. aug. Ceres nyersanyagszallitas Németorszig 2042040
' Bruck-Kiralyhida/Marchegg—Buda-
Ceres blau iires szerelvények pest-Orsova/Pancsova/Bézias/Ujvi-
dék/Zimony/Vukovar
Oderberg—Ruttka—Brasso—
Ceres rot nyersanyagszallitas | Vorostorony/Gyergyoszentmiklos—
Gyimesbiikk/Bereck/Orsova
Oderberg—Zsolna—Kassa—
Ceres Bukowina | nyersanyagszallitds | Maramarossz.—Delatyn—Itzkany
(Bukovina)
I Zimony-Nagykanizsa—Szombathely—
_ Ceres blau nyersanyagszallitas e
1915. aug. — 1916. aug. yersanyag Bécstjhely 20420=40
28 Salzburg-Zimony—Nagykanizsa—
Ceres blau nyersanyagszallitas Szombathely—Bécstjhely
Ceres blau nyersanyagszallitas I,’gssaufBaJ a-Nagykanizsa-Bécs-
Ujhely
Ceres blau nversanyagszallitas Salzburg-Zombor—Székesfehérvar—
Y yag Komarom-Gy6r—Sopron—Ebenfurt
Ceres blau nyersanyagszallitds | Vukovar—Nagykanizsa—Bécsujhely
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A Monarchia vasutjai az elsé vilaghaboriiban

Tdépont Fedénevek | Aszallitas jellege Utirany Napi vonat-
szam (6sszes)
Ceres blau nyersanyagszallitds | Brod—Laibach—Trieszt
Ceres blau nyersanyagszallitas | Brod—Zagrab—Fiume
Ceres blau nyersanyagszallitas Pgncsovlafzr@ta—Szabadka—Nagyka—
nizsa-Bécsujhely
Alies Gyergyoszentmiklos—Mittelwalden/
Ceres blau nyersanyagszallités Nagyvarad—Szolnok—Budapest-Bécs
lies Gyimesbiikk—Székelykocsard-Nagy-
Ceres blau nyersanyagszallités varad-Szolnok-Galanta—Ujzsolna
1915. aug. ~1916. aug. 28. Ceres blau nyersanyagszallitas | Madéfalva-Nagyvirad-Szolnok- 2072040
Y yag Marchegg—Génserndorf
A1res Brasso—Arad—Szolnok—Marchegg—
Ceres blau nyersanyagszallitas Ginserndorf
A1res Vorostorony—Nagyszeben—Arad—Szol-
Ceres blau nyersanyagszallitas nok-Marchegg-Ganserndorf
A1res Nagyszeben—Arad—Szolnok—Gy6r—
Ceres blau nyersanyagszallitas Bruck-Kirdlyhida
Ceres blau nyersanyagszallitas | Temesvar—Szeged—Marchegg
1915-t61 bauxit-, ércszallitas B(?Sznla—/l\/'[agyarorszag—Ausztrla/ n.a
Németorszag
PO e fontosabb fovonalakon egyiranya
1915-t61 végig gytjtévonatok Katonai szallitasok n.a
Bécs/Budapest/Kolozsvar felél
1915. szept. 29-t61 gylijtévonatok Ujzsolna/Fiilek/Kassa felé az északi 1
frontra
1915. szept.-t6l gy}l J tqvqnatok, mindharom front felé n.a
utanpotlas
csapatszallitas Kevevara-Temesvar-Arad-Nagyva- .
1915. szept. 1. (torok) rad-Debrecen—K&rosmezd 20 (8ss2.200)
1915, szent. 5 csapatszallitas Németorszag/Ausztria fel6l Szabadka/
- SZEPL. . (német) Temesvar/Nagybecsk.—szerb front felé
csapatszallitas Ujzsolna—Budapest-Szeged—-Keveva-
(német) ra—szerb front felé
csapatszallitas Marchegg—Cegléd—Szolnok—Szabad- 40-60
(osztrak) ka—Zimony—szerb front felé
1915. szept. 5. — dec. - -
csapatszallitas Bruck-Kiralyhida—Arad-Temesvar—
(osztrak) Orsova-szerb front felé
csapatszallitas Fehring—Szombathely—Nagykanizsa—
(osztrak) szerb front felé
. s orosz frontrol-Miskolc—Budapest—Ke- | ..
1915. okt. 11. — okt. 30. atcsoportositas lenfsld-Déli Vasat (6ssz. 150)
. s orosz frontrol-Miskolc—-Budapest—Ke-
1915. nov. 24. — dec. 1. atcsoportositas lenfsld_Déli Vastt
I csapat- ¢s anyag- . Y m
1916. januar szallitas Budapest-Marchegg—Bécs 15011
1916. januar gabonaszallitas Budapest-Marchegg—Bécs
T y o . 40—
1915. dec. 13. Viktoria nyersolajszallitas Qderbe?rg Ujzsolna-Galanta-Romé 21212 6
nia felé (hetenként)
Passau—Ginserndorf-Marchegg—Uj- 219496
1915. dec. 13. Viktoria nyersolajszallitas pest—Szolnok—Nagyvarad-Tovis—Ro- X
L A (hetenként)
ménia felé
o . i Bodenbach—-Szolnok—Arad-To6vis— 2+2+2=6
1915. dec. 13. Viktoria nyersolajszallitas Brassé_Roménia felé (hetenként)
1916 elején Herberger utanpotlas (16, anyag | Teschen—Marchegg—Cegléd-Balkan 23

stb.)

felé
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Nagy Tamas

Tdépont Fedénevek | Aszallitas jellege Utirany Napi vonat-
szam (6sszes)
L utanpotlas (16, anyag | Bodenbach—Bruck-Kiralyhida—Buda- .
1916 elején Herberger stb.) pest-Temesvar—Balkan felé 23
. . Salzburg-Bodenbach-Marchegg-Uj-
Hinckeldey hadtapvonatok videk_Balkén fel 2-3
Etappenzu Teschen/Bodenbach-Génserndorf—
1916. jan. 9. Nisl; E 1 ésgz utanpotlas Marchegg—Ferencvaros—Szabadka—
Nis felé
. Etappenzug A Salzburg-Bruck-Kiralyhida—Ferenc-
1916. jan. 9. Nisch I. és II. utdnpotlds varos—Szabadka—Nis felé 23
. Etappenzug s Bodenbach/Salzburg-Marchegg—Uj- .
1916. jan. 9. Semendria uténpotlas pest—Szabadka—Szendrd 3
. Etappenzug s Bodenbach/Salzburg-Cegléd—Szeged—
1916. jan. 9. Semendria uténpotlas Kevevara-Szendrd 3
1916. jan. 18.—1918. e Kevevara—Temesvar—Arad—Szolnok—
okt. 30. Samler S. B. W. | gylijtévonat Ferencvaros—Bruck-Kiralyhida 3
1916. jan. 18 . — 1918. csapatszallitas . . . .
okt 30. Dresdnerzug (német) Németorszag—Balkan 3 (hetenként)
1916. jan. 9. Etappenzug utdnpotlas Bgdenbactharchegngerencvarosf 23
Xerxes Zimony
. Etappenzug . Bodenbach/Salzburg-Marchegg-Ceg- | ,
1916. jan. 9. Beowulf utdnpétlas 1éd-Szeged-Fehértemplom 3
Lo utanpotlas/gytijté- Mittelwalde-Marchegg—Hatvan—Mis- .
1915. nov. 25. Siegfried vonat Kole_Sianki 3 (hetenként)
Bulland Oderberg—Ujzsolna—Ferencvéros—Sza- .
Transport badka-Belgrad-Nis-Szofia 3 (hetenként)
Enverland
Transport
1916. jan. 11-t61 Tiirkland
Pasaland hadianyag ) o i 1
Plewna Soroksar-Szabadka—Batajnica—Zi-
—Belgrad
Nebensemendria fmony-elgra
Orient
1916. jan.-tol Osman 1-2
1916. jan.-tol Marica 1-2
Sianki-Nagykaroly—Nagyvarad— i
Mezételegd 3 (hetenként)
Slyar}kl—Nagykarolyprahldanaros— 1 (hetenként)
vasarhely
i i Sianki-Nagykaroly—Nagyvarad—Sza- X
1916-tol nyersolajszallitas badka—Brod—ZagrabFiume 2 (hetenként)
Chyrow—Neu-Zagorz—Miskolc—Hat- 3 (hetenként)
van—Budapest
Chyrow—Neu-Zagorz—Miskolc—Hat- R
van—Almasfiizitd 2 (hetenként)
X e Chyrow—Neu-Zagorz—Szuha— R
1916-tol nyersolajszallitas Zwardon-Ujzsolna—Pozsony 2 (hetenként)
1916. janudr ‘;If: szerelvények | N metorszag—Szerbia 12-15
1915. dec. 23. - 27. Elsa atcrsoportosnas olasz f:'ronthudapestfHatvanfMls- (6s52. 15)
(német) kolc—északi front
1915. dec. 15. — ian. 8 Wintersturm atcsoportositas Balkan felol-Kevevara—Temesvar—
-dec. 1. —jan. . (német) Szeged—Marchegg
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Tdépont Fedénevek | Aszallitas jellege Utirany Napi vonat-
szam (6sszes)
1915. dec. 15. — jan. 8. Wintersturm atgsoportosﬁas Balkan fel6l-Zimony—Szabadka—Ceg- (6s52. 67)
(német) 1éd—Marchegg
1915. dec. 15.— jan. 8. Wintersturm at&{soportosﬁas Balkan fe’lole-evevarafNagybecske—
(német) rek—Cegléd—Ujzsolna
1916. januar iires szerelvények Németorszag—Szerbia 12-15
1916. februar atcsoportositas Szerbia—nyugati hadszintér 15-20
1916. jan. 15-61 Balkan ExpreB, | nemzetkozi gyors- Bel:lln/MunchenTEirudapest—Belgrad— heti 242—4
Balkanzug vonat Szofia—Konstantinapoly
1916. januar Persian, Darius | anyagszallitas Szerbiabol Németorszagba n. a.
19,146' fe})ruar eleje - csapatszallitas Szerbiabol Németorszagba (0ssz. kb. 206)
méjus vége
1916 atcsoportositas orosz front — nyugati front (0ssz. kb. 150)
1916 atcsoportositas orosz front — szerb front (6ssz. 25)
1916. junius elejétol atcsoportositas olasz front — orosz front (0ssz. kb. 430)
1916. junius atcsoportositas Bukovina déli része — orosz front (6ssz. kb. 75)
1916. julius—augusztus atcsoportositas Nyugat-Galicia-K&rosmez6/Sianki/ - (0ssz. kb. 230)
orosz front
1916. augusztus kozepéig | Phantom csapatszallitas balkani front—Zimony—Ujzsolna (0ssz. 53)
1916. aug. 16-t6l atcsoportositas orosz front — olasz front (0ssz. kb. 120)
1916. jun. 26-tol Horridoh utanpotlas Ganserndorf-Koérosmezé—orosz front | n. a.
1916. jun. 26. utan Karpatenwacht | utanpotlas B.re§la}170derberg—Mararnaross21get— n.a.
Visovolgy—orosz front
1916 nyara benépesitd vonatok | Breslau-Ujzsolna—Zimony—Belgrad (0ssz. kb. 10)
1916. aug. 3-20. Kolibri/Paprika | atcsoportositas északi orosz front — erdélyi hatar (6ssz. kb. 100)
1916. aug. 29. este kimenekités Brasso-Botfalu 17 egy irany-
ban, egyszerre
o . o . 0Ossz. kb.
1916. aug, - okt. 8. rr:onzdf)nyallagu Br'asso—Botfalu—rFoldvar—Segesvar— 70-80 moz-
flit6haz Kiskapus—Brasso
dony
1916. szeptembertd] rpffnekultek szal- Erde]nyyugat—Magyarorszag/Buda— sssz. kb. 500
litasa pest/Miskolc
1916. szept. eleje — dec. felvonulas, atcso- Németorszag/Galicia—erdélyi had- 30-40 (6ssz.
vége portositas szintérre kb. 2200)
, . felvonulas, atcso- orosz front-Mez6laborc—Szerencs— 14 (Ossz.
1916. aug. 30-t61 Sperling portositas Arad-erdélyi hadszintérre 1150)
P felvonulas, atcso- orosz frontrol Erdély kiilonbozd 35 (6ssz. kb.
1916. szeptembertol PR L
portositas pontjaira 740)
1916. szeptembertd] felvon'ul,as, atcso- B:alkan felol — Szabadka—Arad—Er- (6552 kb. 100)
portositas dély felé
1916. szeptember atcsoportositas orosz front — olasz front (0ssz. 45)
1916. szeptember atcsoportositas olasz front — Déli Vasut — orosz front | (6ssz. 15)
1res Bécs—Sopron-Nagykanizsa—Barcs— .
1916. december csapatszallitas PécsSzabadka_Arad—Romania (0ssz. kb. 140)
1916. okt. 10-tSl Urlauberzug szabadsagos vonat | Budapest-Lemberg 1
1916 vége utanpotlas/élelmezés | Budapest-Fiume/Brod n. a.
1917. jan. 29. Praeda/Pax gabonaszallitas Romania-Németorszag n. a.
Viktoria voll olaj- és benzinszallitas | Romania—Németorszag n. a.
benzin- és - .
1917 elejétél Lux voll asvanyolaj-sz. Romaénia-Magyarorszag n.a
Rukom, Pallas, megszallt teriiletek — Magyarorszag n.a

Sammelfahrt
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Idépont Fedénevek Aszéllitas jellege Utirany s’::ral (\tl')(s)?zaeté)
Sekler utanpotlas Ginserndorf-Bereck n. a.
Nisch utanpotlas Marchegg—Kevevara/Belgrad n. a.
Semendria utanpotlas Ginserndorf-Kevevara n. a.
Roman utanpotlas Arad—Predeal/Vorostorony n. a.
1917 elejétdl Roman utanpotlas Temesvar—Verciorova n. a.
Paprika uténpotls ijiglssetrndorf/Bécs—Rékospalota- na
Paprika utanpotlas Rakos—Predeal/Vorostorony .a.
Paprika utanpotlas Rakosrendezé—Verciorova n.a
OrienF— anyagszallitas (pl.: | Németorszag/Ausztria — térok, roman, 20
Transitziige szén) szerb, bolgar vasutak
?gﬁ:ﬁd/ hadianyag Németorszag/Ausztria-Torokorszag n.a
1917 Osman polgari aruszéllitds | Németorszdg/Ausztria-Térokorszdg | n. a.
Bulland hadianyag Németorszag/Ausztria-Bulgaria n. a.
Maricza polgari aruszallitas | Németorszag/Ausztria—Bulgaria n. a.
Gliickauf szénszallitas Romaniaba n. a.
Forderkorb szénszallitas Romaniaba n. a.
Carbon szénszallitas Romaniaba n. a.
1917 Carmen | anyagszallitas Oderberg—Prededl n.a.
Carmen II anyagszallitas Oderberg—Orsova n. a.
1917. apr. 27-t61 Haromszék utanpotlas Németorszag—Brasso n. a.
1917. apr. 27-t61 Csik utanpotlas Németorszag—Csikszereda n. a.
1917. mare. 1-jété1 Urlauberzug iﬁzgi‘igos Drezda—Oderberg 6-8
1917. jan. 8-tol utanpotlas Budapest-Kelet-Erdély (0ssz. kb. 280)
1917. jan. 8-t6l atcsoportositas orosz front — Kelet-Erdély (0ssz. kb. 170)
1917. januartol visszaszallitas orszag belseje — Erdély n. a.
1917. jan. 14-t61 Beowulf visszacsoportositds | Orsova—Marchegg—Németorszag felé | 3 (9ssz. 144)
1917. jan. 14-t61 Beowulf visszacsoportositdas | Temesvar—Pragerhof-Ausztria felé 3 (6ssz. 50)
1917. jan. 14-t6l visszacsoportositas | Arad-Bruck-Kiralyhida (0ssz. kb. 830)
1917. jan. 14-t81 visszacsoportosits gﬁgjvaa:c‘j‘i };‘a‘:f‘;giféggpmgerh"f/ (6ssz. Kb. 750)
1917. jan. 14-t61 visszacsoportositas ?:é%fjg:g{;ie;?;i?;gapCSt_ (0ssz. kb. 20)
1917. jan. 14-t61 visszacsoportositas OK:())ISOZZ;Y;‘I::I? ki/Dés-Lawoczne- (0ssz. kb. 45)
o e Do s . 20
Szolnok—Bubnjarci (0ssz. kb. 110)
— atcsoportosits Mez6labore/K6rosmezé—Marchegg (0ssz. kb. 110)
1917, jiin. 15-t51 r?llaar?;ks ??;lrlgi() orosz front feldl-Lawoczne—Belgrad | (6ssz. kb. 50)
2125522 irrt:)rrllttnzl—fubnjarc1—Debrecen— (6s52. kb. 80)
Ujzsolna—Balkéan-front (0ssz. kb. 15)
1917 folyaman csapatszallitas Brasso—Nagyszeben (6ssz. 100)
1917 folyaman csapatszallitas Maroshéviz—Bereck (0ssz. 28)
1917 folyaman élelmiszer- & Balkan felgl-Németorszag/Ausztria | n. a.

anyagszallitas
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Idépont Fedénevek | Aszallitas jellege Utirany Napi vonat-
szam (6sszes)
korhaz- és fogoly-
1917 folyaman szallitas, aru- és kiilonbo6z6 frontvonalak n.a
utanpotlas-szallitas
1917. apr. 8. Habsburg, Kérosmezo-Budapest (8ssz.7)
Pneumatic
, . Hermann, "
1918. apr. 8-tol Babenberg Budapest-Marchegg (6ssz. 5)
1918. apr. 23-t61 Hengst o Budapest—Pragerhof n. a.
Habsburg csapatszallitas
1917. apr. 8. Preumatic Kérésmez6—Budapest (0ssz. 7)
. . Hermann, .
1918. apr. 8-tol Babenberg Budapest-Marchegg (0ssz. 5)
1918. apr. 23-t6l Hengst Budapest—Pragerhof n. a.
Arpad székely korvasutrol az olasz frontra 7
Istvan, Nebel, Bereck—Brasso—Szeged—Szabadka— 7
Pulver, Ponni Zagrab—olasz front fel¢
1918. apr. 23-t6l Habsburg csapatszallitas Korosmezé—Budapest-Marchegg 3
Babenberg Budapest-Pragerhof-olasz front felé | 2
Budapest-Dombovar—Bubnjarci—olasz 2
front felé
1918 tavaszan Ek{azn, Fuchs / csapatszallitds Budapestharchegg/UJdombovarf a
Lujza Nagykanizsa
Wespe, Vollblut . . L
( Arpé d-vonal) székely korvasutrol az olasz frontra 2
Bulldog (Istvén- Dél-Erdélybsl az olasz frontra 2
vonal)
1918. apr. 23-tol Ponn Vorostorony—Arad—ACSEV-Szabad- 1
Y ka—Gy¢kényes—Pragerhof
Star, Lerche, e . ..
Wespe csapatszallitas Budapest-Marchegg—Bécs (0ssz. 4)
Méowe, Taube csapatszallitas Sianki-Nagyvarad—Szeged—Fiume 1
Temesvar—Szabadka—Fiume / Po-
1918 6sze zsony—Gyor—Ebenfurt / Szombat- n.a
hely-Graz
1918. szept. 26. Bohmerwald olasz front — Balkan 6 (6ssz. 61)
Elch Bruck-Kiralyhida—Zimony 2
1918. szept. 28. Fohn Oderberg—Réakos—Zimony 6 (0ssz. 68)
Fohn Szabadka felé 4
csapatszallitas
Donner Debrecen—Kevevéra 4
1918. szept. 30-tol Gewiitter Debrecen—Kevevara (6ssz. 120)
Seefahrer Romania-Orsova-Belgrad n. a.
Tiger, Lux Budapest-Szabadka n. a.
Ukrajna—Nagykaroly—Ciganyi 8
1918, oktober vége e taeyraroy L ledy
Sekler S Ausztria-Erdély 8
- csapatszallitas n
Reitter Ausztria—Erdély 24
Morava olasz front felé 22
1918. oktdber vé ia-Zi ievci-Német-
oktober vege aruszallitas Szer!)la Zimony/Boljevci-Német 2
orszag
1918. okt. 14. A.M.E.D.7 kitirités Szerbia—Batajnica/Boljevci 20
1918. nov. 1. Neptun benzinszallitas Galicia-Fiume n. a.
1918. december hadianyag-/ n.a

katonasz.
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Idépont Feddnevek A szallitas jellege Utirany Nflpl Yonat—
szam (6sszes)
1918. nov. 7. — dec. 3. katonaszallitas fronFok—Budap est-orszdg killonbozd 10_25 (!,’5
pontjai milli6 £6)
katonaszallitas
.1 918,' dec. 3.~ 1919. (Mackensen- Romania—Erdély-Németorszag o8 (170 ezer
januar £6)
hadsereg)
1918. nov. 8. — dec. 3. hadifogoly-szallitas | Magyarorszag—hazajuk kb. 1 milli6 fo
1919. januar—februar hadifogoly-szallitas n. a.
1919. januar—februar hadifogoly-szallitas | Ukrajna—Tarnopol n. a.

A katonai alakulatok felvonultatasa utan az atcsoportositasi feladatok a beveze-
toben ismertetett atlos vasutvonalakra harultak. (3. térkép) A Monarchianak vé-
dekezd haborura kellett berendezkednie, ezért az elsérendli atlés vonalak csak
korlatozottan alltak rendelkezésére, az atcsoportositandé alakulatok esetenként na-
gyon jelentds keriild Gtiranyokra kényszeriiltek. A habora végéig folyamatos volt
a hadmiiveleti teriiletekre torténé anyagi és emberi utanpodtlas szallitdsa, onnan a
sebesiilt-, beteg-, fogoly- és menekiiltvonatok fogadasa, a szovetségesi viszonybol
kifolyolag atbocsatott nagy tomegl katona-, hadianyag- és aruszallitas a balkani
allamok és Németorszag kozott. A habort folyaman a tabori vasutezred egységei
minden olyan arcvonalon, ahol ez lehetséges volt, meglévd kisvastton vagy kozit-
ra, végso esetben barmilyen mas utra fektetett kotott palyan goz-, benzin-, benzin-
elektromos, esetleg villanymotoros lizemii, keskeny nyomtavu vasutakat épitettek.
Ahol a gépesités nem volt megoldhato, 16val vontattak, magashegységekben sod-
ronykotélpalyakat helyeztek {izembe. Amikor egy frontvonal megsziint, a felsze-
reléseket elbontottak, és 0j rendeltetési helyre koltoztették. A miiszaki munka sza-
mos esetben az ellenség tiizel6tevékenysége kdzben zajlott, ennek kovetkeztében
ezek az alakulatok is jelentds veszteségeket szenvedtek. A vasutezred teljesitett
szolgalatot az osztrak—magyar hadsereg kilenc pancélvonatan is, melyek elsésor-
ban felderitési feladatokat végeztek. A vasutak tiszti és munkaslétszamabol kellett
feltolteni, késdbb kiegésziteni a vasuti ezred allomanyat. A MAV a hadiallapot
els6 napjan dsszesen 315 fovel toltotte fel a katonai vasuti alakulatokat, 1200 dol-
gozot adott a tabori vasutakhoz, és 13 554 alkalmazottrdl a sorozas miatt kellett
lemondania.™

A kovetkezo években, 1916-1918 kozott az elfoglalt teriiletek vasutvonalai-
nak helyreallitasahoz, majd rajtuk a katonai és polgari szallitas felvételéhez a
vasuti ezred Gjabb és jabb vasutasallomanyt vett igénybe. A sajat allamteriileten

% MoHAcsy 1925. 12.

156



A Monarchia vasutjai az elsé vilaghaboriuban

elszenvedett karok kijavitasa utan az Eszaki (Orosz-Lengyelorszag, székhelye:
Radom, 1810 normal / 266 km keskeny nyomtava vasutvonal), Déli (Szerbia,
székhelye: Belgrad, 140/430 km), Délkeleti (Romania nyugati része, székhelye:
Crajova, 430 km) és Délnyugati (Eszak-Olaszorszag, székhelye: Udine, 1610 km)
Katonavasut (Heeresbahn) szervezeti keretei kozott a Monarchia katonai vasti ala-
kulatai a megszallt teriileteken 3300 kilométer hosszu vonalakon végrehajtottak a
szlikséges helyreallitasi munkalatokat, és ujrainditottak a vasttiizemet. A breszt-li-
tovszki békeszerzddés utan ez még kiegésziilt az Ukrajnai Katonavasuttal, amelynek
székhelye Kijev volt, tovabba Albania elfoglalt teriiletein 1étesitett drotkotélpalyak-
kal és kisvasutakkal.'>» Mindezen osszetett feladatok teljesitésével a Monarchia vas-
utjai messze felillmultak az eredeti célkitiizést: sajat katonai és polgari kozlekedésiik
egyidejii lizemeltetését a habort idején. A tovabbiakban néhany jelentésebb — rész-
leteiben magyar vonatkozasu — katonavasuti fejlesztést ismertetiink.

HELYREALLITASI FELADATOK

Minden hadviseld fél részérdl esetleges visszavonulas esetén hozzatartozott a ha-
borts cselekményekhez az utjukba esd vasuti palya ¢és a kitérok megrongalasa, a
mitargyak be- vagy felrobbantdssal valo miikodésképtelenné tétele. Egy tertilet
megszallasakor gyakran ugyanannak a vasttezrednek a szazadai gondoskodtak a
palya és a létesitmények helyreallitasarol, amelyek a hadiszerencse kedvezdtlen
fordulata esetén korabban elpusztitottak azokat. Ebbol kifolyolag az elsé vilagha-
boruiban a miitargyakat még csak oly mértékben rongaltak, hogy az ellenséges had-
miuveleti tevékenységet lelassitsak, hiszen tudtak, hogy azokra késobb is sziikség
lesz, és meglehetdsen gyorsan potolhatoak.

A Monarchia taviro- és vasttezredét 1883-ban szervezték meg, kozpontja a
Bécshez kozeli Korneuburg Albrecht-laktanyajaban mikodott. A tlizkeresztséget
¢s harckésziiltségi tapasztalatot Bosznia-Hercegovinaban nyerte el, ahol a kiépitett
kisvasuti halozat tizemben tartasarol is az ezred gondoskodott. Egy lehetséges ha-
borura valo felkésziilés soran az ezred harcszerti koriilmények kdzott tabori vasutak
épitésének és lizemeltetésének, esetleges hidrombolasnak és az ideiglenes hid épi-
tésének, folyami kompok iizembe helyezésének és miikodtetésének tapasztalatat

12 Jacosl AcosT (szerk.) (1938): Magyar miiszaki parancsnoksdgok, csapatok és alakulatok az elsé
vilaghaboruban. Budapest, Kozlekedési Nyomda. 377-455.
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szerezte meg. A haboru kitorésekor az ezrednek huszonnyolc vasutépité szazada
vonult a frontokra. Elére gyartott hadaszati hidelemekbdl a kisebb athidalasokra
egy budapesti hidmérnokrol elnevezett Kohn-rendszerti szerkezetet, hosszabb és
nagyobb tomegii nyilasok szdmara tigynevezett Roth—Waagner-rendszerti acéltes-
tet nagyobb mennyiségben tartottak készleten, és ezeket vasuton vagy hajon szal-
litottak a felujitas helyszinére.

Az els6 vilaghaboru elkeseredett kiizdelmét jelzi, hogy egyes kelet-galiciai vas-
utvonalak térségét haromszor foglaltak el az orosz csapatok (1914 6szén, 1916
nyaran, a Bruszilov-gézhenger idején, végiil 1917 nyaran, a Kerenszkij-offenzi-
va alkalmaval), és haromszor szerezték vissza a kozponti hatalmak hadseregei.
A Karpatok, Galicia és Lengyelorszag természetfoldrajzi viszonyai — a hegyekben
volgyhidak, az alacsony dombokkal tagolt sik teriileten egymassal parhuzamosan
futd, hajézasra alkalmatlan folyok — miatt a palya- és miitargyrombolds nagyon
jelentds volt, ezért az osztrak—magyar vasutezred a helyreallitds soran hatalmas
munkat végzett. Epitd tevékenysége nemcsak a sajat frontvonalakra terjedt ki,
hanem az elfoglalt orosz (lengyel, ukran), olasz és szerb terlileteken is jelentds
helyreallitasokat hajtott végre. A vasuti ezred kiemelkedd képességii tisztikarabol
Camillo Pihera, Alfonz Ruttner osztrak, Illés Elemér és Bartha Viktor magyar sza-
zadosokat tevékenységiik alapjan a helyreallitdsi munkalatok legjobb szakembe-
reinek tekinthetjiik.

Mai szemmel nézve szinte hihetetlennek tlinik, hogy ezek a par szaz f6s technikai
alakulatok néhany gézgéppel, kis teljesitményii benzin- és villanymotorok alkalma-
zéasaval, emberi €s allati erdvel és hatalmas mérnoki leleményességgel néhany hét
alatt képesek voltak a nagyvasuti hidak és alagutak helyreallitasdra. A Monarchia
vasutezredének miikodésébol néhany kiilonlegesen fontos miitargy renovalasat, va-
lamint az éltala izembe allitott kelet-erdélyi katonavasutakat emeljiik ki.

KATONAI VASUTAK EPITESE ESZAK-ERDELY ES
BUKOVINA KOZOTT

Ahaboru els6 telén Pflanzer-Baltin tdbornok vezetése alatt az osztrak—magyar csapatok
visszavonulasra kényszeritették a Bukovina fel6l Naszod hatarvidékére betort orosz
csapatokat, €s ezt kovetden a 2. szamu vasttforgalmi szazad megkezdhette a teljesen
hianyz6é magyar—bukovinai vasuti kapcsolat katonavasuti jelleggel torténd helyettesi-
tését. Kérosmezo és Gyimesbiikk kozott a Keleti-Karpatok 350 kilométeres szakaszan
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1914-ig nem épiilt vasuti dsszekottetés. A 2000 méter feletti hegységrendszer mindkét
oldalon csak a folyovolgyekben volt lakott, s6t Ausztria kereskedelmi érdekei egye-
nesen nem kivantak egy Bukovinabol magyar foldon at vezetd, az osztrak-galiciai
Osszekottetésnél sokkal rovidebb vasuti kapcesolat 1étrehozéasat. Czermak tartalékos f6-
hadnagy a Magura-kozit kedvez6 ivkanyarulataira Borgéprund—Marosborgo—Tihuca
vonalon normal nyomtavl vasuti palyat tervezett, amely az 1150 méteres Ptriz-
Fintinelor-hagon atkelve juthat el Dornavolgyig, ahol akkor még csak kozit vezetett
tovabb Bukovina nagy katonai tdmaszpontjara, Dorna-Watrara. A kemény hegyvidéki
télben a vonalat Tihucaig minddssze két honap alatt elkészitették, és 1915. februarban
a benzin-elektromos hajtasrendszerii kozati vasutat tizembe helyezték. Egy vonat egy
aramfejlesztd generatorkocsibol allt, amelynek 150 loerds benzinmotorja villamos
aramot termelt a hat szallitokocsi és egy anyagszallitod (szer)kocsi tengelyén elhelye-
zett villanymotorok szamara. Ez a tabori vasut szallitotta a hadianyagot a Pflanzer-
Baltin-féle hadsereg bukovinai offenzivdjahoz, amelynek révén Bukovina 1915 tava-
szan atmenetileg felszabadult. Mivel a galiciai fovonal a fronttal parhuzamosan, attol
agyutiizelésnyi kozelségben fekiidt, sziikséges volt a benzin-elektromos vasut mun-
kalatainak folytatasa, amelyet Dornavolgyig 1915. augusztus 15-¢én adtak at a forga-
lomnak. A kovetkezd évben ezen a 65 kilométer hosszu, 87 ezrelékes emelkeddji, 15
méter ivsugart extrém hegyi palyan nemcsak hadianyagot szallitottak, hanem 1916
februarjatol — az Ausztriaban és Németorszagban kibontakozo ellatasi nehézségek
megoldasara — két honapon at bekapcsoltak a még semleges Romaniabol érkezo nagy
mennyiségli gabona szallitasaba, az ugynevezett Ceres-transzportba. A nagy tomegl
arut Dornavolgyon és Borgoprundon at kellett vagonozni, hiszen a benzin-elektromos
vasuton a nagyvasuti jarmiivek nem kozlekedhettek."

1916. junius 4-én a Bruszilov-offenziva elérte Bukovinat, emiatt a Galicia—
Bukovina 6sszekdttetés ismét megsziint. Nemcsak a bukovinai erék utanpoétlasa,
anyagellatasa és sebesiiltszallitasa harult a hegyi vasutra, hanem az augusztus végi
roman hadiizenet utan a bukovinai katonai erd és az anyagi érték kimentése is.
A szervezett mentés keretében az apro hegyvidéki vonalon 45 nagyvasuti gdzmoz-
donyt és 1080 személykocsit sikeriilt a timadé antanterdk eldl szétszedett allapot-
ban Borgotihara menekiteni. A jarmiiszallitas idején a bukovinai manganérc szal-
litasat is erre a vonalra kellett terelni. Emiatt Borg6tihan manganércatrakd 1étesiilt.
A mind nagyobb mérvii forgalmat a benzin-elektromos vastit mar nem tudta ellat-
ni, ezért megkezdodott a Borsa volgyébdl az 1414 méter magas Priszlop-hagon

13 Jacosi 1938. 440-442.
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at vezetd 760 milliméteres keskeny nyomtav( hadi vasut épitése a bukovinai
Jakobenyig. Mivel a vasut teljesitoképességét a Magura 65 ezrelékes emelkeddje
korlatozta, ezért Oradnardl is kisvasutat épitettek, ami Kirilbaba allomason drot-
kotélpalya kozbeiktatasaval csatlakozott a Priszlop-vasuthoz, ezzel az atbocsato-
képesség napi 530 tonnardl 850 tonnara novekedett. A két keskeny nyomtava vas-
utat 1916 6sze és 1917 tavasza kozott épitették meg.

A bukovinai kdzlekedéshez tartds és nagy ateresztOképességii megoldast csak
a normal nyomtavi nagyvasut épitése jelenthetett. Az osztrak—magyar fOparancs-
noksag a Roméniaval szembeni ellentimadas idején elrendelte a Betlen—Oradna
mellékvonal Kisilva allomasabdl kidgazo, Nagyilvan és a Lesutni-, Ilva-, majd
a Tesna-patak volgyén at Dorna-Kandrenybe vezetd 46 kilométeres vasutvonal
épitését. Azonban a tabori vasuti szazadok, népfelkel6 munkasosztagok és hadi-
foglyok tomegével végzett nagy épitkezés a haboru végéig nem fejezédott be, a
vasutvonalat csak 1936-38 kozott adtak at a forgalomnak a romanok.™

KULONLEGES MUTARGYAK HELYREALLITASA

A 463 méter hossza zimonyi vasuti Szava-hid a horvat-magyar—szerb hataron, koz-
vetleniil a folyd dunai torkolata kdzelében allott, ¢s a haboru els6 technikai aldo-
zataként keriilt a nagy foly6 hullamsirjaba, mert a szerb hadsereg ezzel kivanta
a varhaté osztrak—magyar offenzivat megfékezni.!® Julius 29-én hajnalban nagy
robbanasra ébredtek az akkor még a folyoparton alldé zimonyi hatarallomast és a
kozelben 1évo hidat védo 68. jaszkun gyalogezred katonai. Ekkor még csak a szerb
fovaros felé eso els6 hidnyilast érte nagy erejii robbantés. Az athidalas védelmére
tlizharcot vallald jaszapati Kovacs Pal, valamint a mezotari Bir6 Géabor és Veres
Imre voltak a nagy vilagégés els6 halalos aldozatai.'” A harci érintkezést kovetd
elsé nagyobb csaszari és kiralyi tdAmadas Szabacs ellen iranyult, és a Belgradnal

% HovATH FErRenc — KuBinszky MiHALY (1998): Magyar vasUti épitkezések Erdélyben. /Vasuthistoria
konyvek/ Budapest, MAV. 212-219.

15 T. HAmoRr1 FErenc (f6szerk.) (2008): Erdélyi vasuit, Székely gyors. Budapest, Indohaz Kiadd. 132—
137. A vonatkozo részt Nagy Tamas ¢és Incze Imre irtak.

16 NEMESKERI-Kiss GEza (1997): A magyar vasuti hidépités torténete (1915-1944). In Kovacs Laszlo
(szerk.): Magyar vasuttorténet. 5 kotet. Budapest, KOZDOK. 167.

7 Upovecz GYORGY — RAvAsz ISTVAN: A XX. szdazadi vilaghaboru elsé hdsi halottja. http://www.
cskir.extra.hu/images/cikkek ravasz/cikk ravasz udo 001/cikk ravasz udo elso magyar ha-
lott.pdf (Hozzaférés: 2015. januar 3.)
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atmenetileg megnyugodott helyzetben a szerbek a megmaradt nyilasokat is lerom-
boltak augusztus kdzepére.

Az 1915. oktdber 6-an megindul6 nagyszabasu tdmadas hatasara sikertilt Szer-
bia kikapcsolasa a haborubol, és ezt kovetden a vasutiizem azonnal Gjraindult.
Az alland¢6 hid elkésziiltéig harom egymas mellé kapcsolt uszallyal parhuzamos
kompkozlekedést szerveztek Zimony és Belgrad, valamint a Dunan Kevevara ¢és
Szendrd kozott — e pontokon volt mindkét folyoparton vasuti kapesolat —, de a
vonatszerelvények megosztasa rendkiviil lelassitotta a kozlekedést.

Mindossze négy nappal a sikeres offenziva utan harom magyar, két porosz és
egy bajor épitészazad megkezdte a hadihid épitését Pihera szazados iranyitasaval.
A munkat megnehezitette, hogy a Szava a dunai torkolata el6tt rendkiviil mély (kdze-
pes mélysége 10-12 méter, arhullam alkalmaval 15-17 méter), sebes vizjarasu, vala-
mint az a tény, hogy az eredeti hidnak minden nyilasat romboltak. A régiek ledontése
utan azok potlasara a kisebb nyilasokban Kohn-, a nagy nyildsokban Roth—Waagner-
szerkezeteket alkalmaztak. A nagy vizmélység megakadalyozta a fenékjarmok me-
revitését, ezért a bajor Gtz hadnagy javaslatara azokat 36 tonnas betontdmbokhoz
rogzitettek. A bajor épitdszazad a haboru el6tt Sziamban alkalmazta sikerrel ezt a
technikat. Ugyanezt a munkat a legnagyobb ivnyilas pillérénél a nagy vizmélység
miatt mar nem lehetett elvégezni. Ezért Camillo Pihera felvette a kapcsolatot a hadi-
hid tipusat Bécsben tervezod Friedrich Roth mérnokkel, a vasttezred tartalékos szaza-
dosaval, aki megtervezte és a Waagner—Bir6o—Kurz vallalattal legyartatta a 78 méter
hosszusagig tervezett kétszintes hid 94,5 méteres, harmadik tartofallal megerdsitett
valtozatat.'® A hidak illesztését négy Osszekapcsolt szerel6hajora épitett Giszoallva-
nyokon végezték, mig a hajok sziikséges magassagat villanymotoros berendezések
vizszivattylzasaval biztositottak. A szerkezet emeléséhez a vizet kieresztették, siily-
lyesztésekor pedig beszivtak. A negyedik és 6todik ivnyilas szerelésével karacsony
elott végeztek, és december 26-an az elsé zimonyi vonat befutott a feldiszitett belg-
radi palyaudvarra. A hatvan nap alatt 517 ezer munkaoraval elkésziilt 1200 tonna t6-
megl szerkezet csak ideiglenes jelleggel iizemelt. Elkésziilte mégis rendkiviil fontos
volt, hiszen ezen egyetlen hid kapcsolta 6ssze a kdzponti hatalmak kozép-eurdpai
(Német Csaszarsag, Monarchia) és balkani (Bulgaria, Oszman Birodalom) allamait.
A németek jelentds propagandanak szantak, hogy egy honappal a hid atadasa utan a
habort kirobbanasakor megszlint Orient expressznek tjraszervezték német—osztrak
utodjat, a Berlinbdl és Miinchenbdl Konstantinapolyba kdzlekedd Balkan expresszt,

18 Jacosi 1938. 394-396.
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amely a kozponti hatalmak minden févarosat, valamint a megszallt Szerbia székhe-
lyét egyarant érintette.'

A Zimonytdl szamitott négy hidnyilas helyére fél évvel késébb mar allando
acéltesteket gyartott az osztrak allamvasit resicai és a MAV didsgy6ri gépgyara.
Az 1j szerkezeteket a forgalom fennallasa mellett ideiglenes allvanyzaton szerel-
ték, majd a masik oldalon szintén provizoriumokra toltdk a hadihid elemeit. Az
allando hid 1917. januar 22-én késziilt el. Nem sokkal az atadas eldtt jégzajlas don-
totte le a negyedik nyilads ideiglenes allvanyait, és a rekordhosszusagti Waagner-
elem a folyoba zuhant. Csonka Laszl6 tartalékos hadnagy Szava-hidkiilonitménye
a jeges vizben kiemelte a fémtestet, a partra vontatta, és ott szétszerelte.

A régi szavai vasuti hid két vilaghaboru pusztitasai utan ma is all az 1979-ben
elkésziilt uj hid mellett. A belgradi fejpalyaudvarra vezetd vonatok ma is ezen az
egyvaganyu hidon haladnak at, de a rd vezetd vasutvonal 1965-ben hosszl alagut-
furassal teljesen j nyomvonalra kertilt, és a régi hatarallomas térségében a szerb
fovaros kormanyzati és idegenforgalmi kdzpontja épiilt fel.

A szerb csapatok a hadiizenet napjan felrobbantottik a Szava-hidat. Szerbia elfoglalasa utan
1915 oktoberében egy ideiglenes, majd a kdvetkezé évben végleges hidat épitett itt
a hadvisel6 osztrak—magyar allam

A 416 méter hosszi Lupkowi-alagut a Miskolc—Satoraljatijhely—Mezdlaborc—
Zagorz hataratmenetben a Karpatok egyik legalacsonyabb hagojaban (638 méter)

19 Lovas GYULA — TOTH SANDOR (1991): Az Orient expressz. Budapest, MAV. 199-201.
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épilt fel. Még a hazai vasutépités nagy korszakaban (1871-74) az Elsé Magyar
Gacsorszagi Vasut helyezte tizembe a Karpatokon tulnyulé egyetlen kétvaganyt vo-
nalat, és a kiilondsen rossz mindségli agyagpalas talajréteg, a munkasok korében dii-
hongo kolerajarvany rendkiviili mértékben megnehezitette a nem kiilondsen hossza
alaglt (416 méter) épitését.”® 1914 végén az oroszok tamadasa ezt a vasutvonalat
is elérte, és a csaszari és kiralyi csapatok a hatarszéli szakaszt Izbugyaradvanyig
kiiiritették. Amikor 1915 majusaban a gorlicei attorés innen is eliizte a cari hadsere-
get, visszavonulasukkor az alagut mindkét bejaratat és a kdrnyez6 vonalszakaszok
hidjait felrobbantottak. A 14. vasutépitd szazad Illés Elemér vezetésével a déli, a 11.
szazad és egy taborivasit-szazad az északi oldalon kezdte meg a helyreallitast. Ejjel-
nappali munka utan mar majus 18-an ujraindulhatott a forgalom. Az ujlupkowi allo-
mason felallitott katonakorhaz hatrahagyott orosz orvosa igen csodalkozott, amikor
a Mezo6laborc feldl érkezd elsé vonat mozdonyflittyét meghallotta. A visszavonulod
orosz tisztek legalabb két honap haladékot reméltek az alagut felrobbantasatol, de a
helyreallitas még két hétig sem tartott. ..

A tabori vasutezred daltal ideiglenes jelleggel helyreallitott Karako-volgyhid
(A foté Nemeskéri-Kiss: i. m. 172. oldalardl szarmazik)

2 ScHoBer ALBERT (1874): A lupkowi alagut. Magyar Mérndk és Epitész Egylet Kézlénye 8. évf.
1-12. sz. 327-334.

2 Dénes torzsorvos visszaemlékezése. Lasd Jacosi 1938. 424.
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A Karako-volgyben fekvé acélhid a Madéfalva—Gyimesbiikk orszaghatarszéli
vasut 1896-0s megnyitasakor épiilt, és a torténelmi Magyarorszag legmagasabb
(64,44 méter!) viaduktja volt. 1916. augusztus 27-e utan a roman hadsereg va-
ratlan tamadasakor a visszavonuld csapatok részérdl egy bajor vasutépitd szazad
Aczél Odon csikszeredai MA V-osztalymérnok Gtmutatasaval lerombolta a Ka-
rako-, Tatros- és Banyavdlgyi-viaduktok kdzépso nyilasait. A bevonulé romanok
francia vasutépitd mérmndk iranyitasa mellett 1000 milliméteres keskeny nyom-
tava vasutként kezdték meg a helyreallitast, amely a kdzponti hatalmak gyors
ellentimadasa miatt félbeszakadt. Az 5. vasutépitd szazad Illés Elemér 6érnagy
iranyitasaval megvizsgalta a romanok altal tervezett megkeriild ut allapotat, de
annak kezdetleges allapota miatt a hid miel6bbi visszaallitasa mellett dontottek.

A 202 méter hosszu nyilas kozépso, 102 méteres szerkezete zuhant a mély-
be, amelynek ideiglenes potlasat harom darab (2x30+40 méter) Roth—Waagner-
szerkezettel tervezték. A Xenophon Kossowicz szazados altal iranyitott munkat
a természeti tényezokon (1012 méter tengerszint feletti magassag, minusz 26
fok!) kiviil rendkiviili mértékben megnehezitette, hogy a hidak harom kiilon-
b6z6 patak volgyében fekiidtek, és kovezett ut csak a Tatros-hidhoz vezetett.
Ezért Madéfalva fel6l az épitési anyagokat csak vasuton, tobbszords atrakas-
sal lehetett a helyszinekre juttatni, ahol drotkotél- és siklopalyakat helyeztek
iizembe a volgybe valo leszallitashoz. Mivel a masodik pillér rogzitéséhez tiz-
méteres mélységben sem talaltak teherbiré talajt, ideiglenesen a falazott pillér
helyére kétszintes hadihid keriilt, amely miatt a rovidebb hidelem is kétszintes
Roth—Waagner szerkezet lett. Atlagosan 15 tiszt és 750 munkés folyamatos hu-
szonnégy oras teljesitményével, 110 munkanap alatt, 7000 tonna anyag meg-
mozgatasaval mindossze négy honap alatt (1916. december 8. — 1917. marcius
28.) sikeriilt a hidat iizemkész allapotba helyezni. Unnepélyes dtad4san az utols6
osztrak—magyar uralkod6 nevét adtak neki.

Ez a hid maradt forgalomban a roman hatalom évtizedei alatt, majd a magyar
visszatérés idején is, am 1944 szeptemberében a tamadd szovjet csapatok eldtt
Ujra, immar teljes pusztitassal felrobbantottak. A Voros Hadsereg az utanpotlas
részére ideiglenes fahidat emelt, amelyen a forgalom csak rendkiviil lassan volt
megszervezhetd. Az Gj roman politikai vezetés stratégiai fontossagunak itélte a
vasutvonalat — akkor még Moldva és Erdély egyetlen mitkodo vasuti kapcsola-
tat! —, ezért pénzt és energiat nem kimélve a Santiere Generale bukaresti tervezo-
iroda iranyitasaval 1946-ban kétvaganyt vasbeton ivhidat emeltek. Az impozans
terv Seni Alfonz brassoi épitész, a kivitelezés lon Rusmanica és Emil Bartes
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roman mérndkok munkaja. A harmadik viadukt 1946. november 10-ei tinnepé-
lyes atadasan az akkori teljes roman allami vezetés megjelent. Ez a mitargy all
szolgalatban ma is a sziikségleteknek megfeleléen kozépre helyezett egyetlen
vaganyaval.??

Az eredeti kéboltozatu hid az Isonzo felett Salcano kézelében
(A foté az Osztrak Nemzeti Kényvtarbol szarmazik, http://www.bildarchivaustria.at/
Preview/15385033.jpg)

A salcandi Isonzo-hid azért érdemel részletes emlitést, mert épitése idején a
vilag legnagyobb nyilast (85 méter) boltozott kéhidja volt. A miitargy a maso-
dik trieszti vastitvonalon fekszik Gorztol 4 kilométerre északra. A vonalszakasz
épitését Uj alpesi vasutak (Neue Alpenbahnen) néven a birodalmi gyiilés Wittek
vasutligyi miniszter eldterjesztésére szavazta meg 1900-ban, hogy az osztrak
kikdtdbe ne csak Bécs feldl a magantulajdonu Déli Vasuton, hanem Ausztria
nyugati felébol, valamint Bajor-, Cseh- és Morvaorszagbol is a lehetd legrovi-
debb uton lehessen eljutni. Az ugynevezett Wocheinerbahn az egy iddben épiilt
Tauern-, Pyhrn- és Karawanken-vasuthoz kapcsolodva 1906-ig elkésziilt a Ju-
liai-Alpokban, és Gorznél az osztrak allamvasut meglévé trieszti vonaldhoz

22 7sIGMOND ENIKO (2014): A 16vészi Karako-hid torténete 1897-t61 1997-ig. Erdélyi Gyopar 24. évf.
3.5z.

165



Nagy Tamas

csatlakozott.”> A miitargyat a bécsi Leopold Orley tervezte, aki Wumb foépitész
mellé volt beosztva az épitkezésen.

1916 augusztusaban a csaszari hadsereg a 6. isonzoi csatdban foladta a folyo
nyugati partjat, és Gorztdl két kilométerre északra a keleti oldalra vonult visz-
sza. A kiiiritendod teriileten 1év6 kozuti hidat és a vasuti kohidat augusztus 8-ardl
9-ére hajlo éjjel az osztrak—magyar vasuti szazad 930 kilogramm ekrazittal fol-
robbantotta. A 12. isonzéi csataban 1917. oktober 24-e utan az osztrak—magyar
¢s német hadsereg a vasutvonal teriiletét tartosan felszabaditotta, ezért Alfonz
Ruttner vezetésével megkezdhették a hid felujitasat. A szorny(i harcok okozta
teljes pusztitas és a téli idészak kovetkeztében mind a munkasok elhelyezése,
mind az anyagok szallitasa jelentés nehézséget okozott. A hatorszagbol Tarvision
¢s Udinén at, nagy keriilével szallitottak az épitdanyagokat Gorzbe, ahonnan
benzin-villanymotoros tabori vasut vitte a helyszinre, végiil annak felét motoros
kabeldaru emelte at a foly6 bal partjara. Az éjszakai munkavégzéshez villany-
telepet helyeztek lizembe, és a két darab emeletes Roth—Waagner-féle alsopa-
lyas acélszerkezetet két oldalrol toltak be a hid kozepére. Az osztrak—magyar
hadsereg utols6 nagy hidfelujitasa 1918. januar 1. — aprilis 24. kdzott zajlott,
masnap a forgalmat megnyitottak. Seregeink visszavonuldsakor a hidat jra mar
nem romboltak, igy az sértetleniil keriilt olasz kézre. 1925-27 kdzott az eredeti
kéboltozatot visszaallitottak. A masodik vilaghaboru légitamadasait a hid sze-
rencsésen atvészelte. Ma is all, 1985 ota védett technikai miiemlék, 4am mivel a
Transzalpin-vasutvonal teriiletén ma négy allam osztozik (a Karawankenbahnt6l
északra Ausztria, a Wocheinerbahn Szlovénia, az isztriai szakasz Horvatorszag,
Trieszt Olaszorszag része), eredeti jelentds€gét mar nem nyerheti vissza.

OSSZEOMLAS

Az Osztrak—Magyar Monarchia a habort utolso pillanataig hosies kiizdelemben
varta sorsanak beteljesiilését. A balkani front vereségei utan Bulgaria szeptem-
ber 25-én fegyversziinetet kért, az antant Franchet d’Esperey vezette hadserege
pedig gyors iitemben kdzeledett a Szdva—Duna vidékére. Mikdzben a héborus
vereség az addig kitarto kiil- és belpolitika alakulasat is egyre erételjesebben a

2 PeTRONIO, PAOLO (1997): Transalpina. Die Wocheinerbahn. Bohijnska Proga. La Linea di Wochein.
Trieste, Edizio Italo Servo. 53—-102.
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forradalmi 6sszeomlas felé terelte, a ZTL egy utolso csapatdsszevonas szallitasat
szervezte meg a Délvidékre.

A Monarchia vasttja az anyagszer-ellatasi és foglalkoztatasi nehézségek el-
lenére fegyelmezetten és kitartoan szolgalta a kozos allamot. A vonattovabbitas
legsulyosabb problémajat az jelentette, hogy a tobb éven at tartd tulfeszitett for-
galom a jarmiiveket, a vasuti palyat és a berendezéseket rendkiviil megterhelte,
¢s az emiatt bekovetkezd ,,fekvemaradasok™ és a nem mérséklddo igények jelen-
tds feltorlodasokat okoztak. 1918 oktoberében egyszerre zajlott a balkani értékek
kimenekitése a Brod—Zagrab és Fiume—Zagrab vonalakon, a csapatdsszevonas
ezzel ellentétes iranyu szallitasa, és a Romania feldl zajlo kiiirités. A szolgalatot
elhagy6 katonak onkéntes vonatfoglalasokkal indultak vissza az orszag belseje
felé. Azaz csak indultak volna, mert az utolsé napokban a két allamrészen 6ssze-
sen 30 ezer vasuti kocsi negyvennyolc 6ranal hosszabb ideig vesztegelt.

A Wekerle-kormany kezdeményezésére a ZTL értekezletet szervezett Gdman
Gabor magyar forgalmi feliigyeld vezetésével Bécsben a kelet-erdélyi értékek
kimenekitésére. A magyar honvédelmi minisztérium véleménye szerint a meg-
szallas altal veszélyeztetett teriilet a Maros-torkolattol kezdve a Maros folyasan
at a Szeged—Szabadka—Pécs vonalig terjed, onnan tovabb pedig a Drava mentén.
Tehat a higgadtabb magyar szakemberek kb. harom héttel korabban mar tiszta-
ban voltak a késobbi fegyversziinet varhato antant kdvetelésével... — Az adott
kozlekedési viszonyok kozott mar nem volt lehetdség az értekezlet hatarozatai-
nak végrehajtasara.

Oktober 30-an a ZTL még ontotta a Lux és Balaton fedonevii szallitmanyokra
vonatkozd megrendeléseit, amikor a horvat nemzeti tanacs bejelentette a Mo-
narchiatol vald elszakadasat és a teriiletén talalhato vasuti ingatlanok, jarmi-
vek és felszerelési targyak lefoglalasat. A vasuti kozlekedés nem allt meg, sét a
forgalom mértéke a kdvetkezd hetekben még ndvekedett, de ennek iranyitasa a
fegyversziinetek megkdtése utan mar az antanthatalmak megbizottjaira harult.
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A tabori vasutezred dltal Roth—Waagner-szerkezettel ideiglenes jelleggel helyredllitott
Salcano-hid (4 kép Jacobi 1938. 451. oldalarol szarmazik)

Az 0sszeomlast kovetd vasuttorténeti események — a szomszédos €s onallosuld
népek megszalltak a halozat jelentds részét; lefoglaltak az ott talalt jarmiveket; a
vasuti berendezések rongalasai; magyarellenes atrocitasok a vasutassag €s a vasuti
iizemek dolgozoi korében; tomeges elbocsatasok és menekiilthullam; kb. egymil-
1i6 hadifogoly szabad eltavozasa, garazdalkodasa; tobb mint 1,5 millié frontkatona
Budapestre utazasa, onnan kozel egymillio tovabbutazasa; a Tanacskoztarsasag és a
roman megszallas, az orszag kirabldsa; Trianon —, ugyantgy, mint a vasutassag ¢s
a mithelyi munkdéstarsadalom haboru alatti megprobaltatasai és munkabesziintetései
nem férnek jelen tanulmany keretei koz¢é. (4. térkép)

OSSZEGZES

A tanulmanyban bizonyitani kivantuk, hogy az Osztrak—Magyar Monarchianak
a kozlekedés fejlodésével és a kiilpolitika aktualitasaival nem szamolo elavult
felvonulasi terve tulbiztositott volt, és ez jelentésen lelassitotta a frontra szalli-
tast, dontéen hozzajarult a villamhaborts stratégia 6sszeomlasahoz. A Monarchia
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vasutfoldrajzi adottsagai megnehezitették a felvonulast és atcsoportositast a habora
els6 szakaszaban kialakuld frontokon. Ugyanakkor a kdzos hadsereg vasttezrede
magas miiszaki szinvonalon teljesitette az okozott haborus karok helyreallitasat,
tovabba a katonai és tabori vastutvonalak lizemeltetését. A hatorszag vasuttarsasa-
gai a foglalkoztatasi és ellatasi nehézségek ellenére heroikus kiizdelmet vallaltak
azzal, hogy a katonai jellegli személy- ¢és aruszallitisok mellett a polgari aru- és
személyszallitast csak a sziikségletek mértékéig korlatoztak.

Frontkatonak hazatérése
(4 foté a Budapesti Kozlekedési Muzeum gytijteményébdl szarmazik)
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(2. térkép) A Monarchia végrehajtott felvonuldsa
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(3. térkép) Atcsoportositdsi lehet
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(4. térkép) Az Osztrak—Magyar Monarchia felbomldsa és a vasuti févonalak
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= Antunlt in Sarajeve.
" IStunde vordem Atfen/at.

Y

A foto-levelezélap alairdsa szerint Ferenc Ferdindand Szarajevoba érkezik egy oraval a merénylet
elott. A szerelvény és a foszerepld bizonyosan, az allomds is vélhetden azonos, am a fénykép egy
korabbi alkalommal késziilhetett, hiszen a kozeli llidza fiirdohelyrdl a tronordkos feleségével,
Chotek Zsofiaval junius 28-an sokkal iinnepélyesebb kiilséségek kozott érkezett a keskeny nyomkozii
szarajevoi allomasra

Viragokkal diszitett 1-2. osztalyu, haromtengelyes személykocsiban indulnak a frontra a veszprémi
31. honvéd gyalogezred tisztjei 1914-ben. A kocsi jobb oldalan az 1891-es dallamositas elétti tulaj-
donosnév (StEG) szerepel
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Karpatalja elsé hatarvonala hat viadukton és négy alaguton dt vezetett munkdcs—beszkidi
vasut volt, amelyet a MAV 1884-87 kozott épitett meg.
A szép kisszolyvai (Szkotarszka) vélgyhid az utolso a hataralagut elétt

Az uzsoki hatar orszdagutia Hajasd (Voloszjanka) felé hattérben a viadukttal.
A Nagyberezna—Uzsok stratégiai hatdrvasutat a MAV 1905. oktéber 15-én adta dt a forgalomnak
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Sambor dllomas — az uzsoki vasut csatlakozopontja a helyi galiciai vonalakkal —

lerombolt &llapotban az oroszok kivonulasa utan

* Odvdzlet Mez6laborczrél A

i s
= NS e
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Mezdélabore, a galiciai fé6vonal hatarallomdsa is elpusztitva tért vissza révid orosz megszallas utan a ma-
gyar kezekbe. Ezen a képeslapon 1915. december 20-an innen kiildte utolsé tidvozletét a frontra behivott
alkalmazott Berzsenyi Janovits Jozsef miiszaki tandcsosnak, a komdaromi allamépitészeti hivatalba
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A nagy haboruban a hadviseld felek erds cenzuraval kezelték a katonai tudositasokat, igy sok eset-
ben grafika helyettesitette a hatorszag ,,nyugalmat felkavaro” fényképeket. A sebesiiltek apoldasa a
palyaudvaron cimii képeslapot egy szabadsagolt baka 1915. majus 27-én Satoraljaujhelyen adta
postara
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