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A polgiri repiilés a légi, a tomeges urtasszdllitds legfiatalabb 4ga. Alapfelada-
ta a személyek illetve druk, csomagok és egyéb postai kiilldemények nagytd-
volsdgu szdllitdsa. A menetrendszer(i bel- és kiilfoldi légi osszekoretés szerve-
zése, annak gyakorlati megvaldsitdsa ugyancsak a polgdri repiilés feladatkoré-
be tartozik éppen tigy, mint a magdnrepiilégépek fogaddsa és elldrdsa.

A polgiri repiilés sport dgihoz dll kizel a tira-, a piknik-repiilés, amely a
harmincas évek divatja volt. Ezek a repiilési médozatok — mér annak korai
korszakdban — elhatdrolédtak a katonai, majd a sportrepiilést8l, bdr a két
utébbi szakdg fejlédése és szinvonala a kezdetektdl elémozditéja volt az el-
kiiloniils 4gazatoknak, de a kélesénds egymdsrahatds volt a jellemz8bb.

A polgdri, majd a sportrepiilés megteremtésének gondolata mér az els6 vi-
lighdborti idészakdban megteremt8dort hazdnkban és kapcsolatot keresett
Szegeddel is.

Graetz Pdl, a gondolatot kivitelezd tervezd 1916 juniusiban levélben ke-
reste meg a varos eldljirdsigdt azért, hogy sziveskedjenck kijeldlni egy
300-500 mérer széles illerve 500-600 méter hosszu teriiletet a vdroshoz ka-
zel, amelyik repiildgépek le- és felszdlldsdra alkalmas. A Magyar Bank és Ke-
reskedelmi Rt. tdmogatnd egy f8varosi véllalkozd egész orszigra kiterjed8 re-
piilsgép kozlekedrerési tervét levél-, csomag- és személyszallitdsra.

Graetz P4l jeles ajdnlatdra dr. Bokor P4l helyettes polgdrmester kozolte:
~amennyiben komolyra fordul a dolog, szivesen tdrgyalok a kére 50 kh te-
riilet ingyenes 4taddsirél.” A hdbord utdni kedvez&tlen politikai és gazda-
sdgi helyzet nem tette lehetdvé, hogy ez az igéretes terv a viros érdekeit
szolgalhassa.

A vesztett hdbori utin rdnk rétt trianoni szerzédés az orszdg teriiletének tibb
mint kétharmaddt a kirnyezé orszdgokhoz csatolta, igy Szeged, amely eddig az
orszdg kizéps régidjdhoz tartozott, most hatdrvdrossd lewt. A megmaradt
orszdgtest — a kordbbinak egyharmad teriilete — csak egy olyan kis hatdsugari
belfoldi légi forgalmat volt képes létrehozni, amelyet az dllam rendszeres timo-
gatdsa nélkiil nem volt képes fennmaradni. Ebbél kovetkezben a nagyvdrosok, a
régidk csak a légitdrsasig érdekeinek aldrendelve kapesolédhartak be a belfoldi lé-
gt forgalomba, holott redlis helyzetben a kélesinds érdekeknek kellest volna ér-
vényre jutni. Nehéz lenne értelmezni a polgdri repiilés Szeged vdrost érintd tor-
ténetét, ha nem tekinthetnénk rd az ,egész -re, annak tér- és iddbeli histridjdra.
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Polgari repiilés a két vilaghdbord kozote

A trianoni békefeltételek nem csak a katonai célu repiilés teljes megsemmi-
sitését irtdk el, hanem majdnem teljességgel korldtoztdk a polgéri repiilés lét-
feltételeit is. A hdbord utdn még megmaradt harci gépek dtaddsir irtdk elé a
Szovetséges Katonai Ellendrz8 Bizottsdgnak. Ennck a szervezetnek szabuik
feladatdul a repiil8gépek szétziizdsdt, a hangirok, a repiiltér mitkodési és biz-
tonsdgi létesitményeinek lebontdsér. Ilyen koriilmények kozote természetes-
nek és jogosnak tekinthetd a magyar kormany azon torekvése, mellyel a ka-
tonai repiilést polgdri kontésbe 8ltoztetve igyekezett megtartani. Ezt a céle
szolgdlta a Kereskedelmi Minisztériumban a légi kozlekedési osztily létreho-
zs, majd késbb a Légiigyi Hivatal (LUH) megalakitdsa, majd 1920. febru-
4r 11-én a Magyar Aeroforgalmi Re., a MAEFORT létrehozésa. Alapvet§ fel-
adat volt a katonai pilétdk gyakorlatban tartdsa és az djabbak képzése. A tdr-
sasdg megkapta a lefegyverzett katonai repiilégépek egy részét, alkalmazea a
hadsereg kotelékébdl ,leszerelt™ pildtakat és szerelSket, haszndlva a kordbbi
karonai repiil8tereket. A katonai repiilés dlcdzdsdra nagyobbrészt postajdrato-
kat inditottak, amelyben részt vettek a szegedi repiil6k is. Elébb a
Szeged-Budapest (Albertfalva)-Szeged ttvonalon szdllitottak zsdkolt postai
kiildeményeket, s annak egy részét a cimzett helyen, igy Kiskunfélegyhdzan,
Nagykéroson — a talajkozelig leereszkedd gépbdl — ,,célra dobrdk”. Kés6bb az
ttvonal kibgviilt a Szeged-Gydr-Szombathely és vissza jdrareal.

Az elsé magyar légiforgalmi tdrsasdgot — a titkolt tények miarr, a Légiigyi
Ellendrz8 Bizottsag felszélitdsdra — 1921. végéig, a korménynak fel kellert
szdmolni. Gépeit és a hangirokat az antant ellendrei el6te kellett megsem-
misiteni.

Az eurépai dllamokban egyre gyorsabban terjedt a repiilégépek békés, polgi-
ri célt hasznositésa. A gySztes hatalmak légitdrsasdgai mind nagyobb teriilerek
dtivelésére torekedrek, viszont e szdndék megvaldsitasaban akadalyt jelentett a
legy8zote orszagok — koztiik Magyarorszig — szétrombolt repiildterein a nem-
zetkozi légi forgalom biztonsdgos és gyors elldtdsa. Ilyen jellegii és méreék ki-
épitésiik, korszer(isitésiik a hazai t8kének nem volt célszer(i, a kiilfoldiek pedig
erre nem véllalkoztak. (Szerk. mj.: ez az dllapot a honi légitdrsasdgok szervezé-
sét tette sziikségessé, ismét dllami beavatkozdssal. Az antant el8irdsa szerint pél-
ddul Szegeden kifogdstalan repiildteret és hirom hangart kellett dllandéan
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lizemkészen tartani, ellenkezd esetben 500 ezer frank biintetést helyeztek kil4-
tisba. Egyébként néhiny hénappal kordbban bontattik le azokat.)

A Nagykovetek Tandcsa, felismerve a polgiri repiilés korldtozasanak szd-
mukra is hdtrdnyos kévetkezményeit, 1922 novemberében feloszlatta a Lég-
tigyi Ellendrz6 Bizottsigot és feloldotta a polgdri repiilést korldtozé rendel-
kezésiiket. Ezzel megnyilt a lehetdség a magyar 1égi forgalom belfoldi és
nemzetkozi meginditésdra.

Ennek jogi vonatkozisait kellet rendezni. Erre adott felhatalmazdst a kor-
mdnynak az 1922. XVIL trvénycikk 3. paragrafusa, amely alapjin megszii-
letetr a 10.270/1922. MESZ rendelet és az megteremtette a magyar légi koz-
lekedés elsd, atfogd szabdlyozdsdt. A Minisztertanics engedélyezte, hogy a
megalakuld légitdrsasigok — meghatdrozott feltételekkel - a hadiigyi koltség-
vetésbdl dllami tdmogatdsban részesiiljenek. Ezzel a hozzdjdruldssal kivdnrak
alapot teremteni a rejtett légierd tovabbi fenntartdsahoz.

Légitdrsasigot alapitani — a vonatkozd rendelkezésck értelmében — vonal-
engedély birtokdban lehet, melyet csak a kormdny adhatott meg. Ilyet kért
és kapott 1922, miéjus 2-dn gréf Wiczek Frigyes nyugalmazott f6ispin
Budapest—Bécs és Budapest-Belgrdd viszonylatdra és 1922. november 19-én
megalakitotta a Magyar Légiforgalmi Re.-t.

(Szerk. mj.: a belgridi dtvonalon a biztonsdgi, tartalék repiiléiér szerepét
wltotte be Szeged. Egy alkalommal, 1922-ben, amikor Szabadka térségébsl
a jdrat gépe miiszaki hiba miatt visszafordulni kényszeriilt, a szegedi repiils-
tér mithelyben végezték el a sziikséges javitdst, utdna a gép eredeti céljdnak
megfelel8en folytathatta drjdr.)

Egy misik engedélyt gréf Jankovich-Bésdn Endre kapott Budapast—Priga
¢és Budapest—Bukarest itvonalra, valamint a Duna magyarorszdgi szakaszdra
és a Balaton flé. Ezt kévetden, 1923, janudrjiban, német t8keérdekeltség-
gel megalakulr az orszég mdsodik légitdrsasiga, az Aeroexpress Ru.

A megalakult légitirsasigok legfébb gondja a forgalom koévetelményeinek
legjobban megfeleld gépek beszerzése lett, mivel ilyenekkel nem rendelkeztek.
A Magyar Légiforgalmi Rt. vezetdi a holland Fokker repiilgépgyar mellett
donesteek, melyek mar t5bb légitdrsasigndl bizonyitortdk alkalmassigukar. Az
els6 magyar megrendelésre dtadotr gép 1923. februdr 23-dn indult el Hollan-
diabdl és Belgiumon keresztiil, repiilésre alkalmatlan id8jardsi viszonyok miart
csak mdrcius 18-4n érkezett meg Mdtyasfoldre. Az egymotoros F-III. tipusq,
5 utas széllitdsdra alkalmas repiil8gép kora legmagasabb fokii igényeit elégitet-
te ki. A Budapest—Bécs jdraton 1923 jiiniusdtd] okedber 20-ig 68-szor repiil-
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21. sz. kép
Fokker F-II1. 5 személyes utasszdllité repiildgép. A MALERT 6., G jelii gépe a szegedi hangdrban.
1922-1929 kizitt BMW I11. tip. motorral repiilt. Az X" jel Kreiter Ferenc pilétit jelili.

tek, 4,25 f6 dtlag utaslétszdimmal 405,5 kg postdt, djsigot és csomagot szdlli-
tottak, 140 km/6ra utazdsi sebességgel. A gép 550 km utat tudott leszillds nél-
kiil megtenni. Az utasok bérkanapén foglaltak helyet, az ablakokat fiiggonnyel
lehetett eltakarni. A pilétik helye kimondottan mostoha volt. Ok az utastér-
t6 elvilasztott, csak szélvéd@s piléraiilésbdl vezették a gépet, kitéve 6ket ezzel
az id6jdrds viszontagsigdnak és a motor forréolaj ,kopéseinek”.

Az els§ gépet még tovabbi ot kovette. A tdrsasdg elsd pilétdi a vilighdbo-
rit megjart, tapasztalt repiil6k voltak, mint Hefty Frigyes, Risztics Janos és
Molndr Jdnos.

Az Aeroexpress Rt-hez német Junkers F—13-as, dszétalpas hidroplanokat
kaptak apportként a tdrsasdg férészvényesétdl, a Junkers miivektsl. Ezek a
szintén 5 személyes gépek a Duna vizét hasznéldk le- és felszillopalyaként.
Repiiléteriik a Gellért-hegy eltti Duna szakasz volt. Utvonaluk a folyam f&-
medre volt, Bécs szivéig vitték utasaikat. Hatvanhée alkalommal, 6sszesen
306 utast széllitva tették meg az oda—vissza utat. A tdrsasig kiemelkedd tel-
jesitményt is magdénak tudhat azzal, hogy 1923 mdjusdban Junkers géppel
vihette Maier J&zsef piléta — a tdrsasdg egyik igazgatja — Mikes Jozsef me-
gyéspiispokot Rémdba a papdhoz... Ez volt az els6 hosszabbtdva kiilfoldi

kiilonjdrat magyar utassal.
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Az Aeroexpress Rr.-nek az 1925-6s év igen kedvezétleniil alakule. A ma-
gyar kormdny Ausztridn kivil méds orszdgokkal nem tudott, talin nem is
akart légiigyi egyezményt kétni, igy Bécsen kiviil mds kiilfldi vdrosba rend-
szeres jdrat nem indulhatotr. A cég — valészin(leg a némer érdekeltség miate
~ a rejeett légierd fenntartdsdban nem kapott szerepet, vagyis dllami tdimoga-
tésban nem részesiilhetett. Sajdr jaratuk nem lévén, csak mds légirdrsasagok
megbizasdbol repiilhettek s ezek fokozatos elvesztésével a tovabbi miiksdé-
siik ellehetetlenedett oly méreékig, hogy 1926 végére a Junkers-miivek ki-
vontdk gépeiket az apportbdl és elszdllitottdk azokat. Ezek utdn a cégnek
csak a neve marade fenn.

Az ML. Rt. életben maradisihoz és fejlddéséhez nagyban hozzdjérult a rej-
tete légierd fenntartdsthoz kapott dllami timogatds. Az elébb Szegeden,
majd Szombathelyen nyitott piléraiskoldban nemcsak polgari repiildgép-ve-
zet6ker, hanem f8ként katonai pilétakat képeztek.

1925-ben postajaratokat is inditottak. Fokker F-III-as gépekkel juttatrak
el a Pesti Hirlapot tobbek kézotr Cegléd, Kecskemét, Szeged és Maké viro-
sokba. Ezek a jdratok els6dlegesen a navigdcids ismeretek elsajdritdsdr, illerve
annak karbantartdsdt voltak hivatottak szolgilni.

A Magyar Légiforgalmi Rr. 1926-ban szerzédést kseotr a Deutsche Luft-
hansa A. G.-val a légikézlekedési vonalak kézos haszndlatira Buda-
pest—Bécs—Budapest ivonalon. Ez volt az elsg ilyen jellegi megallapodis
egy misik (harmadik) orszdg légitdrsasdgaval. A kapcsolat Auszeridval is to-
vdbb béviilt. A tdrsasig vonalengedélyt kapott a Budapest—Graz Gtvonalra is.

Az Grvonalhdlézat névekedése, valamint az clhaszndlédott F-111-as gépek
fokozartos cserét tettek sziikségessé. Ujabb gépek beszerzése valt sziikségessé,
ezért 1928-ban kér F-VII. tipusi utasszillitét vasdroltak a Fokker repiils-
gépgyartdl. Ez a tipus mdr nyolc személy szdllitdsdra volt alkalmas, 175
km/6ra urazésebességgel, 700 km hatétévolsigra. A pilétakabin még ennél a
gépnél is részben nyitott volt. Az e tipust kévetd kétmotoros F-V1II-as mér
15 személyt tudotr szdllitani. Utazdsebessége 210 km/éra, hatétdvolsiga 700
km, pilérafiilkéje pedig mdr zdrt volt.

Az els§ ilyen gépet Hdry Ldszl6 hozta haza Amsterdambél. Az F-Ill-as
1929-ig, az F-VIl-es 1936-ig, az F-VIIl-as és az F-IX-ek 1938-ig volrak
forgalomban. Sajnos ezekbél a gépekbél egy sem maradt fenn az utékornak.
Kéziiliik valamennyi tipus megjdrta Szegedet dént8en a kiképzés, részben az
utas- és a kereskedelmi forgalom miatt.

Az Ausztridval fennuartotr légi forgalom mellett megkezd8dote a belfsldi
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jaratok kiépitése is. Az els® pécsi jarat megnyitdsa 1930. 4prilis 15-én volt.
A kezdeti id&szak jelentds utasforgalma kés6bb mar csak évi 100 f8re esett
visza, melyben kozrejdtszott a magasnak itélt, 32 pengds viteldij is. A gyér
forgalom miatt a jérat fenntartdsa nem volt kifizet6d8, ezért azt 1934-ben
megsziinteteék.

A pécsi jarat beinditdsa hirére megmozdultak a szegediek is. A helyi Kereske-
delmi és Iparkamara tdrgyaldsokar kezdeményezett az M. L. Rr.-vel egy
Szeged-Budapest kizoti légijdrat rendszeresitése iigyében. A Magyar Légifor-
galmi Re. elvileg hajlandénak mutatkozott a jdratok inditdsdra, de a kérdést csak
az idevonatkoz6 részleges szdmitdsok megejtése utdn kivdnta napirendre tiizni.

Sajnédlatosan Szeged ismét lemaradt a Pécs, Nyiregyhdza és Debrecen vi-
rosok kozotti ,repiiléversenyben”. A Pécs—Budapest kozdte rendszeresitett
repiil8jdrar gépei hetek 6ta zsiifolva teszik meg a két viros kozortei utar — 4l-
lapitja meg a Délmagyarorszdg tudésitéja — majd folyratja: ,Olyan nagy a
forgalom, hogy a nyolc személyes Fokker gépre mdr napokkal el6bb meg kell
véltani a jegyet annak, aki utazni akar.” A szerz§ Nyiregyhdza sikerét méltar-
ja és Debrecen jelentds anyagi dldozatdt is megemliti. Ebb&l a néz8pontbdl
vizsgdlva a légi utasszéllitdst, nem érti, Szegedet miért mell6zik, amikor it
mir évek 6ta minden feltétel adott.

Dr. Pélfy Jézsef polgdrmester-helyettes a kvetkez8k szerint reagdle a tu-
désité nem alaptalan dilemmadjdra.

»Nem a vdroson mulott, hogy Szeged nincs bekapcsolva a 1égi forgalom-
ba. A viros annak idején mindent megtett, hogy Szeged és Budapest kézou
a repiil8jiratok meginduljanak. Tekintélyes koluséggel kibévitettiik a repiil8-
teret és még sz6 sem volt a vidéki jaratok meginditdsdrdl, amikor Szeged a
vidéki virosok koziil el8szér rendelkezett szabdlyos repiilStérrel, igy joggal
igényt tarthatott a f8vdrossal kapcsolatos, a légi forgalom megreremuésére.
Ugy létszik, az ML. Re.-nek nem volt rentabilis a szegedi reldcié a kivalé vas-
uti osszekottetés miate. Arra is gondoltunk, hogy a nemzetkszi forgalomba
szintén bekapcsolédhatna Szeged, de ugy latszik, ez sem fizetné ki magdr.
Egyelére tehat a véros kimarad a légi forgalom hilézaribél.”

A polgirmester helyettes ur valésziniileg mir a Légiforgalmi Re. dllispont-
ja ismeretében tdjékoztatta a sajté képviselit. Ez a (redlis) elemzés még so-
kdig meghatdrozé volt a viros légijaratainak szervezésében. (Szerk. megj.:
Manapsig is ez ltszik hatni.)

Ha a rendszeres légi forgalmat nem is sikeriilt megvaldsitani, a polgdri re-
piilésnek azért mutatkoztak életjelei a virosban. Kiemelkedd miivészeti ese-
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ményt jelentett az 1934-es esztendBben a Szabadtéri Jdtékokon bemurarortt
»Az ember tragédidja” c. remekm@, melynek megtekintésére a vdrosba l4to-
gatott Schuschnigg osztrdk kancelldr is. A hdrommotoros Junkers gépével
két és egynegyed ora alatt tetre meg az utat Bécsbdl Szegedre. A repiil6téren
Tarnay Sdndor légiigyi feliigyel, a repiilétér parancsnoka fogadra az osztrak
kormdnyf6t, majd Héman Bélint kultuszminiszter és dr. Palfy Jézsef polgar-
mester koszontotte a magas rangt vendéger. Az el6adds megtekintése utdn,
misnap kora délel&tt repiilt tovabb a kancelldr Budapestre, a magyar minisz-
terelnokkel, Gombés Gyulival folytatandé tdrgyaldsra.

Egy évvel késébb, 1935. julius 15-én érkezett Szegedre a Il. pilétapiknik
résztvevinek csoportja. Fogadisukra megjelent a repiil&téren mintegy 1000
fényi nézdscreg. A viros fogadébizottsigat dr. Katona Istvin fStanicsos ve-
zette. Rajta kiviil jelen volt még: Berzenczey Domokos miiszaki ftanécsos,
dr. Szekeres Lajos fdiligyész, az idegenforgalmi hivatal vezet$je, dr. vitéz
Shvoy Kdlmin és Hunyadi Vass Gergely orszdggy(ilési képvisels, valamint
dr. Szent-Gyorgyi Albert és dr. Kogutowitz Kiroly egyetemi tandr.

A repiil6k Debrecenbdl indultak és Mez8kdvesden 4t Mez8hegyesre repiil-
tek, ahol megtekinteték az dllami birtokot. (A szerk. mj.: pildtapiknik a re-
piilés polgdri dgdhoz tartozd repiil§-turizmus, melyet alkalmanként teljesit-
mény értékeléssel is osszekapcsolnak. Fénykorat az 1930-as években élte.)

Az elsb kétfedell 18 6ra utdn érkezetr Szegedre. A vildghirli Amy Johson
pilétand vezette a teljesen csukott gépet, amely 400 km/éra legnagyobb se-
bességre volt képes. Utasai: a pilétand férje, Mollison — aki maga is hires re-
piild — és Fdy Istvdn kecskeméti és csanddi f8ispdn voltak. A vildghird pilo-
tand koribban egyediil repiilt Londonbdl az ausztrdliai Melbourne-be. Oket
kévette Lord Donegal és Sire Erie Haty, az angol parlament fels8hdzdnak
tagja, H. Deterding, a petréleum kirdly fia, Thornton 8rnagy a feleségével,
H. R. Presland és Shaw hadnagy, majd az Ellison hdzaspir. A miegyetemi
repiil8k két Gerle tipust géppel vettek részt a pikniken, melynek szervezgje
O. J. Tapper volt, aki hatalmas Gypsy Major gépén érkezewt. A piknikez&k
sordt a Hertelendy csaldd feje és felesége, valamint a grof Wancheim hézas-
par zdrtdk, akik gépéta hires magyar pil6ta, Dobos Jézsef vezette.

Dr. Katona vérosi tandcsnok iidvozl6 beszéde és az idegenforgalmi hivaral
ajidndékainak 4taddsa utdn a véros hatalmas kildtékocsijai” viteék szdllds-
helyiikre az érkezd vendégeket. Rovid felfrissiilés utdn fiirdés kovetkezett a
Tisza vizében, este pedig orgona-hangversenyt rendeztek tiszteletiikre a Fo-
gadalmi Templomban. Ezt kovetden a Hungéria Sz4llé teraszdn rendezett

140



vacsordra keriilt sor. Mdsnap kora reggel repiiltek tovibb, elébb a Balaronra,
majd Budapestre, ahonnan a harmadik napon indultak légi dron hazdjukba.

A viros nevezetességei — mint a Szabadéri Jarékok is — az akkor még tiszta
viz(i Tisza fiirdési- és csonakdzasi lehetdségei, az drviz utdn Gjjdépiilt véros re-
mek arculata nagyfoku elismerést valtottak ki az Orszdgos Idegenforgalmi Hi-
vatal kompetens személyiségei kozote is. A szakemberek —~ mind a maganrepii-
18, mind a légi turizmus szempontjibél — kiemelt vérosként kezelték Szegedet.
Kériék a vdros eldljarésgat, hogy jeloljenck ki egy olyan teriiletet — kozel a bel-
viroshoz — amely alkalmas lehet a polgdri repiilés céljdra. A szegedi kizgyiilés a
régi l6versenyteret (ma a Cserepes sor, a Szabadkai tt és a laktanydk 4ltal hatd-
rolt 45 kh teriilet) jelolte meg alkalmas terepként. A hely jévdhagydsa utdn a
mérndki hivatallal kidolgoztattdk a megvalésitdsi terveker. A tereprendezési
munkélatokat felverték a szitkségmunkak programjiba é 4000 pengg irdnyoz-
tak el annak elvégzésére. Ugy tervezték, hogy a teriilet rendezését az 1937. évi
idegenforgalmi idény kezdetére elkészitik. A légi turisztika céljait szolgilé elsé
vidéki repiilStér a tervezett hatdridére, mdjus 13-ra el késziilt.

Az avatisra Szegedre érkezett dr. Szentkereszti Akos, az Orszigos Idegen-
forgalmi Hivaral légiigyi osztdlydnak elnéke. A polgdri gépek le- és folszalla-
sara kére teriilet egyel6re a ,légi turisztikai leszdlléhely” mindsitést kapta. A
biztonsdgot elsésorban a rendezert talaj és a szélzsdk jelentette. A repiil&ér
egy nagy magassigbdl is jol ldthatd, egyenlé oldali hdromszéggel volr jelsl-
ve. Uzemeltetését a DAeC kapta meg és ltra el.

Az avatist kovetd évben a polgéri repiilés és a légi turizmus kiemelked§ ese-
ménye volt az V. magyar piléta piknik, melyet a Magyar Turing Club rende-
zett. Tébb magyar egyesiilet mellett részvételével tisztelte meg e jeles alkal-
mat, a londoni Royal Aero Club mellett a The Automobile Association légi
turisztikai szervezete is. A megjelentek jinius 24-én gyiilekeztek Siéfok-
Balatonkilitin és mdsnap, 1938. junius 25-én és indultak Szegedre. A szerve-
28k 52 gép részvételére szamitottak (kozdrtiik Horthy Istvdnéra is), de vdro-
sunkba mdr csak 13 angol és 11 magyar repiil8gép landolt a délutdni érdk-
ban. A gépekkel érkezd prominens személyeker a vdros nevében dr. vitéz
Imecs Gybrgy f8ispén és dr. Téth Béla polgdrmester-helyettes fogadra. A ven-
dégeker gépkocsikon szillitottdk be a vdrosba, ahol az dllomdson megtekin-
terték a Szent Jobbot hozé Aranyvonat fogaddsdt és az azt kdvetd Dém téri
tinnepséget. Este a Hungdria szilléban a Magyar Turing Club vacsorir adott
a tiszteletiikre. Etkezés utin a tdpéi Gyongyssbokréta Egyesiiler mutartta be
tuddsit és tanitotta a kiilfoldi vendégeket a magyar csdrddsra. A viddm han-
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gulatd éjszakdt kovetden, kora reggel indult tovibb a csoport Miskolcra és
harmadnap Budapestre, ahol két napot toltstrek, a f8vdrossal ismerkedve.

A Légiforgalmi Rt. a meglévs hdrom belfsldi jaratdnak tovibbi bévitését
1938-ban sem tervezte, igy Szeged bekapcsoldsa a belféldi légi forgalomba
ismét elhalasztédotr; ennek a jdrat kétes gazdasigossdgdn kiviil egyéb okai is
voltak. Az egyik, hogy a tdrsasdg kidregedett Fokker gépei a megnévekedett
nemzetkézi forgalmat mdr igy is nchezen tudtik teljesiteni, holotr ennek bé-
vitésére komoly igény jelentkezett. Uj gépeket kellete beszerezni, melyeknél
a megbizhatésdg és a nagyobb utastér mellett f8szerepet jdtszott a katonai cé-
lokra valé dralakithatésdg is. El8bb olasz gépekkel kisérleteztek, de sem a
Caproni Ca-97-es, sem a Ca~101-es nem vdltotta be a hozzdftizétt remé-
nyeket, ezért azokar 4radtsk a titkos légier8nek, ahol csak célzsik vontatdsa-
ra haszndlhatedk. Ezutdn a Junkers gydr legsikeresebb tipusibél, a Ju-52 3
motoros gépb8l rendeltek 3 darabot, melyek még 1937 elején beérkeztek az
orszagba. A 17 iiléses gépek rendkiviil j6 repiilési tulajdonsdgokkal rendel-
keztek. Az igényeket minden tekintetben kielégits tipusbdl még négy dara-
bot tervezett vésdrolni a tdrsasdg, de a hiborus el8késziiletek miatt tdleerhele
német gyir 1938-t6l csak vontatottan tudott egy-egy géper dradni a magyar
megrendel&nek, ezért ismét az olaszoktdl kényszeriiltek 5 db SM-75-6st vd-
sarolni. Ezek ugyanugy nem tettek eleget a polgiri repiilés igényeinek, mint
a Caproni gépek, ezért két év utdn ismér a légierd kapra meg azokar.

A hatiiléses Focke-Wulf Fw—58 gépekbél harom darabot sikeriilt beszerezni
a légiforgalmi cégnek, melyet f6leg az idékozben inditort Budapest—Kassa—
Ungvir és a Marosvésirhely-Székelyudvarhely vonalon repiiltettek.

A szegedi jdrat inditdsdnak mésik halaszté tényez8je a megfelel szinvonali
és biztonsdgos budapesti repiilétér hidnya volt. Mdryisfoldon, mely még az
1930-as évek kozepén is a MAG birtokdban volt, a Légiforgalmi Re. a sziiksé-
ges terepegyengetési munkakat nem végeztethette el, megfelel§ utasforgalmi
épiileteker nem emeltethetett. Uj, megfeleldbb repiildteret kellett keresni, me-
lyet Budabrs kozség mellett taldltak meg. 1937-t8] mér errdl, a martydsfoldinél
négyszer nagyobb repiil 6térrdl indultak a nemzetkdzi- és belfoldi jaratok. Az ij
repiil8tér néhany kedvezdtlen meteorolégiai adottsiga hamar megmutatkozott,
igy a megfelel8bb légikikstd keresése tovabb folytatdort.

Gondos meteorolégiai megfigyelés és az alkalmassig egyéb tényezdinek
elemzése utan a Pest Szentl8rinc és Vecsés hatrdban elteriild Ferihegy-pusz-
tdra esett a valasztds. (Ez a teriiler a Grassalkovich csaldd birtokdban volt,
amelybdl egy részt Mayerfy Xavér Ferenc bérelt. Az egyébként sik teriilet kele-
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ti részén kisebb dombok emelkedtek. Itt voltak az uradalom kézpontjinak ma-
jorsagi épiiletei. A loszdombokat hegynek ticuldlé kornyékbeliek a bérlg ke-
resztneve utdn nevezték el Ferihegynek.) 1939 augusztusdban pdlydzatort irrak
ki az épitésre, melynek elbirdldsa utdn 1940-ben elkezd8détt annak megvald-
sitdsa. A hdboru félbeszakitotta a munkalatokat. Ami 1942-ig elkésziile, azt —
honvédelmi érdekbdi — katonai célokra rengedték.

Az orszdg szempontjabél pozitiv bledi dontés — mely 1938 augusztusiban
elismerte a magyarok fegyverkezési egyenjoguisigat is — a polgari légitdrsasig-
nak komoly gondot okozott. A déntés birtokdban a Minisztertandcs 1938
6szén hozott hatdrozatdval szétvdlasztotta a katonai és a polgdri repiilést. Az
utébbi megmaradt a Kereskedelmi és Kozlekedési Miniszeérium Légiigyi F&-
osztdlydnak irdnyitdsdban. A megalakult Magyar Kirilyi Légierd — ezideig a
MALERT jdratain szolgdlatot teljesitd — tizenhdrom legképzettebb pildedjdc
tijbdl dllomanydba kivinta venni. Nem kelletr ezt tenni a szerel6kkel, mivel
a polgdri gépek foldi kiszolgaldsit eddig is a (rejrett) légier miiszakijai ldt-
ték el. A polgéri légi forgalomnak 1938-ig nem volt 6ndll6 szerel6garddja.

Az Gjbdl katonai dllomdnyba vett pildtak pétldsie a motoros repiilés terii-
letén mér nagy tapasztalatokkal rendelkez8k gyorsitott kiképzésével oldortdk
meg oly sikeresen, hogy 8ket 1939-ben mir be is tudtdk é4llitani a forgalom-
ba. A pilétdk képzésével egyidejiileg megkezd6dott a repiil 6gép-szereldké is,
de ezt a problémit csak 1941-re sikeriilt rendezni. Ilyen gondok kizepette
(feltételezhet8en) mér sem pénz, sem energia nem jutott a rendszeres szege-
di légijdrat inditsdra.

A misodik vilighdbori eseményei sordn nemcsak az egymdssal hadban
4ll6 orszdgok kozotr szakadt meg a légi forgalom, hanem megcsappant az a
bardti és a semleges 4llamok kozote is. A belfsldi 1égi forgalmar a legtobb or-
szdgban vagy teljesen ledllitottdk vagy nagymériékben csokkenteteék.

[gy toreént ez a MALERT-nél is. Legrovébb az erdélyi és a felvidéki jéra-
tok iizemeltek. A tirsasdg pil6tdinak jelentds részét 1942. dprilis 13-dn, a hat
darab Junkers Ju-52-es géppel egyiitt mozgdsitottdk. Beldliik légi szdllit6szi-
zadot szerveztek, melynek parancsnokdvd Szervinszky Gabor szizadost ne-
vezték ki. Tdbori postdt szdllitottak Budadrs—~Ungvir—Lemberg
(Lvov)-Kijev —Kurszk titvonalon, majd a visszadton sebesiileeker hozrak.

A hdborts események sordn a gépek elpusztultak, a budaérsi és a vidéki re-
pilléterek is tobb-kevesebb kdrral tsztdk meg a hdbords pusziitdst. Ezen

utébbiak kozé rartozott — szerencsére — a szegedi repiilStér is.
*

143



A polgiri repiilés 1946-t6l 1963-ig

A 11 vilighdbort 1945 tavaszdn befejez6dotr. Az orszdg vérkeringését je-
lentd kozlekedés is megbénult. A harcok utdn hazatérr pilétdk és miiszakiak
a repiil8tereken gyiilekeztek és nekildtrak a 1égi kozlekedés wjjaépitéséhez, de
ennek az 6neréb6l torénd megvalésitdsa szinte lehetetlen feladatnak tiine.
A kildbaldst az 1945. augusztusdban Moszkvdban aldirt keretegyezmény je-
lentette, melynek éreelmében lehetdvé vilt kozds magyat-szovjet véllalatok
alapitdsa. fgy jort létre 1946. mircius 29-én a Magyar-Szovjer Légitdrsasig
(MASZOVLET) 27 millios alapt8kével.

A részvénytarsasdg els8 elnbke Sinigla Kiroly, helyettese Kokonyin Miha-
il Ivanovics volt. A vezérigazgatdi posztot Krajnov Joszif Vaszilievics kapra,
mig helyettese Szintai J6zsef lett. A részvények felosztisa 50-50 %-os volt.
A kozbs vagyonba a magyar fél belfoldi repiildtercket, épiileteker és a sze-
mélyzet egy részét, mig a masik fél az induldshoz sziikséges berendezéseket,
repiildgépeket, motorokat és a személyzet masik részér adra.

A MASZOVLET megalakuldsdval egyértelm(ivé vilt, hogy a mdsik légirrsa-
sdg, a MALERT napjai megszamldleattak. A gépei megsemmisiiltek és a kor-
mianytdl sem kapott timogatast, igy a miikodési feltérelei is megsziintek. Ennek
tudatdban mondott fel dolgozdinak azzal, hogy aki akar, az azonnal belépher a
MASZOVLET-hez, ahol éget§ sziikség volt a j6l képzett szakemberekre.

Az 4] térsasighoz még meg sem érkeztek az apportként felajanlotr gépek,
amikor jinius hénapban bejelentecték, hogy rovid idén beliil meg kivinjik
inditani a belfoldi légi forgalmar. T4jékoztaté levélben jelezték Szeged pol-
garmesterének (is), hogy vdrosunknak fontos szerepet szinnak. Egyelére
ugyan korforgalmi jdrat szervezésére gondolnak, melyben Szegeden kiviil be-
kapcsolndk Gydr, Szombathely, Debrecen, Miskolc, Sitoraljadjhely és eset-
leg Békéscsaba és Szentes vérosokat is. Terveik szerint a repiil6gépek minden
nap indulndnak, akkor is, ha nincs utas, mert postdr is szallfranak. Egy le-
tisztultabb program szerint mdr hirom rendszeres jérat terve rajzolédort ki:

1./ Budapest—Debrecen—Nyiregyhdza—Miskolc—Budapest,

2./ Budapest—Gydr-Budapest,

3./ Budapest—Szeged—Pécs—Kaposvir-Budapest dtvonalon. A menetdijat
ardnylag olcsén hatdroztdk meg, az alig valamivel haladnd meg a gyorsvonat
elsd osztdlyd jegyének drdt.

144



Kinevezték a szegedi repiiléallomds vezetdjét, Somogyviri Lészl6 forgalmi
tisztet, aki bejelentette a polgdrmesternek, hogy a tdrsasdg megkezdte a repii-
|6téren az lizemeltetéshez sziikséges épitkezéseket. Egyelére a forgalmi iroddt
épitik fel, de késébb tovébbfejlesztik az dllomdst, mivel Szegedet az orszdg
miésodik repiilédllomdsavd tervezik fejleszteni.

A rovidesen megindulé légiforgalom sziikségessé tette a repiiléeéri rendér-
ség (szélesebb korii) megszervezését, ennek érdekében a szegedi légiforgalmi
rendérkapitdnysdg toborzisi hirdetményt adott ki az 8rszemélyzeti dllomdny
feltslésére. A felvételi kovetelményeker 9 pontban tették kozzé. Eszerint a
teljes megfelelés esetén is elénybe kell részesiteni azokat, akik repiil$ el6kép-

zettséggel rendelkeznek, vagy repiilési szolgalattal kapcsolatos foglalkozdst

folytattak és idegen nyelvet beszélnek.

22. sz. kép
Li-2.

A légiforgalom meginduldsihoz sziikséges 5 db Li-2-es, a , Teve” és szin-
tén 5 db Po—2-es, a ,mindenes” repiil6gép 1946 augusztusiban érkezett meg
Budaérsre. (Hogy honnan? Arra csak a legutébbi idékben deriilt fény. Né-
hény elékeriilt foté ad rd valaszt. A képek tandsdga szerint a gépekert a
MASZOVLET-nél koridbban megalakult szovjet-roman légitdrsasdgtdl vezé-
nyelték dt azokat Magyarorszdgra. A Li—2-esek vezérsikjdn még jol kivehetd
az el6z8, romdn festékminta nyoma, a Po—2-eseket pedig Budabrson l4ceak

el magyar nemzeti és lajstromjelzéssel.)
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A Li-2-eseket az amerikai Dc~3-as licence alapjdn gydriottdk a Szovjet-
uniéban. A tipustd! fiigg8en 14-28 személy szallitdsira alkalmas, fiitsee, de
nem tilnyomdsos utasteri géptérzs farokrészében roaletter és csomagteret
alakitottak ki. Miiszerezettségiik motorellendrz8 és navigicids felszereltségi
volt, valamint rddié berendezés illt a repiil6gép-vezets rendelkezésére. A gé-
pet két 1000 16erds, léghtitéses motor hajtotta 230 km/éra utazé sebesség-
gel. A Li-2-es tipus, teljes terhelés mellett, 8 érdra elegend8 iizemanyagot
tudott magdval vinni.

A behozott Po—2-esek nem véletleniil érdemelték ki a ,,mindenes” jelzét.
A forgalomba allitott gépekkel eleinte csak taxi- és postarepiiléseket végez-
tek, ha a belféldi forgalmd Li-2-esek kihasznaltsdga alacsony volt, akkor eze-
ket az dtszemélyes gépeker 4llitortdk a helyiikre. A raxigépek tarifdja 1947-
ben 2 forint 50 fillér volt kilométerenként. A postagépekkel tjsdgokat és le-
veleket vittek el8bb 19, majd 1951-t8l 40 vidéki vdrosba. A postazsikokat,
alacsonyan repiilve, a megjelolt célra dobtik le. E rendszerben Szeged az
egyik céldllomds volt, ite leszdllt a gép, felvette a f&vdrosba irdnyulé kiilde-
ményt és Maké érintésével visszaindule a budapesti bézisdra.

Ugyancsak ezzel a tipussal raktdk le az dtvenes évek elején a mez8gazdasa-
gi ¢és a mentSrepiilés alapjait is, de gyakorta igénybe vették repiilénapokon
bemutatd repiilésekre és ejtbernyds ugrasokra. A Po—2-nek az alaptipustdl
(2 személyes) eltérd véltozatai 1968-ig szolgaltdk a magyar repiilést.

A héabort utdni els§ menetrendszerinti légijdrac 1946. oktber 15-én indult
Szombathelyre, a masodik jdrat ugyanezen a napon Debrecenbe. Az els id6-
szakban a gépek kihaszndltsiga alacsony volt. A Budapest-Debrecen vonalon
példdul 4 £8 volt az dtlagos uraslétszdm. Kozrejdtszott az is, hogy az elSzetesen
beharangozott, ,az I. osztdlyt vasiti jegy drdc alig meghaladé tarifa” helyett a re-
piil8jegy 25 %-kal volt drdgdbb. Az eredményes propaganda, valaminr a vitel-
dij 20 %-os csbkkentése az utaslétszdm novekedésére kedvezBen hatort.

A kér rivilis jdrar meginditdsdt kéverd napon Dénes Leé polgirmester le-
vélben kért tdjékoztatdst a légitdrsasdg vezerditsl, hogy Szeged miért maradt
ki az elére jelzett oktéber 15-i inditdsbél? Sajdtsigosan a cimzett
MASZOVLET helyett az IBUSZ vezérigazgatéja vélaszolt a reklamdciéra. A
késedelem okdul a planirozdsi munkdk elhizédésit jelolte meg. A repiiléré-
ren oktéber elejétdl valéban nagy erdvel indult meg a talajegyengerés. Mint-
egy hdromszdz 8 dolgozotr azon, hogy a teriileter alkalmassd regyék a Li-2-
esek le- és felszdllisira, a ki- és beguruldsra. A hénap misodik felére 130 hol-
don sikeriilt ezt a feladatot végrehajtani.
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Nyilvdn a polgdrmesteri levélre reagilva, de a propaganda céljit is szolgdlta az,
hogy Szegeden 1946. oktéber 27-én és november |-én sajeétdjékoztatét szerve-
zetek a MASZOVLET vezetdi. Az elss alkalommal Somogyviri Lészlé, a repii-
16tér parancsnoka és Cseh Kiroly hadnagy, a légi rendérség szegedi szakaszinak
parancsnoka tdjékoztatta a résztveviket a repiil§téren folyé munkdlarokrél.

Bejelentették, hogy a repiilterer oktdber 5-én vették munkdba azére, hogy
alkalmassd tegyék az dllandé légi forgalom fogaddsdra. Az 1943 el8tri id6-
szakban csupdn 130 hold volt, majd egy kisajdtitdsi eljardssal 350 holdra bs-
viilt. Ennek a teriiletnek egy részét a foldreform sordn felosztottak, de a meg-
maradt hdnyad is hasznilhatatlannd vélt, mert a szovjet csapatok 1944. no-
vember 11-e utdn katonai gyakorlétérnek hasznaltdk azt s a tankok teljesen
felszantottdk a gyepes rtalajr. A MASZOVLET elébb 20, azutdin 50, majd
200 munkadssal kezdte meg a helyredllitdsi munkalatokar. A korabbi 130 hol-
das rteriileten mdr elkésziiltek, de a t8bbi résznek még csak a talajszintezési
munkdjdnal tartanak. Amikorra a rendszeres repiil§téri forgalom megindul,
mir 300 hold rendezett teriilet fogja a repiilést szolgdlni.

A repiiltér drétkeritéssel van bekeritve — mondta Somogyvéri Ldszlé a
reptér dllomdsvezetSje — mert a szovjer hadsereg ot huzamosabb ideig fo-
golytdbort miiksdretett. A kerités megmaradt részének bontdsit mar meg-
kezdrék. (Szerk mj.: a hadifogoly-tdborban pestisjdrviny volt. A kér dldoza-
tait a ldgeren beliil, azaz a repiil6téren temették el témegsirba. A polgéri re-
piilés meginditdsa eldtr a sziikség-temetdt is fel kellett szdmolni. A viros ve-
zetdi, félve a jarvdny ujboli fellingoldsitél — most mdr a lakossig kérében ~
ot hénapig halogattdk az dldozatok exhumilisit. Ez is egyik hdtrdltatd oé-
nyezSje volt a helyredllitdsi munkdk megkezdésének.)

Ez a rész csupa krdter, 4rok és godér. Mintegy 100 méter hosszd a jelenleg
is hasznélhatd teriilet, mert a tér nagy része most is viz alate ll. A féldosztds-
ndl kiadott részt felszdntattdk az Gjgazddk. A hangdroknak se ajtaja, se abla-
ka esetenként teteje sincs, kiégtek. A repiildeér villaszerd épiileteit - igy a pa-
rancsnoki és a mszaki iroddt — a németek felgydjrottdk, leromboltdk. Az
egyik épiilet iiszkds romjindl még ot dicstelenkedik a kordbban haszndle
tibla ,EINTRITT VERBOTEN” — azaz ,,Belépni tilos”.

A félbemaradt kaszdrnyaépiiletek lebontdsdt tervezik mivel azok a polgdri re-
piilésben igy nem hasznalhatdk, az ajidkat és az ablakokat mér rég ethordtik a
kornyékbeli lakosok. A bontott anyagbdl tdgas, modern forgalmi épiiletet tervez-
nek emelni. A szolgdlati helyiségeket a legmodernebb berendezéssel szerelik fel és
egy teljesen wj hangdrt is fognak épiteni. A forgalmi iroda radiét kap — mondta
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a repiil6tér parancsnok - és annak segitségével dllandé sszekotretésben lehetnek
majd a budadrsi repiil6térrel. Megjegyezte, ez ideig még sem a teriilet, sem a raj-
ta 1évé épiiletek nem keriiltek a Kereskedelmi Minisztérium telekkdnyvi tulajdo-
niba, ami ugyancsak neheziti a véllalati befektetést, bar a Honvédelmi Minisz-
térium a kozelmdltban hozzdjirult a munkdlatok megkezdéséhez.

Sajndlatosan nila, a repiilscér MASZOVLET parancsnokandl jelentkez-
nek azok a kérvallott vdllalkoz6k, akik a laktanyit és az egyéb létesitménye-
ket épitették, de a HM-t8l a mai napig sem kaptdk meg a jarandésdgaikar az
elvégzett munkdére. Az induldshoz legsziikségesebb feladatok elvégzésére a
K. M.-t8l kapott 1350 forint ellitmdnyt, melybdl az iroda nyildszaréit és a
villanyt hozatta rendbe. A véros ugyan kiildstt hat interndlt személyt, de ve-
liik semmi érdemleges munkdt nem tud végeztetni.

A H. M. oktéber elejére jelezte a hivatalos draddst és a kiosztott foldeket
is csak a gazdasdgi év végén wdja visszaigényelni az E. M. segitségével a gaz-
dikedl. A helyredllitdsi munkak csak ezt kévetden kezd8dhetnek meg teljes
erével. A Cseh Kiroly hadnagy parancsnoksdga alatt megalakule 18 f8s légi
renddr-szakasz 1946. augusztus 28-t6l biztositja a repiil&teret.

A misodik sajtétajékoztatét Landesz Lajos, a MASZOVLET egyik igazga-
t6ja tartotta, aki kozéle, hogy november 4-t8] megindul a rendszeres légi for-
galom Budapest és Szeged kozott. A vérost a Balkanra irdnyuld jdratok kiin-
dulé dllomdsdnak tekinti mind a minisztérium, mind a véllalat. A békeszer-
z8dés megkotése utdn a szegedi vonalat Szofidig tervezik meghosszabbitani.

A Budapest—Szeged jirat megszervezésénél az a cél is vezérelte a tdrsasigor,
hogy kozelebb hozza a févirost a tdvolabb esé vidéki gécpontokhoz. Ezt a
célt ltszott szolgdlni a jdratok menetrendje is. A tervek szerint a gépek 14
6rakor indultak volna Budapestrdl és 14 6ra 30 perckor érkeztek a vidéki
célillomdsra. A visszainduldst 15 6rdra tervezték a menetrend szerkesztéi.
Ezek a jdratok szdllitottdk volna az oda—vissza postai levél- és csomagkiilde-
ményeket. Egy kilé dru szdllitdsi dija 59 fillér, a személy urazdsi kolsége
megegyezd lenne a gyorsvonat L. osztdlyd jegy drdval,

A MASZOVLET vezet$i — okulva a szombathelyi és a debreceni példin — dgy
dontotiek, hogy a szegedi jdrat inditdsa elte igyekeznek a kézonséger mind na-
gyobb szimban megnyerni a repiilégéppel val6 utazis elényeirsl. Oktdber 19-én
Li-2-es géppel érkezetra virosba Sinigla Kéroly a légitdrsasig elncke — aki egyben
a kozlekedési minisztert is képviselte — és Krajnov Joszif vezérigazgaré. A hivata-
ldban keresték fel Dénes Le6 polgarmestert, akit az djsdgirok jelenlétében arrél td-
jékoztartak, hogy Budapest-Szeged kézdtt napi két jdrat inditdsdt tervezik. Az el-
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s6 gép 8 6rakor indulna Budadrsr8l és 35 perces tit utdn érkezne Szegedre, majd
ezt koverSen 10 perc mulva repiilne az vissza a f8virosba. A délutdni jirat 15 éra-
kor startolna Budapestrsl, Szegedré| pedig 15 6ra 45 perces indulssal repiilne vis-
sza. A repiilSjegy 4ra egyszeri titra 90 forintba, a rettir viszont csak 162 forintba
keriilne. Szegeden bérelt autébusszal fogjak az utasokat szdllitani a repiilétérre, il-
letve a vdrosba. A busz kéltsége benne van a repiil§jegy 4rdban.

Sinigla Kdroly oktéber 27-én, népes kiildotiség élén ismét Szegedre érke-
zett. Vele volt a légitdrsasdg és a Kozlekedési Minisztérium t6bb vezetd tagja és
néhdny orszdgos lap munkatdrsa. A vendégeket Dénes Le6 polgdrmester és he-
lyettese, dr. Antalffy Gy&rgy fogadta a repiilStéren. A fogaddbizottsigban volt
még dr. Pélfy Gyorgy f8ispan és Diczfalusy Ferenc rend6rkapitdny is. A vira-
kozis percei alatt Somogyviri Lszlé dllomdsvezetd tdjékozratta a véros vezerd-
it a tervezett munkakrél. Elmondta, hogy a szolgdlati helyiségeket a legmoder-
nebb berendezésekkel szerelik fel és készen 4ll mér a meteoroldgiai dllomas is.
A forgalmi iroda rddiét fog kapni, igy dllandé kapcsolatban lehetnek a buda-
orsi repiil6térrel és az érkezd jaratok pilétdival. Azt is tervezik — mondotta az
dllomdsvezets - hogy a hdbord alatt félbemaradt épiileteker lebontjak és azok
kivalé anyagibdl forgalmi, vim és postahivatalt stb. épitencek.

Az érkez8 delegicié koszontése utdn a vdros vezet8i megrekinterrék a
Li~2-es gépet, néhiny kort repiiltek a varos felett, majd a vendégek délucin
visszarepiiltek a f8varosba. Néhdny nap malva Landesz Lajos a térsasdg egyik
igazgat6ja Szegedre érkezett és hivatalosan bejelentette, hogy 1946. novem-
ber 4-én, hétf6n megindul a menetrend szerinti légi forgalom Budapest és
Szeged kozotr. Tdjékoztatdjdban kiemelte, hogy virosunkar kiindulé pont-
nak tekintik a Balkdnra irdnyulé légijaratok szervezésénél. A levél és csomag-
szallitdsi tarifdra is ucaldst tett, miszerint egy kilé 4ru viteldija 59 fillérbe fog
keriilni, mig a személysz4llitdsé¢ megegyezne a MAV els§ osztdly tariféjaval.
Ekkor murtatta be a repiildtér dj parancsnokdr, Szekeres Sdndort.
Somogyviri Ldszl6 az dllomds helyettes vezetdje lett.

A belfsldi légijaratok inditdsdra alkalmassd lett szegedi repiil8tér avatdsira
a tervezett iddben 1946. november 3-4n keriilt sor. Az iinnepségen részt vet-
tek a viros és a MASZOVLET vezet8i. Kés& délutdnig a Li-2-esen utas re-
piiltetés volt.

A Délvidéki Sportrepiils Egyesiilet vezetSsége nevében részt vett az iin-
nepségen Bokor Olga mb. titkdr és Dome Béla oktaté. Megragadva az adott
lehet8séget, timogatast kértek a szegedi sportrepiiléknek. A légitdrsasdg igaz-
gatéja igéretet tetr a lehetdségeik szerinti segitésre. Hozzdjdrule a szegedi re-

149



pilétér sportrepiilés céla haszndlatira is. Kildtdsba helyezte, hogy a
MASZOVLET vitorlizé repiilégépeket juttat majd az egyesiiletnek.

Nem mutatotr kedvez§ el8jelet az elsé szegedi menetrend szerinti jarat
meginditdsas. 1946. november 4-én akkora kéd volt Budaérsén, hogy meg-
hidsitotta valamennyi belfsldi jdrac felszalldsae.

A kezdeti id8szak bizonytalankod4sait jellemezte, hogy november 5-¢ és 8-
a kozore kétszer is véltozott a menetrend, sajnos a szegedi utasok hdtranydra.
Igaz, hogy ezzel pirhuzamosan a tarifa is jelentékenyen mérséklédort. Az egy
litra véltott menetjegy 70 forintra, a rerdré 126 forintra csokkent.

A repiil&eéri épiiletek tulajdonjoga kériili vita még 1947 februdrjira sem
rendez8dstr. A honvédség bejelentette, hogy az dltala 1944-ig emeltetert re-
pul8téri épiileteket lebontja és a visszanyert anyagot més célra kivinja fel-
haszndlni. A kévetkezs létesitményekrél volrt szé:

- 3 db legénységi épiiler, 10 500 légm3 épiilerenként.

Az épiiletek kiils§ és bels§ vakoldsa, tovibbd a burkolatok, ajték, abla-
kok beépitése hidnyzotr.

— Mihelyépiilet 10 800 légm?3, azonos 4llapotban mint a legénységi épii-

letek.

— Konyha épiilet 12 700 légm3, részben aldpincézve.

Kiils6 vakolata hiinyzik.

— Markotdnyos épiiler 800 légm3.

— Or-¢s fogdaépiiler 1 900 légm3, teljesen kész dllapotban.

Ezen utébbit a MASZOVLET, a légi rend8rség és a postakirendeltség
haszndlta.

A kozgyiilés tiltakozd dllispontjdnak megfelel8en, a polgarmester a bontas
iigyében feliratot intézett az illetékesekhez és kérte, hogy az épiileteket hagy-
jik meg Szegednek. Felajanlotra kartéritésiil, hogy a vdros hajlandé azt a tég-
lamennyiséger 4tadni, amennyi az épiiletek bontdsibdl kikeriilne. (A minisz-
térium a kedvezd ajdnlatot elfogadra. Az akkor is j6 allagii épiiletekben, el-
térd funkcidval, ma is létezé intézmények élnek, miikodnek.)

A Kozlekedési Minisztérium is magdénak tekintette a laktanyai célra emelt
épiiletekert és februdr 13-dn egy tdrgyalécsoportot kiildéer a vdrosba. A pol-
garmester megismételte a véros ragaszkoddsat az épiiletekhez és a H. M-nek
tete téglacsere ajdnlatdt a KM kiildétteknek is megismételte. A minisztérium
a 1 200 000 forintért hajlandé volt az épiileteket és a 24 kh telker drenged-
ni a vdrosnak, ha a hangdr dthelyezési koltségét viseli, illetve furar egy 200
méteres kutat és dthelyezteti a repiilétéri bekétd utat. A viros nem rendelke-
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zett a sziikséges Osszeggel, de kedvezd feltételek mellete hdrom év teljesitési
id6t kapott, amit mér a kézgy(ilés is elfogadhatott. A kezdeti 1épések megva-
l6sitdsdhoz 600 ezer forint rendkiviili &sszeget megszavazott és ugyanakkor
javasoltra a villamosvonal meghosszabbitdsit a repiiltérig.

A szerz8dés megkotésénél a vdros megbizottjai tdlzott bizalmat tandsitot-
tak a minisztériumi partnerckkel szemben. Nem katotrék ki az épiiletek 4t-
addsi hatdridejér, nem ellendrizték a telekkényvi tulajdonjog bejegyzését
sem, s6t leltdre sem készitettek a létesitmények napi 4llapotarél. A miniszté-
rium, bizalmi helyzetével visszaélve, a volt katonai létesitmények bontdsi
anyagdval akart fizetni szegedi adésainak, akkor, amikor azt mér a véros
wvisszavdsdrolta®. (Szerk. mj.: az efféle zavaros iigyek vizsgilata sordn, 1947-
ben deriilt ki, hogy a repiil8tér Szeged viros kizdrdlagos tulajdona, mert a
tobbszori kérelem ellenére sem vette azt 1942-ben birtokba a H. M. Szeren-
csére még id6ben tisztazédrak a dolgok, igy nem vdsirolta ,,vissza” a minisz-
tériumtdl a viros a sajir tulajdondt.)

A viros akkori vezetSi sem kezelték a repiilés tigyét mellékesként, tanisit-
ja ezt a torvényhatédsigi jogi varos 1947. oktdber 23-dn hozott hatdrozata a
véros fejlesztési tervérdl.

Részler a 363/1947. kozgy. sz. jegyz8konyvébsl:

»Az 1942-ben megdllapitott virosfejlesztési terv a 1égi kizlekedésrdl még
mint a tévoli jov& lehetSségérd] tesz emlitést. Azéta ez a kérdés megoldédort
és a vérosunkat ma mar menetrendszerd repiil8jarat koti dssze a fGvdrossal.
Szegednek a Tisza csatorndzds kdvetkeztében virhatd iparosoddsa nagyari-
nyu vérosfejlesztésnek veti meg az alapjdt, ami a kiilféldi vdrosokkal valé 1¢-
gi Osszekottetések szitkségességét is eldidézheti. [...] A nagy tdvlatokba mu-
taté légi kozlekedés érdeke azt indokolja, hogy a sportrepiilés és repiiléokra-
tds szdmdra Szegeden biztositsunk lehetéséget. Mivel a hébort folyamdn a
volt katonai repiil8tér csaknem a hdromszorosira b&viilt, ezen a hatalmas
szabad téren orthont raldlt a sportrepiilés és a pilétaképzés is. A vele kapcso-
latos épiiletek ~ pilétaotthon, hangdrok, javitémihelyek — a Maty-ér kize-
1ében lennének felépithetsk, mert a pilétaképzés érdekében sem kivinatos a
jeldltek gyakori vérosba jdrdsa.”

A véros fejlesziéssel kapcesolatos elképzeléseinek megvalésuldsir, de a repi-
lés biztonsdgosabbid tételét is kivdnta szolgdlni a Kézlekedési Minisztérium
azdltal is, hogy 1947-ben versenytdrgyaldst irt ki 0j irinymérd dllomds épité-
sére és a meteorolégiai dllomds végsd helyének kialakitdsdra. A létesitmény
tervezési munkdit Borbély Béla okleveles épitészmérnok nyerte el.
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A udrsasig 1947. junius 2-t6] megviltoztatta a Budapest-Szeged légijdrat
menetrendjét, s a gépeker a déli 6rakban kézlekedtette. Ez az id8pont sem fe-
lelt meg a szegedi érdeknek. A jaratok kihaszndltsdga alacsony szintre esert visz-
sza, mert a kényelem, a gyorsasag és a kedvezd 4r ellenére az el6nytelen menet-
rend miatt az utazék inkdbb a vonatot vdlasziotidk. A szegedi Kereskedelmi és
Iparkamardnak azt a kérését, hogy a kordbbi menetrendet 4llitsak vissza, a tér-
sasdg vezetSi — nem tudni, mi okbdl - figyelmen kiviil hagytdk és inkabb 4t-
menetileg sziineteltették a forgalmat. Szeged kézonsége azonban hidnyar érez-
te a jiratok elmarad4sinak, s 1948 juniusdban kérte azok visszadllitasat. A pol-
gdrmester timogardlag terjesztette azt fel a kozlekedési miniszrernek.

Szeged viszonylatiban nem gyakori eseményre keriilc sort. A
Délmagyarorszdg c. napilap 1947. november 5-i szdmdban kozolte, hogy a
Kispest labdartigé csapata repiilgéppel érkezett Szegedre, s emiatt a mérké-
zést vasdrnap negyed kettSkor kezdik a Vasutas-stadionban. Azért ilyen ko-
rin, mert a csapat repiildgépének még alkonyart elétt vissza kellett indulnia.

A repiilés népszerisitése érdekében 1948. oktéber 3-dn rendezték meg Bu-
datrsén a hdbord utdni elsd nagyszabdsi repiilénapot, ahol szegedi sportre-
piil8k is tartottak bemuratét,

A bel- és a kiilfoldi forgalom névekedése koverkeztében lassan sziik lect a bu-
daorsi repiil8tér. Tobb eurdpai orszdg jelentkezett azzal, hogy jaratot kivdn in-
ditani Budapestre, illetve a tovabbrepiiléshez komplett miiszaki kiszolgdldst
igényelt. A korszeri repiilésbiztonsig, repiilésirdnyitds kovetelményeinek nem
lehetett megfelelni a hegyek, dombok kéz¢é szoritott kis repiilétéren. Megol-
dasnak a Ferihegyi Repiil&tér tovabbépitését lehetete tekinteni. Az djjaépitett
repiil&eér iinnepélyes megnyitdsdra 1950. majus 7-én keriilt sor, a kovetkezd
napon innen indult a hibord utdni elsd jarar a Budapest—Priga dtvonalon.

A Ferihegyi Repiil8iér tjjaépitésével egyidejlileg a MSZOVLET megkezdte
a vidéki repiil§terek korszer(lsitését is, hogy a belfoldi légi forgalomnak is elfo-
gadhat, biztonsagos koriilményeket tudjon teremteni. [gy keriilt sor 1950. dp-
rilis 2-4n a szegedi repiilStér ijbdli iinnepélyes felavardsira. A menetrend zerin-
ti utasforgalom mdr 3-4n reggel megindult. Az egyszeri repiiléit 50 Ft-ba, az
oda-vissza sz616 jegy pedig csak 90 forintba keriilt. November 2-tdl 4jj, téli me-
netrend lépett életbe, mely szerint a Budapest—Szeged-Békéscsaba jérat 8 éra
20 perckor indult a févirosbol, visszafelé 10 érakor startolt Szegedrél.

A kovetkez8 év tavaszan (1951) még mindig ezt a viszonylatot inditortdk,
a menetrend azonban lényegesen véltozotr dgy, hogy fél nyolckor indult Bu-
dapestr6l és Szegeden 4t 9 drakor érkezetr Békéscsabdra. Onnan vissza 15
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6rakor indult és ugyanezen dtvonalon 16 éra 30 perckor érkezett a f6vdros-
ba. Az év folyamdn a jdratot szétvalaszrottak gy, hogy ezt kovetden mind-
két virost 6n4ll6 jarar kotoree dssze Budapestrel.

Uj kozvetlen jdrat indule 1952. 4prilis 6-4n Szeged és Pécs kozote. Bara-
nya székhelyére utazéknak ettdl kezdve nem kellert nagy keriilével, Budapes-
ten 4t megtenni az egyébként révid utat.

Jelentds esemény volt 1954. november 25-én, amikor is megalakult 2 Ma-
gyar Légikozlekedési Villalat, a MALEV,

A Szegeden és a kornyékén termelt kora tavaszi priméroket, frissen vdgott
virdgokat 1956 jiniusdtdl, a teherszéllitéva alakitott Li-2-es gépekkel viték
Cschszlovdkia és mindkét Németorszdg piacaira. A repiil8gépes szllitds
1961-ig maradt fenn.

Az 1956-o0s forradalom ideje alatt sziinetelt a belfoldi légi forgalom. A jd-
ratok djrainditdsa 1957. dprilis 1-én tSrtént meg. Budapestrdl hirom jdrac
indult és djjééledr a Szeged-Pécs—Szeged kizvetlen jdrat is. Ekkor sziintette
meg a vallalat a retir kedvezményt és 90-rél 100, illetve a pécsi jdraton 110
forintra emelte az utazdsi koltséget.

A MALEYV \jj szolgiltatist vezetett be 1957. szeptember 8-tél. Vasirna-
ponként kirdndulé repiildjdratok hoztdk az utasokat Szegedre mindéssze
150 forintért. A Budapestrdl ideldtogaték programjdrdl a szegedi Idegenfor-
galmi Hivartal és az IBUSZ idegenvezet8i gondoskodrak. 1959. dprilis 3-8l
Szegedrdl is inditottak ,,vikend jdratot” Budapestre. Szombaton délutén in-
dultak és vasdrnap este tériek vissza dllomdshelyiikre a Li-2-esek.

Stlyos autébuszszerencsétlenség tortént a Ferihegyre vezetd gyorsforgalmi
Gron 1960. jinius 16-4n. A MALEV Dorottya utcai iroddjibél a 193-as jel-
2éstt autébusz — amely a szegedi és a pécsi jdrat utasait széllitotta a repiil&rér-
re — valamilyen ok miatt késve indult. A tdrsas jarmi vezetSje, a 25 éves
Dulai Janos az elvesztett id8t nagyobb sebességgel akarta korrigdlni. A mii-
tit masodik feliiljir6jandl a busz elsd kereke folkapott a jarddra. A vezet 6sz-
tondsen balra rintorta a kormdnyt és mdris a forgalmi irdnnyal ellentétes jir-
ddra szaladt 61, ahol mér képtelen volt megfogni a még mindig gyors jarmd-
vet. A reptéri jdrat autdbusza 4rtorte a korldtot és a 9 méreres mélységbe zu-
hant. A baleset kivetkeztében heten a helyszinen, ketten a kérhézban vesz-
teteék életiiker. Harminc f8t sulyos és kisebb sériilésekkel vittek a baleseti
kérhizba. A balesetrd] kiadott tudésitds sem az dldozatok, sem a sebesiiltek
kézétt nem emlitett szegedieket, pedig a tilélék kozote tobben is emlékez-
nek életiiker vesztett tititdrsaikra.
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A kedvezdtlen id8jirds miacr 1961/62. és 1962/63. év telén a tdrsasdg szii-
neteltetni kényszeriilt fiives repiilérereinek forgalmar. Az er8s havazdsok, az
olvaddsok és a gyakori es6zések a felszallépélydr oly mértékig drdzrartdk,
hogy sem a Li—2-esek, sem a kénnyebb gépek nem szdllhattak le — Szegeden
sem. Erre az id&re esett a Li-2-esek forgalombdl valé kivondsa. A helyertiik
vésarolt orrkerekes IL-14-esek betonkifutér igényeltek, de ezek épitésére a
legtobb vidéki repiilétéren nem adddott anyagi lehet8ség. Gyakorlatilag a
Li-2-esek selejrezésével Magyarorszdg belfoldi légi forgalma megsziine, igy
1964-t6] Szegednek nincs rendszeres MALEV légijérata a fvérossal.

Kisérletek az Gjrakezdésre

Miutdn megsz{int Szegeden a menetrend szerinti polgdri légi forgalom, ki-
halctd vilr a repiil8eér. Az élet csak 1968-ban koltszote oda vissza, amikor az
MHSZ eladta az olajiparnak az algy8i repiil6teret és a sportrepiilék a szege-
dit kényszeriiltek birtokba venni.

A polgiri repiilés fenntartdsdra irdnyulé nagyobb szabdsd kisérletre 1982
mijusiban keriilt sor. A MALEV, az MHSZ és a 10. sz. Volén kozos szolgal-
tatdsaként AN-2-es géppel rendszeres légi jératot inditottak Szeged—Szombat-
hely—Gy&r—Budapest dtvonalon. A méjus 4-t8l junius 12-ig tarté prébaiizem
nem igazolta jdrat gazdasdgossdgdt, ezért azt megsziintetni kényszeriiltek.

A belfoldi légi forgalom visszadllitdsa az orszdgos szerveket is foglalkoztatta. A
Kézlekedési Minisztérium egy ehhez kapesolédé részletes tanulmany elkészitésé-
vel bizta meg a Kozlckedéstudomanyi Intézetet. Az intézmény munkatdrsai
1988 nyardn Szegeden s helyszini felmérést végeztek, s ennck sordn meghallgar-
t4k a megye és a véros vezetSinek elképzeléseit is. Ok elmondtdk, hogy a térség
gazdasigi életének fellenditéséhez meghatdrozonak tartjék a repiil§iér fejleszeé-
sét. Kiilonésen fontosnak tekintenék azt, ha a kiilfsldi iizletemberek maginre-
piil8gépeit is Szegeden udnék fogadni. Ennek feltétele a repiilStér nemzetkszi
mindsitése és a hozz4 szitkséges beruhdzdsok elvégzése, a megfeleld utasforgalmi
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épiiletek felépitése, a vdm- és hatdrérizeti szervek repiiltéri telepitése stb. Azt is
tudomdsira hoztak a kutatdknak, hogy beldthaté id8n beliil a régidnak erre csak
szitksége lesz, de anyagi fedezete nincs rd. Kézponti segitség nélkiil ez a korsze-
rlisités nem valdsithaté meg. Addig, amig nem bontakozhat ki a nemzetkézi mé-
retii program, az adott lehetdségekkel kellene jobban élnie a szegedi repiiléknek
— fejrereék ki dlldspontjukat a régié vezetdi. Javasoltdk, hogy az itt dllomdsozé gé-
pekkel légitaxi feladatokat volna célszerti elltni, illetve a vdros és kdrnyékének
bemutatdsira korrepiiléseket (a szerk. mj.: sérarepiilést) lehetne szervezni. Ezt to-
vabb bévitve — nydri szezonban — kézvetlen jiratokat lehetne inditani a felkapott
tidiil6helyekre, ezzel is ébren tartva a polgéri légi forgalom irdnti igényt.

A felmérést kovetSen 1989 tavaszdig nem toriént érdemleges valtozds. Akkor
ismét napirendre keriilt a téma, a repiil8k véleményét Podolcsdk Andrids, a repii-
16tér parancsnoka fejtette ki. Véleménye gyakorlatilag megegyezett a megye és a
vdros vezetdinek koncepcidjival, amit kiegészitett azzal, hogy a szegedi repiilSeér
az orszdg legjobb és legnagyobb, mintegy 200 hektéros fiives teriilete. Talaja kivd-
16, s itt minden szélirdny esetén felszallhatnak a gépek. A korszertisitést erre a meg-
hatdrozé ténysorra lehet épiteni. A polgiri repiilés fejlesztése terén — elsSsorban —~
az Eur6pit mar behil6zd kisgépes magdnrepiilés fogadasi feltéreleinek megterem-
tését hangsilyozta. Tapasztalaton nyugvé meggy6z8désére alapozva emelte ki,
hogy szivesen vennék igénybe nyugati szakemberek — akiknél mdr nem szimit
luxusnak a repiilégép — a szegedi repiil&tér szolgiltatdsair. Az elemi feltételek biz-
tositdsa — napi dron szimolva (1989) — 170 millié forint beruhdzdst igényel.

A megyei tandcs kozlekedési osztdlydnak vezet8je, Ballé Zoltdn irredlisnak
mindésitette a repiildk elképzelését. A véros fejlesztési terve szerint — nyilatkoz-
ta — a repiil6tér jelenlegi elhelyezése ideiglenes. Mind a lakéreriiler fejlesziése,
mind egy szabadidés park létrehozdsa lehetséges, amely t6bbek kézotr a Mary-
éri nemzetkdzi hirli evezdspdlya kiszolgdldsira szolgilna. Az \j repiil8tér vagy
a bajai it misik oldaldra keriilne dt vagy Zsombé térségében keriilne elhelye-
zésre. A repiilStér ideiglenes jellegét emelte ki, ami miact tilos mindennemt
beruhdzds, de az emlitett egyéb beruhdzdsnak ugyancsak korlitot emel a fede-
zet hidnya. A repiil8tér és létesitményeinek megvalésuldsa esetén nem ldtta an-
nak iizemeltetési, fenntartdsi feltételeit sem. A tervezett autdpilya kozeli meg-
valésuldsit is a repiil§tér fejlesztése ellen emelte érvei sordba. Sajndlatos, hogy
egy kompetens megyei vezetd el6relitisin nem a tudomdnyos megalapozott-
sdg, hanem a repiilés irdnti ellenszenv siitotr 4t

A dekonstruktiv vélemény dacdra a repiilsk nem adték fel. Szerencsére vol-
tak felelds vezet8k, meghatdrozé személyiségek, akik rendelkeztek konstruktiv
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eléreldrassal és a viros jovdjében értékén tudidk kezelni a repiil§eér fejlesziésé-
nek szitkségességér. Virosi segitséggel 1991 végéig elkészitterték a repiilérér
komplex geodéziai felmérését, az alappont meghardrozdsit, ami egyik feltétele
annak, hogy a repiil6tér felkeriilhessen a nemzetkézi repiiléforgalmi térképre.
Utasforgalmi teriiletet alakitoreak ki, s ezzel megteremtették a ki- és belépéskor
kozrem(ikodd hat6sigok (hatdrérok, vamosok, eii. biztosok stb.) munkdjinak
felcéreleit. Konténert dlitottak a kiilonféle szolgaltatdsok, a jegyvaltds, a valuta
beviltds, taxi rendelés, biafé szolgdltatds stb. zavartalan biztositisa érdekében. A
régi hangirr feldjitottdk és mellé vdsdroltak a kivonulé szovjer alakulared! egy
1120 négyzetmérer alapreriilet(i harckocsi-tdrolé szint, ugyancsak hangdr céljs-
ra. Foldbe siillyeszrettek 2 db 25 kobméteres tizemanyagrartalyt. Felgjitotték és
a nagykozonség el6tt megnyitotrak a barakképiilet vizesblokkj.

Ugyancsak vdrosi timogatéssal, 5 millié forintért, 1992-ben bekapcsoléd-
tak a Magyar Légiforgalmi T4jékoztaté Szolgilaton keresztiil a nemzetkszi
légiforgalmi szolgdlar telex-rendszerébe. A vdros 8nkormdnyzata a repiiléeé-
ri fénytechnika telepitését 27 millié forinteal tdmogatta. Felavatdsira 1998
decemberében keriilt sor. A repiil8tér fogadéképességének névelése sziiksé-
gessé tenné még a foldi navigdciés berendezés, a meteoroldgiai miiholdvevs
és éreékeld szdmitégépes rendszer bedllitdsdt, a GPS rendszerre kapcsolédast.
Ezzel birmely napszakban, bonyolultabb iddjérisi helyzetben is lehet8ség
volna a legmodernebb navigiciés technikaval felszerele kézepes kategéridju
gépek fogaddsira is.

Az orszdg egyik legrégebbi repiil8terének tovabbi sorsa a birtokviszonyok
miel&bbi tisztdzdsdr reméli. Tovibbi fejlédése ennck a fiiggvénye is. Sdlyosbit-
ja a helyzeter, hogy a korrekr gazdasigi dontést politikai elhatdrozdsnak kell
megel8znie. A térség fejldése és a repiil§tér sorsa szorosan dsszefiigg, de a fej-
leszeés eldfeltérele, hogy a viros ellenszolgaltatds nélkiil kapja vissza a repiil6eé-
ri teriileter a rajta 1év8 épitményekkel, ugyandgy, ahogyan azt 1947-ben a
Honvédelmi Minisztérium sajdt kezelésébe vette MHSZ kiképzés céljira.

Utdirat:

A kormdny a 2043/2001. (I1. 28.) hatdrozatdval a repiilSteret Szeged véros
tulajdondba vissszaadta, téritésmentesen. A 02048/1. hrsz.-on birtokba vett
teriilet csak repiil8tér céljdra haszndlhaté.
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