FrisNYAK Zsuzsa*
KEJUTAZOK ES ZARANDOKVONATOK

A vasuthasznalat kulturdja és szokasai a 19. szazadban

A 19. szazad elején Magyarorszagon is 4j divat indult hodit6 utjara: utazas a ka-
landért, utazas az Gj élményekért. Ez id6 tajt még leginkabb a féuri csaladok fiatal,
nétlen tagjai keltek uitra, hogy megismerjék Eurdpat. Mindez, a vasut el6tti kor-
ban még egy expedicid szervezettségét igényelte. Nemcsak ttlevelekre és pénzre,
hanem ajanldlevelekre, banki kapcsolatokra, és a tavoli orszdgok viszonyait jol
ismerd kalauzokra is sziikség volt. Nem lehetett tudni, mi var az utazokra, milyen
koriilményeket kell elviselniiik. A rutinosabb utazok ezért agynemit, f6z6edé-
nyeket, s6t fegyvereket is vittek magukkal. A 19. szazad elejének Eurépajaban az
utazok szempontjabol a nagytavolsagu szarazfoldi kozlekedést a szélsdségesen
eltéré mindségli uthalozatok és az utak forgalmara raépiilé szolgaltatasok (ven-
dégfogadok, csardak, 16kolesonzok, fogathajtok) kiszamithatatlan és eldre tervez-
hetetlen kapcsolata jellemezte.

Az utazasi szokasok és koriilmények azonban a vasut terjedésével gydkeresen
megvaltoztak. Amig kordbban a nagytavolsagu utazasokat kizardlag szellemi él-
vezetnek, és egy felelGsségteljes, felndttkori viselkedésre felkészitd élettapaszta-
latnak tartottdk, az 1860-as évektdl az utazasok szoérakoztato jellege erésodik fel.
A vasuti utazas mar nem test- és lélekkinz6 martiromsag.

Ez a tanulmdny a 19. szazad masodik felének hazai, szabadidds utazasi szo-
kasait és tipikus jellemzdéit foglalja dssze. Az volt a célom, hogy az egyedi életél-
ményeket r6gzitd utleirasok, és uti beszamolok odavetett félmondataibdl, harom-
soros ujsaghirekbdl, valamint a rendelkezésre allé vizudlis forrasokbdl (karika-
tarak, plakatok, reklamlapok) rekonstrudljam a szabadidds utazasok torténetét.
A szabadid6s vasuti kirdndulasokrdl a legkorabbi statisztikai adatok az 1870-es
évekbdl maradtak fenn. A MAV iizletjelentései szerint, az 1873-ban inditott 33
ezer vonatszerelvény koziil 162 kirandul6évonat volt. Vagy példaul 1878-ban 2151
kirandulét vittek a MAV vonatai, mindekozben az dsszes széllitott személy sza-
ma meghaladta az 1,4 milliét. Mindezen volumenek talan képesek érzékeltetni,
milyen szlk keretek kozott mozog e tanulmany témaja.

A 19. szazadi Magyarorszagon a szabadidds utazasok szokasa igen divatos
jelenség. Ennek ellenére nincs tomegturizmus, viszont vannak olyan lassan gya-
rapodo létszamu tarsadalmi rétegek (a kozéposztaly felsdbb csoportjai), melyek
életmddjaba mar szervesen beépiil ez a szokas. Amig a reformkorban a vilagla-
tas élvezetét kevesen engedhették meg maguknak, addig a szazad végére mar az

* MTA Bolcsészettudomanyi Kutatokézpont Torténettudomanyi Intézet, 1097 Budapest, Toth Kal-
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iskolai oktatasban (f6gimnaziumok korében) is megjelent a tanulmanyi kirandu-
las gyakorlata. A rendszeressé vald, szabadidds utazasok szokasa a korszakban
az alsobb néprétegeket (parasztsag, varosi munkdssag) még nem érintette meg,
6k sokkal inkabb tradicionalis célok (zarandoklat, biicstijards) megvalositdsa ér-
dekében keltek utra, és nem azért, hogy megnézzék a tengert az Adrian, vagy
megmasszak a Magas-Tatra csticsait. A korszakban a rendszeres, nagytavolsaga
szabadidds utazasok még a kistisztviseldi, kispolgari, iparos életmddnak sem ré-
szei. Viszont ezen rétegek életmodjaban mar kimutathatéak olyan masolt szoka-
sok, mint a kerékparos kirandulas, vagy a kornyékbeli turazas.

Kéjvonatok, kiilénvonatok

A szabadidds utazasokat a 19. szazadban kéjutazasnak, a kéjutazokat szallit6 vo-
natokat pedig kéjvonatoknak nevezték. A kozbeszédben a kéjvonatok mellett igen
gyakran hasznaltak a kiilonvonatok kifejezést is. E két vonattipus —ill. a mogottiik
allé utazasi szandék — kozott azonban fontos kiilonbségek voltak. A kiilénvonato-
kat és kéjvonatokat Osszekeverd szohasznalat sok, ma mar furcsanak tiing apro-
sagban is kifejezédik: példaul a sajté 1870-ben azt irta, a Batthyany tjratemetésére
kéjvonatot inditott a Tiszavidéki Vasiit, mindekdzben ez valdjaban egy kiilonvonat
volt, és a résztvevok célja sem a szdérakozas, inkabb a tisztelgés.!

De mi volt a kiilonbség a kéjvonatok és kiilonvonatok kozott? Mindkét vo-
nattipus mérséklet aron (leggyakrabban 50%) vitte az utasokat. A ketté kozotti
kiilonbség az utazdsszervezésben, a menetrendiségében és az uti céljukban volt.
A kéjvonatokat a vasuttarsasagok beillesztették a nyari menetrendjiikbe, és egy
megadott id6szakon beliil (a szezon legmelegebb honapjaiban) menetrend szerint
kozlekedtették sajat lizleti kockazatukra. A kéjvonatokat nyari vasarnapokon, il-
letve tinnepnapokon nagyobb varosokbdl a kornyékbeli kiranduldhelyekre indi-
tottak. A kéjvonatok reggel elvitték az utasokat, este pedig visszaszallitottak Sket
a lakohelyiikre. Ilyen kéjvonatok jartak példaul Budapestrél Godollére, Losonc-
rol Szlidcsra, Kolozsvarrol Marosujvarra, Temesvarrol Stajerlak-Aninara stb. Az
egynapos kéjvonati kirandulasokon résztvevé varosiak azok koziil keriilhettek
ki, akiknek a hétkoznapjait a kotott munkarend jellemezte, és akikre 0sztonzdleg
hatott az olcsobb menetdij. Az egyhazak a kéjvonatozas jmodi divatjanak nem
Oriiltek, mert ugy gondoltak, ez az idétoltés elvonja az embereket az istentiszte-
letekrdl.2

A kéjvonatozas fellendiilését az 1880-as évek hozzak magukkal. 1883-ban a
MAV 8 ezer, 1884-ben 14 ezer, 1885-ben pedig mar 21 ezer kéjvonati menetjegyet

1 A kiilonvonattal 847 polgar utazott fel az tjratemetésre. Ld. A Battyhanyi (sic) temetésére
rendezett kéjvonattal... Tiszavidék, 1870. junius 13. 2.

2 1863-ban egy katolikus egyhazi folydirat kifogasolja, hogy a kéjutazasokat tinnepnapokra
és vasarnapokra teszik. A kéjutazds nemcsak az utazokat, hanem a célallomason €16 hiviket is
akadalyozza az isteni szolgalatban. Ld. Religio, 1863. szeptember 5. 160. A vasarnapi és tinnepnapi
kéjvonatozas eltorlését — hasonlé megfontolasbol — javasoltak 1889-ben osztrak katolikusok. Ld.
Katolikus congressusok. Protestins egyhdzi és iskolai lapok, 1889. majus 5. 572.
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értékesit.’> Az 1880-as években az ismert kéjvonati utiranyok kozott két varos —
Arad és Nagyszeben — térkapcsolatai mutatnak kiilonos jellemzdket. A vasut
korszakaban Arad térhasznalatanak — a tobbi vidéki varoshoz nem hasonlithato
jellemzdje — hogy igen erds utasforgalmi kapcsolatai voltak a sziikebb (25 km-nél
kozelebbi) kornyezetével.* A varosnak ez a 19. szazadi sajatossaga még a kéjvo-
natok esetében is kimutathatd: 1885-ben az aradiak majdnem tizezer kedvezmé-
nyes jegyet vasarolnak Gyorokra, Radna-Lippéra és Paulisra.” E harom telepiilés
koziil a borkereskedd- és fogyasztd Arad szamara a legfontosabb a sz6l6termeld
Gyorok volt. A Gyorokra megvasarolt tobb mint hatezer mérsékelt aru menettérti
jegy azt valdszintisiti, hogy a kéjvonatokkal utazdk céljai kozott nemcsak a pi-
henéssel és kikapcsolddassal, hanem az olcsobb menetjegyeket kihasznald {izleti
célu utazassal is szamolni kell. Az Aradrol Radnéra inditott kéjvonatok utasait
pedig bizonyara a Maria kultuszrol nevezetes ferences templom meglatogatdsa
inspiralta.®

Az 1880-as években a legnépszertibb, legforgalmasabb kéjvonati utirany egy-
értelmiien a Nagyszeben és Vizakna kozotti volt. A kéjvonati forgalom élénkségét
mutatja, hogy a Nagyszebenbdl Vizaknara kedvezményes menettérti jegyekkel
utazdk szdma (1885-ben 9500 £6) messze nagyobb volt, mint Vizakna ,normal”
utasforgalma (1885-ben 3800 £6). Ugy gondolom, hogy ezek a volumenek a nagy-
szebeniek részérél mar magas szinvonalu polgarosodo életmddra mutatnak.

1889 utan a magyarorszagi vasutakon az 1j, a jegyarak jelentds arcsokkenését
eredményez0 zonatarifa miatt megsziint a kedvezményes aru kéjvonatok indita-
sanak gyakorlata. A kéjvonat kifejezés természetesen nem tint el a kozbeszédbdl,
a kéjvonati atiranyok is valtozatlanul fennmaradtak, s6t idével egyre jobban bé-
viiltek — de a vasutak mar nem adtak tovabbi dijmérséklést ezekre a vonatokra.
Egy vasarnapi kéjutazas ara ettdl kezdve tehat mar nem volt alacsonyabb, mint
egy hétkoznapi, hasonld utazasé. Mindez azt jelenti, hogy a kéjvonatozas ettdl
kezdve mar nem az arelénye, sokkal inkadbb a szérakoztaté mivolta miatt volt
népszeri.

Mudjus elsején a kirdinduldk egész serege rohanta meg a Békés felé induld
motorost. Ugy ostromoltdk a kocsikat, hogy egy perc alatt inkdbb heringes
laddhoz hasonlitottak a szakaszok, mint személyszdllité kocsihoz. Ember-
ember hitdn préselddott a kéjvonaton, melyet bizonydra azért neveztek el
igy, mert valésdgos kéj, hogyha az ember leszabadul téliik.

3 Mindekdzben a MAV 1883-ban 3,7 millié, 1884-ben 5 millié, 1885-ben 6,6 milli6 utast szallit
Osszesen.

4 Minderrdl bévebben ld. FrisnyAx 2010. 94.

5 1885-ben Arad teljes utasforgalma 149 ezer, Gyoroké 20 ezer, Paulisé 8 ezer, Radna-Lippaé 31
ezer f6.

6 1929-ben jelent meg Masik Andor: Egy dreg vasutas emlékiratai c. munkaja, melyben a szerzd
fiatalkoranak egy mariaradnai buicstjaro, békéscsabai kisasszonnyal be nem teljesiilt kalandjat meséli
el. A visszaemlékezés szerint a buicstjjarast tilzstufolt vonat, valamint az utasok tolongasa és zajongasa
jellemezte.
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— ironizalt egy u]saglro 1905-ben.” De miben is tértek el a kiilonvonatok a kéjvo-
natoktdl? Altalaban véve a kiilonvonatokat a vastttarsasagok kiilsé maganval-
lalkozok® kockazatara, egyedi megrendelések alapjan inditottak, bar arra is van
példa, hogy a kiilonvonatok utazasszervezését a vasuttarsasag magara vallalta.
1873-t6l a kiilonvonatokra a vasuttarsasagok — ha legalabb 200-an utaztak rajta
— 50%-os dijkedvezményt adtak a 3. osztalyu jegyek arabdl. Ennek a feltételnek
nagy jelentésége volt, ti. a szervez6knek muszaj volt biztositani, hogy meglegyen
ez a létszam, mert kiilonben oda a kedvezmény.’ A menetrend szerint, és a vasut-
tarsasagok iizleti kockdzatara inditott kéjvonatokndl ilyen létszambeli megkotés
természetesen nem volt. A kiilénvonatok inditasat tehat egyedi események és igé-
nyek, nagyobb kozdsségek, vagy egyesiiletek programjai stb. tették sziikségessé,
ezért ezeket a kozzétett menetrendekben nem is szerepelhettek. A kiilonvonatok
inditasat a szervezdk — ha sziikség volt az utasok toborzasara — a sajtoban vagy
falragaszokon tették kozzé." A kiilonvonatok szervezdi elére meghirdették az
utazas céljat és az uti programot. Ez lehetett zarandoklat, bucst, részvétel a Szent
Istvan napi févarosi iinnepségeken, de lehetett egy hosszabb eurdpai kirandulas
(pl. Parizs, Konstantinapoly) is. Magyarorszagon a legels6 ismert kiilonvonatok
az egyes vasutvonalak megnyitasara érkez6 vendégsereget szallitottak, de kiilon-
vonatok vitték az esztergomi bazilika felavatasara késziil tinnepldket is. A kii-
lonvonatok tehat alapvetden nem az egynapos oda-vissza tartd kirandulasokra
szolgaltak (bdr erre is van példa), hanem a kiilonb5z6 célt, nagytavolsagu tarsas
utazasok lebonyolitasara. A nagytavolsagu, hosszabb id6t igényld tarsas utazaso-
kon résztvevdk a polgarsag azon csoportjaibdl keriiltek ki, akik megengedhették
maguknak a magas részvételi dijat, és akik tobb hétre is hatrahagyhattak kotele-
zettségeiket.

A kiilonvonati utazdsoknak nagy lendiiletet adott, hogy 1861-ben megnyilt a
Déli Vasut Buda-Nagykanizsa kozotti vasttvonala, és ezzel létrejott a kdzvetlen
vasuti kapcsolat a magyar févaros és a tengerparti Trieszt kozott. S6t, ez az Gj, a

7 Méjusi invazio. Békésmegyei Kozlony, 1905. majus 14. 6.

8 Az 1870-es évek masodik felében egy bécsi utazasszervezd cég Magyarorszagra is kiterjeszti
tizletét. A Schrokl-féle kirandulasokon uralkodd allapotokrdl 1874-ben jelent meg a sajtdban egy
kritika. A szerzd teljes ellatast kifizetd, de éhen maradt utasokrdl, és egy Bécs-Innsbruck kozotti
36 dras utazas megprobaltatasairdl ir. A kéjutasokat nem egy 6nallé menetrenddel rendelkez6
kiilénvonat vitte, hanem a kéjutazok vagonjait egyszertien hozzakapcsoltak egy személyvonathoz.
Ld. Herr Schrokl und seine Vergniigunsziige. Morgenpost, 1874. augusztus 29. 1-2. A Schrokl-féle,
Budapest—Bécs kozotti utazasszervezés igen alacsony 1éptékii lehetett, 1878-ban ilyen forméban alig
307 £6 utazott a két févaros kozott.

9 A Vasdrnapi U]sag 1860-ban , financialis manipulaciéval” vadolta meg az Osztrak Allamvasutat,
mert a totmegyeri eke- és szantasversenyre inditott kiilonvonattal olyan kevesen utaztak, hogy a
Vasuttarsasag az eredeti kedvezmenyes arat felemelte. Ld. A tot-megyeri eke és szantasverseny jun.
2-4n. Vasdrnapi Ujsdg, 1860. janius 10. 24. sz.

10 A Tiszavidéki Vasut az 1860-as években évrdl-évre inditott kiilonvonat a févarosba.
A kiilénvonatokat a vasttallomasaikon elhelyezett plakatokon reklamoztdk. Hasonldképpen jart el
az Osztrak Allamvastt is. Minderrdl két plakatot 6riz a Magyar Miszaki és Kozlekedési Muzeum.
A TVV 1868-as pesti kiilonvonatara oda-vissza Nyiregyhdza—Pest kozott egy masodosztalyu jegy ara
12 forint 40 krajcar volt, ugyanez harmadosztalyon 8 Ft. 40 krajcar. Még ezek a csokkentett aru jegyek
sem tlinnek kiilondsebben olcsonak, ez id6 téjt 7-12 forintba keriiltek az uszalyos krinolinok egy Vaci
utcai divatiizletben, vagy példaul a Vasdrnapi Ujsig éves el6fizetési dija 6 forint.
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Balaton déli oldalan haladé palya még a balatonfiiredi vendégkort is kibvitette.!!
Ez a vasutvonal azonban nemcsak konnyebben elérhetd és vonzd tti célokat kinalt
a magyaroknak, hanem 0sztonzdleg hatott az utazasi egyletek megalakitasara.
Két egyesiiletrdl maradtak fenn adatok. A legkorabbi ismert, utazdkat tomorito
egyesiilet, az Elsd Magyar Kéjutazasi Tarsulat 1861-ben alakult abbol a célbdl, hogy
tagjaiknak nagyobb kiranduldsokat szervezzen a Pesthez kozeli vidékek felfede-
zésére. Az egyesiilet miikodésérdl egyetlen kirandulds erejéig maradtak fenn ada-
tok. 1862-ben alig harman indultak ttnak azzal a céllal, hogy legyalogolnak Pest-
rél Balatonfiiredre. Az ttnak indulok akaratereje azonban mar az els6é zapornal
megtort, Promontornal vasutra szalltak, és Székesfehérvarig utaztak egy vonattal.
A székesfehérvari Ullmann-féle vendégldben eltoltott éjszaka kényelme utan a
turistdknak végleg elment a kedve az 1t folytatasatol. A masik, ismert utazasi
egyesiiletrdl taldn még kevesebbet tudunk: a fennmaradt alapszabaly'? szerint az
egylet egyik célja, az egyazon irdnyba utazok — hasonld neveltetésti és mtiveltségii
emberek — Osszeismertetése. Csak taldlgatni lehet, miféle uti tapasztalat hatasa
titkrozédik az egyestilet létrehozasaban.”” A puszta nevénél tobbet nem tudunk
az 1881-ben megalakitott Elsé Magyar Murakozi Kéjutasok Egyletérdl.

A legels6 ismert hazai tarsasutazast 1862-ben szervezték meg a Déli vastthoz
kotheté emberek."* A kirandulas Budardl Triesztbe tartott két kiilonvonattal. Vi-
dékrol is érkeztek az utra résztvevok, a négynapos trieszti kiranduldsra mintegy
1200 ember utazott el. A szerelvények tobb ezer lelkes févarosi iinneplése koze-
pette gordiiltek ki a budai indéhazbol. Az éjszaka ellenére a vonatokat Nagyka-
nizsaig faklyakkal és zenével vartak a helybéliek. Az utasok minden allomason
lelkesen viszonoztdk az tidvozléseket. Az éjszaka nem vart eseményt is hozott:
az egyik kiilonvonat mozdonya két, palyara tévedt lovat eliitott. Pragerhofban
éppen egy szazadnyi huszar allt a palya mellett, amikor befutott a kiilénvonat.
A magyar fiatalok lelkesen kiugraltak a kocsikbdl és a huszarok nyakaba borul-
tak. Leibachban (ma: Ljubljana) az utasok ,gyarld ebédet” kaptak, és ,talérzé-
keny hazankfiainak zokon esett a rogton fizetés kovetelése”. Az utazdk ebben
az eljarasban egy sértd feltételezést (a fizetés nélkiili meglogas vélelmét) lattak.
Ez a tdrsastut nem els6sége miatt, hanem sokkal inkabb azért érdekes, mert az
ut a hazafias érzelmek és a hazaszeretet nyilvanos és spontan kifejezésének esz-
kozévé valt. Miért tortént mindez? Mert olyan volt a hazai kdzhangulat, hogy a
politikai jelent6séggel elvileg nem bird, privat és tarsadalmi események is mo-
gottes jelentdséget nyertek. A trieszti kirandulds sikerén felbuzdulva a Déli Vas-
ut 1862 augusztusaban kiilonvonatot indit a Balatonra. Szeptemberben pedig az
Osztrak Allamvasut kiilonvonatai (Bécsbél és Szegedrdl) hoztak a kiranduldkat

11 Bd&vebben 1d. KaTona 2009.

12 Az els6 magyar utazasi tarsasag alapszabalyai. OSZK Kisnyomtatvanytar, C 5311.

13 Nem lehet tudni, hogy az egyesiilet ténylegesen létrejott-e, és kik voltak a tagjai. 1862-ben,
egy hasonld célt egyesiilet alapitasat szorgalmazta a Politikai Ujdonsdgok c. hetilapban Podmaniczky
Armin. Ld. Utazok egylete, 1862. februdr 26. 135.

14 Bovebben lasd LukAcs 2010 és 2011.
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a kisasszonynapi varosligeti népiinnepélyre.”® Az elkdvetkezd években tobb na-
gyobb kiilfoldi tarsas ut szervezését is meghirdették a sajtoban. A kiegyezés el6tti
években azonban nem a kiilfoldre mend, sokkal inkabb a belfoldi kiilonvonatok-
nak volt sikere. 1865-ben a magyar orszaggytlés megnyitasara inditottak a vas-
uttarsasagok az orszag minden régidjabol a févarosba kiilonvonatokat. 1866-ban
pedig a Vorosmarty szobranak felavatasara indult nagyszamu résztvevével egy
kiildnvonat Budardl. A kocsikban kozelharcot kellett vivni az til6helyekért.

A kiegyezés utan a kiilfoldi tarsasutazdsok szervezése is erdre kapott. 1867-
ben egy parizsi kirandulds szervezdi utazasi sorsjatékot is inditottak. A tavolabbi
uti célok kozott vilagkiallitasok megtekintése, varoslatogatasok, és a zarandok-
latok szerepeltek. Az 1870-es évek kozepétdl a legnépszertibb hazai t4j, a Magas-
Tatra is elérhetévé valt vonattal. Az 1880-as évektdl szemlatomast egyre bdviil a
kiildnvonatok szama, és az uti programok is egyre valtozatosabbak lettek.

Zarandoklat, biicsii, Szent Istvin nap

Joggal feltételezhetjiik, hogy a vastuithaldzat terjedése és a szabad idds utazasok
divatja a vallasi turizmus fellendiilését is magaval hozta, hiszen kénnyebben ki-
vitelezhetévé valt a tavolabbi kegyhelyek meglatogatasa. A vasuti kozlekedésnek
az emberi szokasrendszereket (ti. hogyan kell lebonyolitani egy buicstjarast, vagy
zarandoklatot) is atalakité hatasara els6ként a pesti és a bécsi élclapok figyeltek
fel. 1873-ban a Borsszem Janké c. élclap egy teljes oldalt szentelt a zarandoklatok-
nak.'® A lap jsagiroi elkészitették a bicstjarok szent noétéjat, melyben a gézvas-
utat a gonoszhoz hasonlitottdk. Pont ez nyilvanvald tulzas mutatja: ez id6 tajt
kozkelettien elfogadott, hogy a zarandokok és bucstjarok is hasznalhatjak a vas-
utat, a zarandokutaknak tehat mar nem elhagyhatatlan velejaréja a tobb napos
fizikai megterhelés.”” Hasonloképpen, a tilzds eszkozével ragadta meg ugyanezt
a témat a Kikeriki osztrak élclap 1879-ben. (1. dbra)

A kdzgondolkodas atalakuldsa ellenére a vastuithasznalat szempontjabol a ha-
zai zarandoklatok és buicsujarasok kiterjedtsége a korszakban igen szerény kere-
tek kozott mozgott. Ahogy a parasztsag hétkdznapi vastuthasznalati szokdsai is
igen hosszu id6 alatt formalodtak ki és épiiltek be a paraszti életformaba, hason-
loképpen a zarandoklatok és buicsimenetek szervezésében is egy lassu folyamat
zajlik le. A parasztsag tomegesen csak 1889-ben ismerkedik meg a vasuttal, a pa-
raszti életmddba a rendszeres, kistavolsagt vasuthasznalat az 1890-es években

15 Bécsbdl 420 utazd érkezett, Szegedrdl 360-an jottek. Ld. Vasdrnapi Ujsdg, 1862. szeptember
14. 443. A bécsi vendégek tiszteletére Neumann S.(?) nyolc versszakbol allé tidvozléverset adott
kozre. A versben a koltemény szerzdje a bécsi kiranduldk megérkezésének — hasonléan a trieszti
utazast kiséré kozhangulathoz — politikai jelentdséget tulajdonit, és felszolit a kibékiilésre és a
magyarokkal vald szovetségre. Ld. Neumann S: Udvozlet a bécsiekhez a kéjvonattal Pestre utazott
vendégek és ezek tiszteletére a Varosligetben 1862. szeptember 8-an tartott népiinnep emlékére. OSZK
Kisnyomtatvanytar, 10.321

16 Le Pélerin. A francia bucstjarasok hivatalos kozlonye. Borsszem Jankd, 1873. szeptember 28.
300. szam, 2.

17 Boévebben Id. Puszrar 2002. 429.
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kezd beépiilni.’® Nem véletlen, hogy a hétkdznapi jelenségekbdl és szokasokbol
épitkezd 19. szazadi élclapokban csak 1889-ben jelenik meg az els6 olyan abrazo-
las, amely egy buicstira vonattal utazd parasztokrol késziilt. (2. abra)

Az sem véletlen, hogy a zénatarifa (1889) el6tti id6szakbol a rendszeres vasut-
hasznalatot nem vidéki, hanem két févarosi templom koriili hitéleti szervezémun-
kaban figyelhetjiik meg. A belvarosi ferencesek évrél-évre pilinkosdi bucstjaratot
inditottak Mariabesnydre. A mariabesnydi egynapos programok lebonyolitasa
egyforma volt: a buicsi mindig a ferencesek templomaban kezd6dott, és itt is ért
véget. A templomi imat kdvetden a bticstjardk egyiittesen kimentek a MAV allo-
masra (1885 el6tt a mai Jozsefvarosi palyaudvarra, utana pedig a mai Keletibe).
A bucstjardk kiilonvonattal utaztak Mariabesnydre, {innepélyesen felvonultak,
majd a programok végeztével a késé délutani érakban visszatértek Budapestre.
(3. dbra) Ezek az egynapos bucsimenetek nem keriiltek sokba.

Joval nagyobb szervezémunkat, anyagi dldozatot és szabadidét igényeltek az
ausztriai Mariazellbe tarté zarandoklatok. A mariazelli programok koordinatora
a belvarosi plébaniatemplom volt, az elsé vonatos zarandokutat mar 1867-ben in-
ditottak. A zarandokoknak az tt utols¢ szakaszat (kb. 48 kilométert) gyalog, vagy
omnibusszal kellett megtenni, mert Mariazellbe csak 1906-ban érkezett meg a vas-
ut. A szervezOmunkat mutatja, hogy a zarandoklatokra a menetjegyeket nemcsak
a templom sekrestyéjében, hanem a févaros hét mdsik pontjan is meg lehetett
vasarolni. Adatok hidnyaban nem lehet tudni, hogy a mariazelli zarandoklatok
szervezésébe mikor kapcsolodtak be mads résztvevok is. Az azonban bizonyos,
hogy 1897-ben mar tobb egymastol fliggetlen csapat, eltéré arakkal szervezte a
zarandoklatokat.” (4-5. dbrak) A programok kozott arverseny bontakozott ki.?
A legdragabb ajanlat a belvarosi plébaniatemplombol indulé zarandoklat volt (21
Ft 60 krajcar). 16 forintos arral reklamozta a nyolc napos utat Anderlik Ferenc.
Erdekesség, hogy az Anderlik-féle utitervben vildgi szabadidés programok is sze-
repelnek. Még ennél is olcsobb utat kinaltak a ferencesek. A ferencesek szérolapja
szerint a legszegényebb néposztalyoknak is alkalmat akarnak adni, hogy részt
vegyenek a mariazelli bucsujaraton. A koltségek leszoritasa érdekében ezért Bu-
dapest és Bécs kdzott nem vasuton, hanem hajoval utaztak a résztvevdk, és csak a
csaszarvarosban szalltak fel vonatra. Ezzel a megoldassal az tti koltséget sikertilt
leszoritani 7-10 forintra.

18 A FSZEK Budapest gytjteményében &riznek egy nyolc oldalas nyomtatvany, amely arrol
sz6l, hogy beszéli ra a falu kantora a hivéket a vastti utazasra, és mindez milyen kovetkezményekkel
jar. ,Lassanként az egész falu gondolkoddsmoddja megvaltozott. Az emberek kezdték belatni, hogy
az utazas, az emberek kozott valé forgolédas csakugyan nincs karukra. Mint az iparos tanuld, ha
felszabadul, s megy varosrol varosra, néha orszagrol-orszagra, vandorol, megismer mds népeket, mas
szokasokat, egészen mas emberré lesz, mintha mindig otthon iilt volna, igy a szant6vet6 embernek is
hasznara van életnek és vilagnak ismerete. (...) Nemcsak gondolkodasmodjukat, hanem még hazafias
érzésiiket is megvaltoztatta a hébe-hoba tett kisebb-nagyobb kirandulds.” A zénds atyafiak. Szerz6
nélkiil, Budapest, Méhner Vilmos kiadasa, 7.

19 Az 1897-es zarandoklatokat az 1857-es mariazelli bucstjarat emlékétil ajanlottak. Ez utobbirol
bdvebben 1d. Barna 2004. 228-230.

20 Az ti programokat az OSZK Kisnyomtatvanytar 6rzi: C. 9.916., D. 4361, és D 43.62.
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A zarandokvonatok és bucstjaratok népszeriisége meg sem kozelitette a Szent
Istvan napi kiilénvonatokét. Ez utébbiakat a vasuttarsasagok sajat tizleti kocka-
zatukra inditottak, és egyhazi vagy mas kiilsé szervezémunka nem volt mogot-
tiik. A MAV Szent Istvan napi kiilonvonatain utazékrél 1879-1883 kozott rendel-
keziink részletesebb statisztikai adatokkal. 1879-ben 34 vasttallomason szalltak
fel a f&varosba tartd tinnepldk: a legtobben Egerbdl (127 £6), Miskolcrol (90 £6),
Gyongy0srdl (81 £6), és Jaszberénybdl (63 £6) érkeztek. Az idé mulasaval és a vas-
uthaloézat terjedésével a Szent Istvan napra felutazok szama is egyre szaporodott,
1883-ban az utazok szama megkozelitette a hatezret. A févarosi Szent Istvan napi
rendezvényekre 1898-ban tobb mint negyvenezer kiranduld érkezett. A nagy to-
meg, és a zsufolt utazasi koriilmények a napisajto figyelmét is felkeltették:

Sem zénarendszernek, sem vasiti politikinak nincs hatalma ahhoz, hogy
végkép besziintesse a kéjvonatokat, mert ha hivatalosan el is torolték a kéj-
vonatot, a foldi vindorok azért tizenotod-magukkal beszdllnak egy midsod-
osztdlyti szakaszba és a kéjvonat ismét meguan. Igy él a kéjvonat a vildg
végezetéig.*!

A kiilonvonati utazdsok koriilményeirdl, a vonatszerelvények kényelmérdl vagy
kényelmetlenségérdl két forras szolgaltat beszédes adatokat. 1888-ban a Nyirvidék
c. Ujsagban megjelent egy rémai zarandoklatrol® szo6lo ati beszamolo, amelyben
a szerzd a kor szokdsos utleirdsain messze tullépve, az utazasi koriilményekkel
is foglalkozik. A szervezdk az utazason résztvevok szamdra zomancozott gomb-
jelvényeket készittettek, melyek a harmas dombbdl kiemelked6 kettds keresztet
abrazoltak. A zarandokok ezen kiviil megkaptak az utasnévsort, és a részvételi
jegyeket. Az indulas el6tt a budai indéhaz témve volt az utazokkal, a kivancsis-
koddkkal:

Magok a zardndokok mdr nem voltak kivétel nélkiil j6 hangulatban, mert a
nagy utra kelés természetes aggodalma mellett, sok apré kényelmetlenséget
is el kell tiirniiik, igy a hosszii vdrakozds az induldsig, az utitdskdk Orizete,
a kell6 tdjékoztatds hidnya, a nagy tolongds, mely az elsé vonatra vald torek-
vésbdl szdrmazott, végre a tomeges felszdlldsndl kikeriilhetetlen alkalmat-
lansdgok stb. stb., mindezek egyiittvéve sokaknak arcukba kergették a vért,
gy, hogy szinte jol esett a fiitetlen kupék lehiité hatdsa, mely aztin hiiséges
utitarsunk lett az elsd éjjen dt. [...] Virradatra Pragerhofndl taldltuk ma-
gunkat. Itt aztdn nemcsak a meleg kdvét kivantuk meg sokkal tébben, mint
ahdnyan hozzdjuthatdnk, hanem egyéb sziikségleteink kielégitése is komikus
helyzetek megismerésére vezetett, mert hit kéjvonaton utazvdn, a legprimi-
tivebb kényelem feltételei is hidnyoztak. Igy tortént meg azon eset, a tobbi
kozt, hogy egyik kupétirsunk egy egész drahosszig volt kénytelen elviselni a

21 Orszigos Hirlap, 1898. augusztus 22. 3.
22 1887-ben indit mérsékelt aron a Déli Vastt tobb zarandokvonatot Magyarorszagrol Romaba.
Valoszintileg errdl az titrél van szo.
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lokomotiv utdn kovetkezd egyetlen sziik helyiség kényelmetlenségét a vonat
Qyors menete kizben.?

Mirdl is sz6l mindez? Arrol, hogy a Déli Vasut a kedvezményes aru zarandok-
vonatot elavultnak szamitd vagonokbdl allitotta dssze. A flités hidanya mellett a
hosszu tton a legkellemetlenebb az illemhelyekhez valé hozzaférés korlatozottsa-
ga lehetett, az utasok ugyanis nem tudtak kimozdulni a kiilénallé szakaszokbdl.
Emiatt az illemhely hasznalatara csak a szerelvény megallasakor keriilhetett sor.
A leirasban szerepld, a szlik helyiség kényelmetlenségét elvisel6 utas valdjaban a
vonat elejére kapcsolt kalauz- és/vagy poggyaszkocsiban kiviilrél megkozelithetd
illemhelyben rekedt.

1895-ben egy tobb rajzbdl all6 karikatrasorozat jelent meg a Bolond Istdk élclap-
ban a Szent Istvan napi utazasok gyotrelmeirdl. (6-9. abrak) Ez a képregény plasz-
tikusan Osszefoglalja mindazt, ami jellemz6 a 19. szdzad vonatozasok kényelmére
és kultarajara. Tiikrozédik benne az a korabeli érziilet, hogy egyre tobben kiran-
dulnak vonattal, hogy a Szent Istvan napi {innepségekre tomegesen aramlanak az
emberek vidékrdl. Es persze benne van az a kimondatlan vad, hogy minderre a
vasut nem késziil fel idében, és nem vesz tudomast a nagy forgalomrol.

Magyarorszagon a zarandokokat és bucstjarokat szallité vonatok historidja
az 1920-as években vesz tjabb iranyt. A vallasi turizmus tomegesedése, az egyes
kegyhelyek vasutallomasaira visszatéréen raztiduld embertomegek igényeinek
kielégitésére a MAV korszer(isiti a szolgaltatésait és kibdviti az dllomésok infra-
strukturajat. Mindez azonban mar egy mas torténet.
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Zsuzsa FRISNYAK

Sightseers and Pilgrimage Trains. The Culture of Railway
Use and the Habits in the 19" Century

The spread of railways transformed the circumstances of pilgrimage in the 19"
century. Visiting shrines by train was faster, cheaper and more convenient. There
were two Budapest church congregations to recognize first the benefits of railway
travelling. The Franciscans organized an one-day pilgrimage by train every year
from Budapest to Mariabesnyd. The Mariazell’s pilgrimages claimed a much larg-
er effort more time and financial sacrifices. The Parish Church was the coordina-
tor of the pilgrimages to Mariazell. The pilgrim trains were less popular than the
special trains from the countryside to St. Stephen’s Day procession in Budapest.
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Die Wallfahrten von Hinst and Jotst.

tagk wibmn Bk b Plgrw osf By RS

1. A zarandoklat régen és most. Forras: Kikeri, 1879. december 7. 2.

2., Az az istentelen zéna” cimi karikatiira képaldirasa: Pokrocz Adém a btcstisokhoz, akik a
fesziiletet a vagonba akarjak vinni: Azt a Krisztust pedig poggyasznak adjak fel kendtek — a zénajat
kendteknek. Forras: Borsszem Janko, 1889. augusztus 18. 6.
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5. A gyorsfényképészeti eljarasok elterjedése utan a mariazelli zarandokutak résztvevdi gyakran
lefotoztattdk magukat a kegytemplom kornyezetében miikddé fényképészeknél.
LelShely: Magéantulajdonban.

24



Kéjutazok és zarandokvonatok

NYARI KEJUTAZOK.

(KLt danapl shna mdnyek,)

b R P
Jﬁ. )%& -

O G =
minea halyl

IL Elsd stdcsid, Helyet a sseatistrissapl lovisifsak! barmadik fo negyedik sestilyon mir

6-9. Nyari kéjutazok. Szent Istvan napi zoéna élmények. Négy rajzbol allo képregény.
Forras: Bolond Istdk, 1895. augusztus 25. 5-7.
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6-9. Nyari kéjutazok. Szent Istvan napi zoéna élmények. Négy rajzbol allo képregény.
Forras: Bolond Istdk, 1895. augusztus 25. 5-7.
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