Varca Gabor

VENDEGSEGBEN A GX@R—,SOPRON—EBENFURTI
VASUTNAL”

Vasuti vendéglatas és idegenforgalom a GYSEV kezelésében
az 1970-es és az 1980-as években

A vasuti vendéglatas ebben az esetben nem a hagyomanyos , étkez6kocsis”, te-
hat a vasuti szerelvények részeként tovabbitott Utasellato illetve mas néven Biifé
kocsik torténetérdl illetve azok jelentdségérdl szol.! A masik klasszikus vasuti
vendéglato egység a resti ha nem is fészerepldje a tanulmanynak, de kozvetet-
ten sokszor el6keriil. A tanulmany f6 vonalat, az orszagos politikai enyhiilésbdl
fakado, legtobbszor egynapos vastti ,nosztalgia utak” és az ehhez kapcsolodo
vendéglato tevékenység. Ezekre az utazasokra elsésorban osztrak (Burgenland és
Bécs) turistak fizettek be, azzal a feltett szandékkal, hogy megismerjék a Soproni
idegenforgalmi régi6 nevezetességeit. Iddvel ezek az egynapos utazasok kezdtek
kib6viilni, illetve hatasukra a turizmus béviilésével, mar bekapcsolédott a fen-
tiekhez az idegenforgalom fejlodése is, melyet szintén a Gydr-Sopron-Ebenfurti
Vastt {izletkezelésében tortént. Osszegezve a tanulmany témaja az ugynevezett
Old timer, vagy ahogy akkor nevezték a nosztalgiajdratok, és a hozzéajuk szervesen
kapcsolodd (vasuti) vendéglatas és idegenforgalom. A nosztalgia jaratok kiilon
targyalasa nem tekinthet6 helytallonak, mivel a fenti jaratok szinte értelmezhetet-
lenek voltak elsésorban a hozzajuk kapcsolddd vendéglatd tevékenység nélkiil,
majd azok bdviilésével, az idegenforgalommal. De ahogyan a tanulmanyban is
olvashaté a GYSEV Altal fenntartott idegenforgalmi létesitmények, nem feltétle-
niil ok-okozati kapcsolatban alltak a nosztalgiajaratokkal.

A téma megértéséhez mind térben, mind id6ben elGszor a vallalat elééletével,
és annak specifikumaival kell kezdenem. Az els6 fejezetnél ki kell emelni a té-
mahoz kapcsolodo kutatasi nehézségeket is. A GYSEV és azon beliil is a targyalt
tevékenység szakszer( feltdrasahoz az aldbbi dolgok is hozzatartoznak. Ehhez a
témahoz nemcsak a hazai, hanem az osztrak forrasokat is kivaldan ismerni kell,
mivel a vasuttarsasag a mai napig osztott (osztrak-magyar) tulajdonban van, va-
lamint az els6 vildghdbort utani teriileti rendezések ota a vallalat két orszag te-
rilten mikodik. Ez a specidlis kett6sség (osztrdk-magyar) tovabb folytatodik a
forrastipusok teriileténél is: megtaldlhatok ,iizemi” és ,nem tizemi iratok” is. Az
utdbbi esetében viszonylagosan egyszerd a helyzet, hiszen ezen forrdsok vala-
melyik nyilvanos levéltarban megtalalhatok (a miikodéshez sziikséges politikai
hattér, és rendelkezések). (Sopron illetve Budapest, vagy Ausztridban Kismarton

1 Az utasellatds torténetérdl bévebben: http://www.huszadikszazad hu/index.php?apps=treasur
yé&action=cikk&id=9 (2014. 11. 02.)
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és Bécs). A , nem {izemi iratok” tekintetében azonban mar nem ilyen egyszert a
helyzet: ezek az tigynevezett ,nem nyilvanos levéltarakban” vannak, melyek a
Gyor-Sopron-Ebenfurti Vasut kezelésében vannak. Ebben az esetben nem beszél-
hetiink levéltari szint(i forras rendezettségrdl, és keresési-kutatasi lehetéségekrol.
Ezen iizemi iratok tobbségére csak alacsony rendezettségi mutatd jellemtd. Va-
lamint ezen levéltaraknal nem valik kiilon az irott és a targyi forrasok megfelel6
kezelése, hanem azok egyiittesen keriiltek tarolasra. Ebben az esetben is igaz a
kettés tagolds, hiszen a vallalat két székhelyén: Sopronban és Vulkapordanyban
(Wulkaprodersdorf) miikddnek a fentiekben targyalt ,nem nyilvanos levéltarak”
melyek a vallalat iizemi dokumentumait tartalmazzak.?

Ezek mellett ennél a konkrét témanal a hagyomanyos elsédleges forrasok és
szakirodalmi publikaciok mellett a vallalat belsd {izemi lapjat a Vasutunk cimi
folydiratot lehetett hatékonyan hasznalni a tanulmany elkészitésénél.

A Gyo6r-Sopron-Ebenfurti Vasiit térténeti dttekintése
a mdsodik vilaghdaborii utan

A masodik vilaghabort legvégén (1945. aprilis 2. utan) a Gydr-Sopron-Ebenfurti
Vastt vonalai, és a kezelésében 1év6 Fertévidéki HEV is a szovjet csapatok keze-
lésébe keriilt. A vasut szovjet katonai parancsnoksaga kezdte meg a helyreallitasi
munkalatokat, mivel a sajat utanpotlasuk biztositasa érdekében a vonalakra nagy
szitkségiik volt.?> A kovetkezd évben mar vallalat minden vonaldn megindulha-
tott a menetrend szerinti teher és- személyforgalom. Ebben az évben meriilt fel, a
tarsasag fenndllasanak torténetében elészor, hogy allamositasra keriil a GYSEV.*
Bar a hivatalos kihirdetés megtortént, de ellenére nem keriilt sor e lépésre, mi-
vel a Jévatételi Hivatal dontése értelmében a vallalatnal 1évs, korabban német
magantulajdonban 1év6,- vagy annak hitt részvényeket (a plakettek majdnem
40%-at) teljes egészében a Szovjetunié kormanyara ruhdzta. A szovjet térnyerés
érvényesitésre 1947. marcius 31-én tartott igazgatdsagi tilésen keriilt sor, amikor
az igazgatosagi tagok kozé 6 szovjet képvisel6t delegalhatott az 1ij részvényes.
Ezeket a részvényeket az 1949. évi XX. tc értelmében (A Magyar Népkoztarsasag
Alkotmanya) a Szovjetuni6 atruhdzta a magyar allamra, ami a vallalatnal az al-
lami befolyas megerdsodését jelentette.” Ez az allami térnyerés teremtett alapot
a mai tulajdonosi struktirahoz, amiben a részvények 65,5 %-a a magyar allam
tulajdona. A korszak tovabbi érdekesség, hogy a GYSEV sorsa szorosan Ossze-
forrott a hatarlezarassal, illetve annak kovetkezményeivel. Ennek jelentGsége az
1955. majus 15-én kotott bécsi dllamszerzédés utan valt igazan fontossa, melynek

2 Az lizemi iratok és targyi forrasok megfeleld kezelésére és tarolasara tett kisérletek jelenleg is
zajlanak. A szakszer( rendszerezések jelenleg is zajlanak, valamint a targyak bemutatasara hivatott
tzemtorténeti kiallitas el6készitése is folyamatban van.

3 Lovas 1998. 6 kot. 361-362.

4 Zwickr 2011. 129-130.

5 LocsMANDI 2009. 144.
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alapjan Ausztria teriiletérdl tdvoztak (nem csak) a szovjet csapatok.® Ezzel a 1épés-
sel Ausztria a nyugati tipust kapitalista fejlédés tutjara lépett, mig hazank a szo-
cialista allamok taboraban létezett. A GYSEV szerelvények egyediilalld6 mdédon
atjarhattak a két vilagrend hataran 1949-t6l mar {izembe helyezett vasfiiggony
magyarorszagi szakaszan, Ausztria részleges szovjet megszallastol, majd semle-
ges helyzetétdl fliggetleniil.” Ebben az idében nagyon kivaltsagos és fontos szere-
pet toltottek be a , nyugatra kijaré” vasutasok, hiszen ¢k érintkezhettek az ottani
kultaraval, technikai felszerelésekkel, és Ossze tudtdk azt hasonlitani az itthon
latottakkal. Tulajdonképpen a GYSEV a vasfiiggonydn ativel hid volt, a dolgozoi
kivaltsagos, de egyuttal dllanddan ellenérzott helyzetben dolgoztak.

Az 1956-0s forradalom idején — rovid ideig — de tjra megnyiltak a hatarok és
sokan vasuton tavoztak Magyarorszagrol. Azonban a hatarok hamar lezarultak és
a forradalom utani megtorlasok iddszakaban tobb vezetének is el kellett hagyni
allasat a vasuttarsasagnal. Ezen vezetévaltasok idejében 1960-td] egy addig nem
latott sikereket eléré vezetSparos kezébe keriilt a GYSEV iranyitasa. Benkovics
Dezs6 vezérigazgato, és Lisiczky Lajos vasutigazgaté munkassaganak koszonhe-
téen a vallalat jol ki tudta hasznalni az elhelyezkedésébdl és specialis statuszabol
fakad¢ elénydket.® Ezen elényok nemcsak a vasuti személy-és teherforgalomban
jelentek meg, hanem a ,hagyomdanyos” vasuti feladatokhoz kapcsolédva tobb,
a térség kereskedelmét segité tevékenységekben is kitlintek, jelentds valutabe-
vételhez juttatva ezzel az allamot. Ezt kiegészitve a vezetSparos érdeme volt az
is, hogy az 1963-as Soproni Unnepi Hetek alatt, ugyan ideiglenesen, de sikeriilt
»megnyitni a vasfiiggdnyt”. Az eseményre megkozelitéleg tizezer osztrak turista
érkezett, ami jelentdsen fellenditette nemcsak a varos életét, hanem a vasuttarsa-
sag forgalmat is.” Tobbek kozott ezen események ébresztették ra a fenti vezetdket,
arra, hogy a GYSEV-nek a tradicionalis feladatai mellett, azokat kiegészitve az
idegenforgalom és vendéglatas teriiletén is szerepet kell vallalniuk.

A fenti feladatok ellatasaban mar volt gyakorlata a GYSEV munkatarsainak,
mivel az allamositasok utan nem maradhattak a magankereskeddn a vastton, igy
azokat a tarsasagnak kellett potolnia.’ Ezen teriiletek mar korabban mtikddtek
ugyan, de az 1970-es évek elejétdl fokozatosan hangsulyosabba valtak. A fenti el-
képezések hivtak életre 1973-ban a Hotel Lokomotiv dtaddsat", majd ezt kovette
tiz évvel késdbb az elegans Hotel Sopron®. De ezek mellett a kis allomasi restik
is gyakran nagy népszerliségnek orvendtek, magyaros ételeik és a vendégekben
felébredt nosztalgia miatt. Ez a nosztalgia, ami a kis restikben is megjelent, tovabb
fokozddott a trakciovaltassal”®, amelynek hatasara kivontak a gézmozdonyokat
a forgalombol. Ezek a hatasok tették sikeressé a GYSEV osztrak iizletagaval

6 http://www.historia.hu/archivum/2005/0505muszatov.htm (2014. 11. 03.)

7 Bdévebben: Téta Imre 2014. 20-27.

8 Lovas 1998. 6. két. 369.

9 Zwickr 2011. 168.

10 Lovas 1998. 6. kot. 372.

11 Toéth Sandor 2008. 189.

12 Nemzetkozi Szinvonal — Hotel Sopron. Vasutunk, 1983. majus 9. évf. 5. sz. 2.

13 Zwickr 2011. 209. Trakcio: vastti vontatas — ebben az esetben a g6ztrakciot valtotta le a diesel-
majd az nagyon révid id6 utan a villanytrakcio
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kozosen szervezett, Fert6-to koriili ,,nosztalgia-kirandulasokat”, melyeknél djra
szolgalatba allhattak a g6zosok. A nosztalgia kirandulasok egyik f6 latvanyos-
saga, a nagycenki — keskenynyomtavi — mizeumvasut megépitése is Lisiczky
Lajos nevéhez kothetd, mely 1972-t6l fogadta a latogatokat.'* Ezek mellett a vasuti
tevékenység is fejlédott, és a vallalat forgalma évrdl évre novekedett. A megndve-
kedett teherforgalmi igények hivtak életre Sopron-Rendezd palyaudvar atadasat
1976-ban’®, valamint a személyszallitasi sziikségletek pedig Sopron allomas uj fel-
vételi épiiletét, amely az 1977-es Vasutasnapon nyitotta meg kapuit.'® Az 1980-as
évekre a fenti sokrét(i tevékenységbdl fakadoan a GYSEV tudta az egyik legha-
tékonyabb modon biztositani Sopron népszertiségét, és kapcsolatat Burgenland
tartomannyal. Sopron specidlis helyzetéhez szervesen hozzatartozik, a ,varos
vasttja” a GySr-Sopron-Ebenfurti Vasut kiilonleges statusza, ami garantalta a ko-
z0s és kolcsonos fejlédést.

Viallalati hdittér

A téma targyalasa esetében elengedhetetlen fenti torténeti attekintés mellett a
Gyor-Sopron-Ebenfurti Vasut vallalati hatterét is megvizsgalni, hiszen maga az a
tény, amikor egy 1j tevékenység ligyvitelére az adott vallalat egy 6nall6 osztalyt
hoz létre, jelzi az 1j ligybe vetett hit komolysagat, illetve annak stratégiai fontos-
sagat is. Az 6nall6 vallalati hattér meginduldsa utan szintén a fentiekhez hason-
l6an fontos az adott osztaly fejlesztései vagy éppen felsorvasztasa. Ezért gondol-
tam, hogy ezt a témat, mintegy megel6zve errdl is egy kiilon fejezetet alakitani.

Ahogyan a masodik fejezetben is jeleztem 1960-t6l egy 1j vezetOparos kezébe
keriilt a GyOr-Sopron-Ebenfurti Vasut igazgatasa: Benkovics Dezs6 vezérigazgato
és Lisiczky Lajos vasutigazgatd."”

A vezetOparos mar sokkal jobban kitudta hasznalni a GYSEV regionalis el6-
nyeit, melyeket csak erdsitettek a politikai légkor kisebb-nagyobb enyhiilései.
Ezen enyhiilések torténetében két jeles alakalom minden bizonnyal emlékezetes
marad. Az elsé ilyen eseménynek azért van nagy sulya mivel az 1956-es forrada-
lom véres leverését kovetden az emigransok (vagy ahogyan akkor hivtak dket:
disszidensek) 1963-ban térhettek haza elsészor legalisan, kovetkezmények nélkiil.
Ebben az évben julius 22-én rendezték meg Sopronban az Unnepi Jitékok cimii
rendezvényt, melyre egy specialis ,24 6ras vizum” bevezetése kovetkeztékben
megkozelitSleg tizezer osztrak vendég érkezett Sopronba.’®

Ezt kovette még ugyanabban az évben az Osztrdk Vasutbaratoknak adott
kiilon utra vonatkozd engedély is, mellyel 1963. szeptember 22-én utazhattak a
Fertévidéki HEV vonaldn.”” A fenti két ideiglenes utazasi konnyitések hataséra

14 Korbe a vilagban. Nyomkarika, 1977. majus 5. 113.
15 Vasutunk, 1976. aprilis 2. évf. 4. sz. 1.

16 Vasutunk, 1977. augusztus 3. évf. 8. sz. 1.

17 Lovas 1998. 6. kot. 369.

18 Zwickr 2011. 168.

19 Zwickr 2011. 168.
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beindul6 nagyon eredményes, de anndl rovidebb eredmények nem maradtak
folytatas nélkiil. Igaz erre 10 évet varni kellett, melyet megel6zott egy fontos igaz-
gatdsagi dontés. A GYSEV Vendéglatd Szolgalat szervezeti egysége 1973. janu-
ar elsején keriilt megalapitdsara®, melyet a vallalat kormanyzati felhatalmazasa
el6zott meg. A vasuttarsasag vezetdsége 1968. november 19-i igazgatosagi tilésen
targyalta az {igyet, hiszen kozponti engedélyre volt sziikség ahhoz, hogy ezen
tevékenységeket at tudjak venni az Utasellato Vallalattdl.? Ezen eseményekhez
tobb tényez6 is hozzajarult, illetve azzal egy id6ben tortént:

- A vendéglatas és idegenforgalom mint j vasuti {izletdg elinduldsahoz
sziikséges volt tovabba a vallalat alapszabalyait is mddositani, hiszen ezen tevé-
kenységek miért is szerepeltek volna egy vasuttarsasag ,munkakori leirasaban”.
A valtoztatasokra azért sziikség mivel igy mar idegenforgalmi és vendéglatd ipari
tevékenységet is miikodtethet a GYSEV.” (A nevezett két tevékenység koziil elsé-
sorban az idegenforgalom volt hangsulyos, az osztrak-magyar hataron at torténd
utazasoknal és az ahhoz kapcsolddo ttlevél és vamvizsgalatoknal.) Erre 1973. ju-
nius 15-én keriilt sor a budapesti vezérigazgatésagon dsszehivott rendkiviili koz-
gytlésen, melyet november 15-én {innepélyes keretek kozott szentesitett a sopro-
ni igazgatosag tanacstermében az osztrak és a magyar szakminiszter.”

— Hosszas tervezémunka és el6készités eredményeképpen a Lokomotiv Szal-
loda 1973. julius elsején nyitotta meg kapuit, a vallalat els6é idegenforgalmi egy-
sége.

— A nagycenki muzeumvasutat 1970. november 7-én nyitottdk meg, amit 1972.
julius 8-an a XXII. Vasutasnap alkalmaval tovabb bévitettek igy kozvetlen dssze-
kotetés jott létre a GYSEV torzsvonalan fekvd Fert6boz allomas és a Nagycenki
Széchenyi Kastély kozott.” A , nagycenki kisvastut” 1972-es bovitésével adtak at a
Kastély allomas néven az egykori Déli Vasuti felvételi épiiletek mintajara felépi-
tett 1étesitményt, ahol a késdbbiekben pélyavasuti vendéglé is helyet fog kapni.
Ezt a vendégld kialakitast ,stilszertien” vasuti butorokbdl alakitottak ki, ponto-
sabban korabbi motorkocsi padokbol és a hozzajuk tartozo felszerepelésekbdl.
De nemcsak maga a , kisvasuti allomds” nevezetes, hanem maga a keskenynyom-
tava vonalszakasz jelzéberendezései is, melyek koriil tobbet mar csak itt lehet
latni mtikédés kozben. (Ilyen volt példaul, a vonal menti érhazon talalhat6 tn.
messzehangzo harang jelzései, amit mar csak itt lehetett hallani.) Fert6bozon a mu-
zeumvasut masik végén épitették fel az 1972-es bévitéskor egy mozdonyszint és
egy ft6hazat, ahol 3 gézmozdonyt és 2 dieselmozdonyt lehetett bemutatni az ide
latogato turistdknak.?

20 TétH Sandor 2008. 186. .

21 Igazgatdsagi Jegyzokonyvek 1968. In: Uzemtorténeti Gytijtemény - Sopron.

22 'Piroska-vonat” a Gydr-Sopron-Ebenfurti Vastt vonalan. Neues Aus Ungarn, 1977. 26. évf.
januar-marcius. .

23 Igazgatdsagi JegyzSkonyvek 1973. In: Uzemtorténeti Gytijtemény - Sopron.

24 Lovas 1998. 6. kot. 372.

25 Muzeumvasut Nagycenk — tizemtorténeti gy(ijtemény - Sopron.

26 Korbe a vilagban. Nyomkarika, 1977. majus 5. 10. évf. 113.
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A vasuti (vallalati) vendéglatas dsszehangolasa tulajdonképpen a fenti esemé-
nyek hatdsdra jottek létre. A vallalat vezetGsége hamar belatta, hogy ebbdl a ,nem
hagyomanyos vasuti tevékenységbdl” jokora financialis és reklambevételre tehet
szert.

— A GYSEV 1976. szeptember 6-an alapitotta meg a Lokomotiv Tourist Utazasi
Irodajat, ami a vallalat Idegenforgalmi és Vendéglato osztalyahoz tartozott. (Ezt
mar korabban is emlitettem: 1973-ban hoztdk létre, nevébe bekeriilt az Idegen-
forgalmi sz6 is) Az iroda Sopronban a Varkeriilet (akkor nevén: Lenin korut) 90.
szam alatt kapott helyet. Kezdetben csak a vallalat iizletfeleinek utaztatdsat és a
kiranduldsok megszervezését szervezte az iroda, de a késébbiekben nagyon nép-
szer(i ,Old timer” — a nosztalgia utak megszervezését.”’

Vasiiti vendéglatds

A Gy6r-Sopron-Ebenfurti Vastt esetében sem volt ismeretlen a vasuti vendég-
latas egy olyan mindenki altal ismert példaja, mint a resti. A GYSEV elsé allan-
do (1876-1880 kozott csak egy ideiglenes palyaudvara mtikodott) soproni pa-
lyaudvaraval egyidds az épiiletben miikddtetett vasuti resti is. A palyaudvara-
nak atadasakor 1880-t6l megnyilt a Vasuti Vendégld, melyet 1901-1919 kozott
Schléderer Janos, 1919-22 Kalman Dezsd, 1924-31 Hackl Janos, 1931-45 Benk§
Matyas miikodtetett.”

Ezen vendéglatdipari egységeknek a kezdetektdl fogva az volt a céljuk, hogy
az allomasra érkezG utasokat illetve azok kisérdit olcsd, de szinvonalas éttermi
szolgaltatasokkal szolitsa meg. A restik terjesztették el Kozép-Eurdpaban az uta-
z0k0zOnség széles szegmenseiben a bécsi szeletet, amit legtobbszor zsemlyével
szerviroztak. A népszer( ételek listdjaba tartozott még a fasirozott is, amik mellé
eldszeretettel kinaltak frissen csapolt (1898 utan soproni®) sort, illetve malna vagy
eperszOrpot. A gasztronomiai élvezetetek mellé tarsult a vizualis élmény is, hi-
szen a restikben, (igy a soproniban is) iratlan szabaly volt a kockas teritével fedett
asztal és a reklam, egyéb népszertsitd plakatok.”

A kezdeti sikerek jo ideig elkisérték a soproni és a GYSEV vonalon (Fert6-
szentmiklds, Kapuvar, Csorna) iizemeltetett restiket. A masodik vilaghabora
utdn azonban a vasutrdl is ,szamizni” kellett magankereskeddket, igy feladata-
ikat a vallalatnak sajat kezelésébe kellett vennie.> Ezen teriiletek mar kordbban
miikodtek ugyan, de az 1970-es évek elejétdl fokozatosan hangsulyosabba valtak.

A Gyér-Sopron-Ebenfurti Vasut soproni Uzemtdrténeti Gytjteményében ta-
lalhaté egy fényképalbum, ami az 1970-es évek végi allapotokat tiikrozi. Ez az
album nemcsak egy torténeti forras, hanem fontos vizualis ,,adatbazis” is egyben,

27 Toéra Sandor 2008. 186.

28 Toéta Sandor 2008. 191.

29 Goncz — BooNAR 2003. 47. )

30 A soproni sorgyarat 1898-ben alapitottdk, elsé termékének neve Soproni Aszok volt.
31 MajpAn 2010. 132-133.

32 Lovas 1998. 6. két. 372.
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hiszen minden egyes vasutas vendéglato ipari egységrol fotokat kozol. A Loko-
motiv Sopron GySEV-ROEE cimti forrasgytjtemény az aldbbi vendéglaté ipari
egységekbe enged bepillantast:

— Lokomotiv Szélloda és Etterem (az éttermi rész kiilonboz tematikaju helyi-

ségei — s6roz6 borozo, bar)

— Sopron Pélyaudvari Etterem (a késébbi Métyas Etterem)

— Nagycenk Palyavendéglé (a miizeumvastt a Kastély allomasanal)

— Csorna (allomas) Etterem (és borozé-pince™)

— Kapuvér Allomasi Vendégls

— Fert6szentmiklds (allomési) Etterem

Az sszeallitas pontos datumat sajnos nem rogzitették az albumban, de az egyes
létesitmények alapitasi datumaibdl megallapithatd, hogy mindenképpen 1973 ju-
lius 1 utan (Lokomotiv Szalloda) és 1975 november 7 el6tt (fert6szentmikldsi Ha-
lasztanya Vendégl6* ekkor keriilt atadasra egy jelentds bévités és atépités utan,
ami a kerthelység kialakitdsa kovetett 1976-ban®) keletkezett.

Ezek mellett a GYSEV Vendéglaté Szolgalata altal fenntartott éttermek, és
vendégldk soraba tartozik még a Bécsikapu Borozd, melyet 1980. julius 21-én
nyitottak meg, amit a tradicionalis soproni ételek mellett a vendégvaro kellemes
hangulat miatt nagyon kdzkedvelt lett nemcsak a soproni turistak korében.*® Egy
szintén nem mindennapi (vizudlis) forrastipus is tantskodik a vastti vendéglatas
egyes intézményeirdl: egy 1987-ben kiadott zsebnaptar-sorozat nagyon jol dssze-
foglalja a fenti létesitményeket. (Egyértelm(i hogy ezt a kiadasukkor a reklamo-
zasra hasznaltak, de ez mostanra egy jol hasznalhat6 torténeti forrds is egyben.)
Az egyes zsebnaptarak el6lapjan az adott helyrdl készitett fénykép lathato, a hat-
oldalon pedig a hely ,logoja” és maga a naptar kapott helyet. Mai szemmel nézve
elég rendhagyd, de hatékony modja volt ez a vallalati marketingnek.

Idegenforgalom

A téma szempontjabdl ez a legkevésbé hangsulyos mivel a fenti fejezetekbdl is
vilagosan lathaté az, hogy a vasuti vendéglatas hivatalos vallalati , elkiiloniilé-
se” utan par honappal, 1973. julius elsején indult a vallalat elsé sajat kezelésti
szallod4ja: a Lokomotiv.” Ahogyan a tanulmany elején is olvashat6 a nosztalgia
utak megszervezésével, illetve azok béviilésével nem all kdzvetlen kauzalis kap-
csolatban a vasuti idegenforgalom fejlédése, sét annak elindulasa el6tt majdnem
4 évvel mar megnyitott az ,elsé fecske”, a Lokomotiv Szalloda. Ugyanakkor, ha
a GYSEV masodik szallodajat vessziik gorcsé ala, az 1983-ban megnyitott Hotel
Sopron-t (ami a mai napig a vallalat egyik biiszkesége) fellelheték olyan ténye-
z8k az alapitas soran, melyek tobbségével a nosztalgia és egyéb szervezett utak

33 Pincébdl hangulatos borozé. Vasutunk, 1977.1 évf. 1. sz. 3.

34 A Halasztanya Vendéglének a késébbiekben nagy jelentésége lesz a nosztalgiajaratoknal is.

35 ToTu Sandor 2008. 187.

36 Elismerés a Bécsikapunak. Kisalfold, 1981. marcius 8. 37. évf.
37 Lovas 1998. 6. két. 372.
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béviilésével magyarazhato. Ezek mellett a vallalat vezetéségének mindenképpen
el kellett gondolkozniuk arrdl, hogy nemcsak a ,nem hagyomanyos” vastti tevé-
kenységhez tartozo teriiletek fejlédésérdl lehetett beszamolni, hanem a szallitma-
nyozas is nagymeértékben névekedését mutatott.®

Ezek mellett mindenképpen emlitést mélt6 a két nagy szalloda utan mas ide-
genforgalmi tevékenységbe is fogott a GYSEV: ez az un. fizetévendég-szolgalat.
Ez a szolgalat 1976 o6ta helyben, Sopronban, 1981 6ta Keszthelyen és kornyékén
foglalkozik maganlakasok és nyaralok bérbeadasaval. Ezen tevékenység elindu-
lasara azért volt sziikség mivel még nagyobb potencialis vevékort szertetett volna
megszolitani a tarsasag, azzal hogy az olcsobb kategdriakban is rendelkezik meg-
feleld kinalattal. Az iizletagra 6sszpontositott figyelmet és érdeklédést nagyon jol
jelzi az a tény, hogy 1983-ra mdr jelentds bdvitésben gondolkodott az Idegenfor-
galmi Osztaly, melynek iranyai Veszprém kornyéki szallashelyen illetve a déli
part teleptilésein konkretizalodtak.*

Nosztalgiajiratok

Az el6kép az Osztrak Vasutbaratoknak (VEF) adott kiilon ttra vonatkozo6 enge-
dély is, mellyel 1963. szeptember 22-én utazhattak a Fertévidéki HEV vonalan,
az alabbi mottéval: ,Utazas a Fert6-t6 koriil” (,Rund um Neusiedlersee”).? Ez
a kiilonvonat még nem tartozott az aldbbiakban is olvashato — kiilon erre a célra
hasznalhat6 gézmozdonyok és a hozzajuk tartoz6 kocsikbol dsszeallitott — nosz-
talgiajaratokhoz, hiszen 1963-ban még nem beszélhetiink trakciovaltasrol: a géz-
mozdonyok a mindennapok részét képezték, nem tekintettek rajuk kuriézum-
ként. Mégis egyfajta el6képnek tekinthetd ez az tit, mivel a késébbiekben nagyon
hasonlé mintara fogjak majd megszervezni az , Old timer” jaratokat is. Az elsé
szamu hasonldsag maga az utvonal: ennél az els6 kiilonvonatnal Bécsbdl (Eben-
furton keresztiil) Sopronig utaztak, majd a torzsvonalon végéig Fert6szentmik-
l6sig, onnan a Fertévidéki HEV vonaldn északi irdnyba Nezsiderig, majd vissza
Bécsig. Ahogyan a fentiekben is jeleztem, ez nem a jarmutorténeti kuridzumok
miatt volt jelentds, hanem azért, mivel engedélyezték Pomogy allomasnal a ha-
tarforgalmat, melyre 1955 6ta nem volt példa.*

A Klasszikus értelemben véve 1977. aprilis 15-én indultak el nosztalgiajaratok,
melyeket mar ekkoriban is igy neveztek, ezen a néven reklamoztak. Az ttvonal
megegyezik az alabbiakban olvashaté kategorizalasi lehetdségek cimii bekez-
désben.*” Rogton az elején mar egy osztrak partnert bevontak, aki nagy tapasz-
talattal rendelkezett az utazdsszervezés teriiletén, a Blaguss Reisen-t* Taldn ez
az esemény nem véletleniil indult el éppen 1977-ben, amikor Sopron a varossa

38 Vasutunk, 1983. majus, 9 évf. 5. sz. 2.

39 Vasutunk, 1983. marcius 9. évf. 3. sz. 1.

40 Zwickr 2011. 168.

41 Zwickr 2011. 168.

42 Uj szin profilunkban. Vasutunk, 1977. majus 3. évf. 5. sz. 1.
43 Arbeiter Zeitung, 1977. aprilis 17. 105. évf.
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alapitasanak 700. évforduldjat iinnepelte, melynek kapcsan Sopronban és kor-
nyékén szamos eseményt szerveztek meg, melyekre nemcsak Magyarorszagrol
vartak turistdkat. Ez az egész éves eseménysorozat nagyon jo indikatora volt a
nosztalgiajaratoknak, hiszen egy jeles program lehet6séggel tobb volt igy az ajan-
latokban.** Szintén ebben az évben adtak at a Gy6r-Sopron-Ebenfurti Vasut 4j
soproni palyaudvarat.*

Az alabbiakban mintegy ,tdblazatos” formaban szeretném a téma kénnyebb
és egyszertibb attekinthetdsége érdekében felsorolni a nosztalgia utakhoz kapcso-
16d6 csoportositasi lehetdségeket.

Kiinduld kategorizalasi lehetéségek:
- kiilonvonat (nem nosztalgia szerelvény — lasd fentebb az 1963-as kiilonvo-
natnal).
- nosztalgiavonat — ahol mar pontosan a régi, és elveszettnek hitt jarmftivel,
éttermek, hangulat stb. keresése a cél.

A fenti két csoporton beliil az alabbi alkategoriak jelentek meg;:
- kiilonboz6 jeles események (Mozdonyparadé — 1979; XXX. MOROP konfe-
rencia és mozdonyparadé 1983)*
— A Fert6vidéki HEV (déli) Fert6szentmiklos — Celldomélk szakaszanak fel-
szamolasat megel6z6 utolso tizemnap (1979. majus 26.)
—jeles évforduldk (100 éves a GYSEV - 1979)*
— menetrend szerint (jellemzden tavasztdl 6szig tartd ,nyari szezonban”)*

Nosztalgiavonat els6szamu ttvonala:®
— Bécs—Purbach: autobusz®!
— Purbach-Weiden: hajé
— Weiden—Fertészentmiklds gézmozdonyos nosztalgiaszerelvény (121, 124 és
17-es palyaszamu gézmozdonyok™)
— Fert6szentmiklods-Fertdd és Nagycenk — autdbusz (sajat és Blaguss Reisen-es)
— Nagycenk-Fert6boz: mizeumvasut

44 Oltimerfahrt nach Ungarn. 100 éves a GYSEV Album In: Uzemtorténeti Gytijtemény Sopron
— Albumok.

45 Vasutunk, 3. évf. 1977. augusztus, 1.

46 100 éves a GYSEV Album In: Uzemtorténeti Gytjtemény Sopron — Albumok.

47  Fertévidéki HEV Rt. Celldomalk-Fertészentmiklés kisforgalmu vonalszakasz teriiletei
vizsgalata 1976. In: Betriebsgeschichtiche Sammlung Wulkaprodersdorf — NSB Akten Nr. 8.

48 Itt tobb kiilonvonat is volt, melyet koriil egy tipikusat szeretnék kiemelni: 1979. 4prilis
1. Osztrak Vasttbaratok VEF kiilonvonati ttvonal: Ebenfurt-Sopron-Enese-lTkrény (nyilt palya
fenykepeze51 lehetéség) Gydr Park Etteremben ebéd, majd vissza Sopronon keresztiil Ebenfurtig In:
100 éves a GYSEV Album Uzemtorténeti Gyu]temeny Sopron — Albumok.

49 Idénynyitd az Oldtimeron. Kisalfold, 1981. majus 17. 37. évf.

50 Ez a bovitettebb kirandulas legtobbszor, csak a prominens események és személyek
tiszteletére volt jellemzd. ,Szaguldas” 30 kildométeres sebességgel. Kisalfold, 1979. aprilis 22 35. évf. ;
Nosztalgiavonat szalonnastitéssel. Vas Népe, 1980. aprilis 29. 25. évf.

51 Utra kelt az orszag. Népszava, 1981. aprilis 22. 109. évf.

52 Zwickr 2011. 205.
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— Fert6boz-Sopron (és tovabb Ebenfurt, Bécs vagy Bécsujhely): nosztalgiasze-
relvény.

Nosztalgiavonat masodik szamu utvonala:*
— Weiden—Fert6szentmiklds: nosztalgiaszerelvény
— Fert6szentmiklés-Fert6—Nagycenk-Sopron: autobusz.

Nosztalgiavonat harmadik szama ttvonala: >
— Vulkapordany-Sopron-Fert6szentmikos: nosztalgiaszerelvény
— Fert6szenmikds-Fert6d-Nagycenk: autdbusz
— Fertéboz-Sopron: nosztalgiaszerelvény
— Soproni varosnézést kovetden vacsora Hotel Lokomotivban, majd hazatt.

Blaguss—GYSEV munkamegosztas:
— GYSEV: Weiden—Sopron
— Blaguss: az azt megel6z6, és azt kovezd autobuszos , kiegészités”.>

Kiilonleges attrakcid, amivel még nagyobb élmény a ,nosztalgia-vasutazas”: 16-
vasut a nagycenki muzeumvastton vaganyain, kozel egy kilométeres hosszon a
Harsfasor és Kastély allomas kozott.>

Az 1981-es év tuddsitasaibdl azt is meg lehetett tudni, hogy ettdl az évtdl kezd-
ve egyre tobben valasztjadk a harom-és 6tnapos utakat a magyar turistak is.”

Ezekrdl a nosztalgiautakrol nagyon jo véleményt publikaltak a kiilfoldi, els6-
sorban osztrak és német tjsagok. Ezek a népszertisitd hirek, féleg Bécsben és Bur-
genland tartomanyban jelentek meg, ami nem véletlen, mivel a legtébb osztrak
vendég innen érkezett.®® De nem volt ritka ezen utakrol sz6l6 beszamolasok koz-
lése a nyugatabbi osztrak tartomanyokban sem™, sét a Németorszagi Szdvetségi
Vasutak {izemi magazinjaban is olvashatunk egy elismer6 tuddsitast a GYSEV és
a Blaguss Reisen kezdeményezésérdl.®

Az 1970-es évek végén az ilyen utakon jellemz&en 200-300 kozott vettek részt
szerelvényenként, a jelentkez6k szamatdl fiiggden legfeljebb négyszer egy héten:
hétfo, csiitortok, péntek, szombat és vasarnap, juliustdl oktdber kozeléig.*!

53 Oldtimer vonatokkal Magyarorszagra — telefoninterju. Neue Nachrichten, 1978/VIIL

54 100 éves a GYSEV Album In: Uzemtdrténeti Gytijtemény, Sopron.

55 Nosztalgiavonat szalonnasiitéssel. Vas Népe, 1980. aprilis 29. 25. évf.

56 Idénynyitd az Oldtimeron. Kisalfold, 1981. majus 17. 37. évf.

57 Idénynyit6 az Oldtimeron. Kisalfold, 1981. majus 17. 37. évf.

58 Wiener Zeitung, 1977. aprilis 22 270. évf. Burgenland a vasutrajongdk nyaraldhelye is-a
gbzparipa visszatérése.

59 Pufita-reisen. BVZ 1977. aprilis 17. 17. évf.

60 Egy muzemvasut Ausztriabol a hataron at robog Magyarorszagra. Blickpunkt Zeitung der
Deutschen Bundesbahn, 1977/6.

61 Oldtimer vonatokkal Magyarorszagra — telefoninterji. Neue Nachrichten, 1978/VIIL.
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Ebben a tanulmanyban a Gydér-Sopron-Ebenfurti Vasut kezelésében 1évo
vendéglato-és idegenforgalmi tevékenységbdl kiinduld nosztalgiajaratok vilagat
szerettem volna bemutatni. Ennek a korszaknak egyfajta végpontjat jelentette a
magyarorszagi rendszervaltozads, illetve az ennek létrejové hatarnyitas. Ennek a
folyamatnak a végén 1993-ban egy 1j irodat nyitott a GYSEV Vendéglato és Ide-
genforgalmi Szakszolgalata.®> De ez utani térnyerésnek, és hogy hogyan szlint
meg, és keriilt 4t a nosztalgia-szolgélat a Magyar Allamvasutakhoz mar egy ko-
vetkezd kutatas targyat képezi.
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Gabor Varca

,Visiting in the GYSEV” The railway hospitality
and tourism in the treatment of GYSEV
in the 1970s and 1980s

The Gyd&r-Sopron-Ebenfurt railway was on a special track following the Second
World War. This train could pass over the Iron Curtain and could be in contact
with the West. After the dictatorical period of the 1950s, the 1960s showed a more
blissful state. This caused changes in the situation of GYSEV, mainly when the
Catering Services of the GYSEV was created in 1973 due to a long preparatory
process. In the 1970s and 1980s we can see a success story in the tourism and
hospitality of the GYSEV which is one of the most interesting and the most
popular elements of so-called nostalgia trains. The following study deals with the
background of these processes and their differerent versions.
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1. A Gy6r-Sopron-Ebenfurti vastt vonalai 1979-ben. A soproni népszavazast megel6z6 velencei
jegyzék! (1921. oktdber 13.) szavatolta azt a tényt, hogy ha a szavazas soran az érintett teriilet
Magyarorszaghoz keriilne, akkor a vastti kdzlekedésben minden elényt meg kell adni Ausztrianak.
A szavazas végkimenetele sziikségessé tett ezen elényok foganatositasat, melynek részleteit kiilon
szerzédésesben rogzitették.?

1 Osterreichischer Staatsarchiv — Archiv der Republic / Bundesministerium fiir Vehrkehr
998/1921. - Ratizivierung des Protokolls von Venedig.

2 Osterreichischer Staatsarchiv — Archiv der Republic / Bundesministerium fiir Vehrkehr
921/1922. - Protokollvereinbarung.

2. A kép Sopron allomas ataddsan késziilt az 1977-es Vasutasnapon —
Jobb oldalt (szemiiveges — mutogat) Lisiczky Lajos. Bal oldalt s6tét 61tonyben Benkovics Dezs6
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3. A GYSEV 1976. szeptember 6-an alapitotta meg a Lokomotiv Tourist Utazasi Irodajat,
ami a vallalat Idegenforgalmi és Vendéglato osztalyahoz tartozott. Toth Sandor 2008. 191.
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4. Mar a GYSEV els6 alland6 (1876-1880 kozott csak egy ideiglenes palyaudvara miikodott)
palyaudvaranak atadasakor 1880-t6l megnyilt a Vasuti Vendéglo.
1901-1919 kozott Schléderer Janos, 1919-22 Kalman Dezs6, 1924-31 Hackl Janos,
1931-45 Benk6 Matyas mtikodtette. Goncz — Bognar 2003. 47.

5. Vastti resti 1961 Sopron GYSEV pélyaudvaron. Albumok 1960-as évek
In: Uzemtorténeti gytjtemény — Sopron.
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6.1987. évi zsebnaptdr a GYSEV legnépszertibb idegenforgalmi és vendéglato intézményeivel.
Kiallitasi anyagok In: Uzemtorténeti Gytjtemény — Sopron.
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7. Lokomotiv Szdlloda, az 1973-as megnyitdskor. Diagytjtemény
In: Uzemtorténeti Gytjtemény — Sopron.

- =

8. Hotel Sopron 1983-ban. Fényképgytijtemény In: Uzemtorténeti Gytjtemény — Sopron.
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9. A Fert6-t6 koriili , nosztalgia-
kirandulasokat” népszertisité utazasi
fiizetek egyik cimlapja, illetve az titvonal
1979-bél. 100 éves a GYSEV emlékalbum —
Uzemtorténeti Gytijtemény — Sopron.
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10. A Fertészentmikl6si Halasztanya vendégld a nosztalgiajaratok egyik f6szereplSje 1982-ben.
Fényképgytijtemény. In: Uzemtdrténeti Gytjtemény — Sopron.

11. Nosztalgia szerelvény tipikus Osszedllitasban. Janosa Gabor fényképgytijteménye
In: Uzemtorténeti gytjtemény.
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12. Az nosztalgia-jaratok nagy csapata. Balrdl a masodik Lovas Gyula, aki a GYSEV els6
lizemtorténésze volt. 2014 juliusaban hunyt el. Diagytijtemény In: Uzemtdrténeti gytijtemény.
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