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ELOSZO

Tarsadalomtudomanyi és vallasi Osszefiiggések

A vasuti tomegkozlekedés 19. szdzad kozepi elterjedése szamos tekintetben at-
alakitotta az emberek mozgasat. Legszembet(inébb vonasa ennek az volt, hogy
olcsdsaga és gyorsasaga révén tomegessé tette. A munkasemberek, kereskedok,
katonak, didkok, zardndokok egy-két nap alatt meg tudtak jarni ugyanazt az
utat, ami korabban hosszu heteket, esetleg honapokat vett igénybe. Mindennek
nemcsak gazdasagi inditékai és kovetkezményei voltak. A vasut befolyasolta és
atalakitotta a mindennapi életet is. Kihatott a kereskedelemre, az aruellatasra, a
vasarlasi szokdsokra, az iskolaztatasra, de megjelentek a vallasi és kulturalis célu
utazasok is. Es hamarosan ezek is atalakultak, tj formak jelentek meg: a kiilon-
vonatok.

A tomegessé valt utazas magaval hozta a vonatok mind kényelmesebbé tételét.
Az utasok tomegeinek kiszolgalasara utasellaté vallalkozasok alakultak, és mar
a 19. szazadban megjelentek az utazasi iroddk is, amelyek a vasuttarsasagokkal
szoros kapcsolatban miikodtek. Maga a vasut is vallalkozoként bukkant fel sok
teriileten: vendéglato vallalkozasokat inditott, nyomvonalat gyakran a varhato
utasforgalomnak megfelelden alakitotta ki. Keskeny nyomtavu formajaval pedig
egyes telepiilések térségét gyorsabban és konnyebben kapcsolta a varos piacahoz.

Kirandul¢ kiilonvonatok

A vastt lehet6vé tette, hogy el6bb a hivatalbol utazok, a tehetdsebb rétegek, majd
mindinkabb masok is, orszagokon beliili, majd idegen orszagbeli, tdvoli uti célo-
kat is felkeressenek. A gazdasagi, kereskedelmi és oktatasi célii utazasok mellett
megijelentek az elsé kirandul6 vonatok. Az els6, szervezett kiranduld kiilonvonat
1841-ben Anglidban indult el. Ezt a mintat mas orszagok is atvették. Utazasszer-
vezd tarsasagok alakultak, amelyek el6bb nemzeti, majd nemzetkozi keretben
kezdték szervezni a tdmeges utaztatasokat. Ez kedvezett jonéhany fiirdének, ten-
gerparti és hegyvidéki iidiil6helynek, s gyakran az ttba esé varosoknak is, ahol
az utasok par orara, egy napra, vagy €jszakara kiszalltak, megszalltak, varost néz-
tek, muzeumokat latogattak.

Zarandok kiilonvonatok
Az eurdpai haldzatta 9sszedllo vasut révén az emberek hazai, am tavolabbi, vagy
éppen kiilorszagi kegyhelyekre is konnyebben és gyorsabban el tudtak jutni.
Egyes orszagon beliili bicstjard helyre is inditottak zarandok kiilonvonatokat.

Ennek kovetkeztében néhany magyarorszagi kegyhely latogatottsdga megugrott.
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Igy novelte meg vonzaskorzetét példaul Mariapdcs, Mariagytid, Matraverebély
is. Feltjultak és tomegessé valtak a kiilfoldre vezetett tavolsagi zarandoklatok is.
Ez nagymértékben el6segitette néhany kegyhely, pl. Lourdes népszertivé valasat,
vagy vonzerejének ndvekedését is.

A néprajzi és antropoldgiai kutatas keveset foglalkozott a tomeges zardndok-
latoknak ezzel a formajaval, amely ma is €l, és Europa szamos orszagaban hagyo-
manyossa rogziilt formdi vannak. Ilyenek pl. a betegek zarandokvonata Belgi-
umbdl a franciaorszagi Lourdes-be, az utobbi évtizedben a magyar katolikusok
zarandokvonata Budapestrdl Czestochowdba, vagy akar a bucstusokat Csiksom-
lyora szallité Székely gyors.

A vasiit szerepe a Dél-Alfold életében

2014-ben {innepelte a Szegedi Vasuti Igazgatésag megalapitasanak 125. évfordu-
16ja, és ugyanabban az évben lett 20 éves a Vasuttorténeti Alapitvany. A kettds
évforduldrdl a vasuttarsasag és a Vasuttorténeti Alapitvany kozos konferencian
emlékezett meg az SZTE Néprajzi és Kulturalis Antropoldgiai Tanszékével.

Ezeknek az utaknak egykori és mai szervezését, lefolyasat, hatasat a kegyhe-
lyekre, dhitatformak, kegytargyak, énekek, vallasi szuvenirek orszagon beliili és
nemzetkdzi elterjedését mutatja be néhany tanulmany.

Kétetiink két konferencia tanulmannya atdolgozott eléadasaibdl allt dssze.
Egy SIEF konferencia és az emlitett szegedi emlékkonferencia eléadasaibdl. Re-
méljiik, sokunk okulasara!

Barna Gabor
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FrisNYAK Zsuzsa*
KEJUTAZOK ES ZARANDOKVONATOK

A vasuthasznalat kulturdja és szokasai a 19. szazadban

A 19. szazad elején Magyarorszagon is 4j divat indult hodit6 utjara: utazas a ka-
landért, utazas az Gj élményekért. Ez id6 tajt még leginkabb a féuri csaladok fiatal,
nétlen tagjai keltek uitra, hogy megismerjék Eurdpat. Mindez, a vasut el6tti kor-
ban még egy expedicid szervezettségét igényelte. Nemcsak ttlevelekre és pénzre,
hanem ajanldlevelekre, banki kapcsolatokra, és a tavoli orszdgok viszonyait jol
ismerd kalauzokra is sziikség volt. Nem lehetett tudni, mi var az utazokra, milyen
koriilményeket kell elviselniiik. A rutinosabb utazok ezért agynemit, f6z6edé-
nyeket, s6t fegyvereket is vittek magukkal. A 19. szazad elejének Eurépajaban az
utazok szempontjabol a nagytavolsagu szarazfoldi kozlekedést a szélsdségesen
eltéré mindségli uthalozatok és az utak forgalmara raépiilé szolgaltatasok (ven-
dégfogadok, csardak, 16kolesonzok, fogathajtok) kiszamithatatlan és eldre tervez-
hetetlen kapcsolata jellemezte.

Az utazasi szokasok és koriilmények azonban a vasut terjedésével gydkeresen
megvaltoztak. Amig kordbban a nagytavolsagu utazasokat kizardlag szellemi él-
vezetnek, és egy felelGsségteljes, felndttkori viselkedésre felkészitd élettapaszta-
latnak tartottdk, az 1860-as évektdl az utazasok szoérakoztato jellege erésodik fel.
A vasuti utazas mar nem test- és lélekkinz6 martiromsag.

Ez a tanulmdny a 19. szazad masodik felének hazai, szabadidds utazasi szo-
kasait és tipikus jellemzdéit foglalja dssze. Az volt a célom, hogy az egyedi életél-
ményeket r6gzitd utleirasok, és uti beszamolok odavetett félmondataibdl, harom-
soros ujsaghirekbdl, valamint a rendelkezésre allé vizudlis forrasokbdl (karika-
tarak, plakatok, reklamlapok) rekonstrudljam a szabadidds utazasok torténetét.
A szabadid6s vasuti kirdndulasokrdl a legkorabbi statisztikai adatok az 1870-es
évekbdl maradtak fenn. A MAV iizletjelentései szerint, az 1873-ban inditott 33
ezer vonatszerelvény koziil 162 kirandul6évonat volt. Vagy példaul 1878-ban 2151
kirandulét vittek a MAV vonatai, mindekozben az dsszes széllitott személy sza-
ma meghaladta az 1,4 milliét. Mindezen volumenek talan képesek érzékeltetni,
milyen szlk keretek kozott mozog e tanulmany témaja.

A 19. szazadi Magyarorszagon a szabadidds utazasok szokasa igen divatos
jelenség. Ennek ellenére nincs tomegturizmus, viszont vannak olyan lassan gya-
rapodo létszamu tarsadalmi rétegek (a kozéposztaly felsdbb csoportjai), melyek
életmddjaba mar szervesen beépiil ez a szokas. Amig a reformkorban a vilagla-
tas élvezetét kevesen engedhették meg maguknak, addig a szazad végére mar az

* MTA Bolcsészettudomanyi Kutatokézpont Torténettudomanyi Intézet, 1097 Budapest, Toth Kal-
man u. 4. Frisnyak.Zsuzsa@btk.mta.hu
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FrisNYAK Zsuzsa

iskolai oktatasban (f6gimnaziumok korében) is megjelent a tanulmanyi kirandu-
las gyakorlata. A rendszeressé vald, szabadidds utazasok szokasa a korszakban
az alsobb néprétegeket (parasztsag, varosi munkdssag) még nem érintette meg,
6k sokkal inkabb tradicionalis célok (zarandoklat, biicstijards) megvalositdsa ér-
dekében keltek utra, és nem azért, hogy megnézzék a tengert az Adrian, vagy
megmasszak a Magas-Tatra csticsait. A korszakban a rendszeres, nagytavolsaga
szabadidds utazasok még a kistisztviseldi, kispolgari, iparos életmddnak sem ré-
szei. Viszont ezen rétegek életmodjaban mar kimutathatéak olyan masolt szoka-
sok, mint a kerékparos kirandulas, vagy a kornyékbeli turazas.

Kéjvonatok, kiilénvonatok

A szabadidds utazasokat a 19. szazadban kéjutazasnak, a kéjutazokat szallit6 vo-
natokat pedig kéjvonatoknak nevezték. A kozbeszédben a kéjvonatok mellett igen
gyakran hasznaltak a kiilonvonatok kifejezést is. E két vonattipus —ill. a mogottiik
allé utazasi szandék — kozott azonban fontos kiilonbségek voltak. A kiilénvonato-
kat és kéjvonatokat Osszekeverd szohasznalat sok, ma mar furcsanak tiing apro-
sagban is kifejezédik: példaul a sajté 1870-ben azt irta, a Batthyany tjratemetésére
kéjvonatot inditott a Tiszavidéki Vasiit, mindekdzben ez valdjaban egy kiilonvonat
volt, és a résztvevok célja sem a szdérakozas, inkabb a tisztelgés.!

De mi volt a kiilonbség a kéjvonatok és kiilonvonatok kozott? Mindkét vo-
nattipus mérséklet aron (leggyakrabban 50%) vitte az utasokat. A ketté kozotti
kiilonbség az utazdsszervezésben, a menetrendiségében és az uti céljukban volt.
A kéjvonatokat a vasuttarsasagok beillesztették a nyari menetrendjiikbe, és egy
megadott id6szakon beliil (a szezon legmelegebb honapjaiban) menetrend szerint
kozlekedtették sajat lizleti kockazatukra. A kéjvonatokat nyari vasarnapokon, il-
letve tinnepnapokon nagyobb varosokbdl a kornyékbeli kiranduldhelyekre indi-
tottak. A kéjvonatok reggel elvitték az utasokat, este pedig visszaszallitottak Sket
a lakohelyiikre. Ilyen kéjvonatok jartak példaul Budapestrél Godollére, Losonc-
rol Szlidcsra, Kolozsvarrol Marosujvarra, Temesvarrol Stajerlak-Aninara stb. Az
egynapos kéjvonati kirandulasokon résztvevé varosiak azok koziil keriilhettek
ki, akiknek a hétkoznapjait a kotott munkarend jellemezte, és akikre 0sztonzdleg
hatott az olcsobb menetdij. Az egyhazak a kéjvonatozas jmodi divatjanak nem
Oriiltek, mert ugy gondoltak, ez az idétoltés elvonja az embereket az istentiszte-
letekrdl.2

A kéjvonatozas fellendiilését az 1880-as évek hozzak magukkal. 1883-ban a
MAV 8 ezer, 1884-ben 14 ezer, 1885-ben pedig mar 21 ezer kéjvonati menetjegyet

1 A kiilonvonattal 847 polgar utazott fel az tjratemetésre. Ld. A Battyhanyi (sic) temetésére
rendezett kéjvonattal... Tiszavidék, 1870. junius 13. 2.

2 1863-ban egy katolikus egyhazi folydirat kifogasolja, hogy a kéjutazasokat tinnepnapokra
és vasarnapokra teszik. A kéjutazds nemcsak az utazokat, hanem a célallomason €16 hiviket is
akadalyozza az isteni szolgalatban. Ld. Religio, 1863. szeptember 5. 160. A vasarnapi és tinnepnapi
kéjvonatozas eltorlését — hasonlé megfontolasbol — javasoltak 1889-ben osztrak katolikusok. Ld.
Katolikus congressusok. Protestins egyhdzi és iskolai lapok, 1889. majus 5. 572.
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Kéjutazok és zarandokvonatok

értékesit.’> Az 1880-as években az ismert kéjvonati utiranyok kozott két varos —
Arad és Nagyszeben — térkapcsolatai mutatnak kiilonos jellemzdket. A vasut
korszakaban Arad térhasznalatanak — a tobbi vidéki varoshoz nem hasonlithato
jellemzdje — hogy igen erds utasforgalmi kapcsolatai voltak a sziikebb (25 km-nél
kozelebbi) kornyezetével.* A varosnak ez a 19. szazadi sajatossaga még a kéjvo-
natok esetében is kimutathatd: 1885-ben az aradiak majdnem tizezer kedvezmé-
nyes jegyet vasarolnak Gyorokra, Radna-Lippéra és Paulisra.” E harom telepiilés
koziil a borkereskedd- és fogyasztd Arad szamara a legfontosabb a sz6l6termeld
Gyorok volt. A Gyorokra megvasarolt tobb mint hatezer mérsékelt aru menettérti
jegy azt valdszintisiti, hogy a kéjvonatokkal utazdk céljai kozott nemcsak a pi-
henéssel és kikapcsolddassal, hanem az olcsobb menetjegyeket kihasznald {izleti
célu utazassal is szamolni kell. Az Aradrol Radnéra inditott kéjvonatok utasait
pedig bizonyara a Maria kultuszrol nevezetes ferences templom meglatogatdsa
inspiralta.®

Az 1880-as években a legnépszertibb, legforgalmasabb kéjvonati utirany egy-
értelmiien a Nagyszeben és Vizakna kozotti volt. A kéjvonati forgalom élénkségét
mutatja, hogy a Nagyszebenbdl Vizaknara kedvezményes menettérti jegyekkel
utazdk szdma (1885-ben 9500 £6) messze nagyobb volt, mint Vizakna ,normal”
utasforgalma (1885-ben 3800 £6). Ugy gondolom, hogy ezek a volumenek a nagy-
szebeniek részérél mar magas szinvonalu polgarosodo életmddra mutatnak.

1889 utan a magyarorszagi vasutakon az 1j, a jegyarak jelentds arcsokkenését
eredményez0 zonatarifa miatt megsziint a kedvezményes aru kéjvonatok indita-
sanak gyakorlata. A kéjvonat kifejezés természetesen nem tint el a kozbeszédbdl,
a kéjvonati atiranyok is valtozatlanul fennmaradtak, s6t idével egyre jobban bé-
viiltek — de a vasutak mar nem adtak tovabbi dijmérséklést ezekre a vonatokra.
Egy vasarnapi kéjutazas ara ettdl kezdve tehat mar nem volt alacsonyabb, mint
egy hétkoznapi, hasonld utazasé. Mindez azt jelenti, hogy a kéjvonatozas ettdl
kezdve mar nem az arelénye, sokkal inkadbb a szérakoztaté mivolta miatt volt
népszeri.

Mudjus elsején a kirdinduldk egész serege rohanta meg a Békés felé induld
motorost. Ugy ostromoltdk a kocsikat, hogy egy perc alatt inkdbb heringes
laddhoz hasonlitottak a szakaszok, mint személyszdllité kocsihoz. Ember-
ember hitdn préselddott a kéjvonaton, melyet bizonydra azért neveztek el
igy, mert valésdgos kéj, hogyha az ember leszabadul téliik.

3 Mindekdzben a MAV 1883-ban 3,7 millié, 1884-ben 5 millié, 1885-ben 6,6 milli6 utast szallit
Osszesen.

4 Minderrdl bévebben ld. FrisnyAx 2010. 94.

5 1885-ben Arad teljes utasforgalma 149 ezer, Gyoroké 20 ezer, Paulisé 8 ezer, Radna-Lippaé 31
ezer f6.

6 1929-ben jelent meg Masik Andor: Egy dreg vasutas emlékiratai c. munkaja, melyben a szerzd
fiatalkoranak egy mariaradnai buicstjaro, békéscsabai kisasszonnyal be nem teljesiilt kalandjat meséli
el. A visszaemlékezés szerint a buicstjjarast tilzstufolt vonat, valamint az utasok tolongasa és zajongasa
jellemezte.
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FrisNYAK Zsuzsa

— ironizalt egy u]saglro 1905-ben.” De miben is tértek el a kiilonvonatok a kéjvo-
natoktdl? Altalaban véve a kiilonvonatokat a vastttarsasagok kiilsé maganval-
lalkozok® kockazatara, egyedi megrendelések alapjan inditottak, bar arra is van
példa, hogy a kiilonvonatok utazasszervezését a vasuttarsasag magara vallalta.
1873-t6l a kiilonvonatokra a vasuttarsasagok — ha legalabb 200-an utaztak rajta
— 50%-os dijkedvezményt adtak a 3. osztalyu jegyek arabdl. Ennek a feltételnek
nagy jelentésége volt, ti. a szervez6knek muszaj volt biztositani, hogy meglegyen
ez a létszam, mert kiilonben oda a kedvezmény.’ A menetrend szerint, és a vasut-
tarsasagok iizleti kockdzatara inditott kéjvonatokndl ilyen létszambeli megkotés
természetesen nem volt. A kiilénvonatok inditasat tehat egyedi események és igé-
nyek, nagyobb kozdsségek, vagy egyesiiletek programjai stb. tették sziikségessé,
ezért ezeket a kozzétett menetrendekben nem is szerepelhettek. A kiilonvonatok
inditasat a szervezdk — ha sziikség volt az utasok toborzasara — a sajtoban vagy
falragaszokon tették kozzé." A kiilonvonatok szervezdi elére meghirdették az
utazas céljat és az uti programot. Ez lehetett zarandoklat, bucst, részvétel a Szent
Istvan napi févarosi iinnepségeken, de lehetett egy hosszabb eurdpai kirandulas
(pl. Parizs, Konstantinapoly) is. Magyarorszagon a legels6 ismert kiilonvonatok
az egyes vasutvonalak megnyitasara érkez6 vendégsereget szallitottak, de kiilon-
vonatok vitték az esztergomi bazilika felavatasara késziil tinnepldket is. A kii-
lonvonatok tehat alapvetden nem az egynapos oda-vissza tartd kirandulasokra
szolgaltak (bdr erre is van példa), hanem a kiilonb5z6 célt, nagytavolsagu tarsas
utazasok lebonyolitasara. A nagytavolsagu, hosszabb id6t igényld tarsas utazaso-
kon résztvevdk a polgarsag azon csoportjaibdl keriiltek ki, akik megengedhették
maguknak a magas részvételi dijat, és akik tobb hétre is hatrahagyhattak kotele-
zettségeiket.

A kiilonvonati utazdsoknak nagy lendiiletet adott, hogy 1861-ben megnyilt a
Déli Vasut Buda-Nagykanizsa kozotti vasttvonala, és ezzel létrejott a kdzvetlen
vasuti kapcsolat a magyar févaros és a tengerparti Trieszt kozott. S6t, ez az Gj, a

7 Méjusi invazio. Békésmegyei Kozlony, 1905. majus 14. 6.

8 Az 1870-es évek masodik felében egy bécsi utazasszervezd cég Magyarorszagra is kiterjeszti
tizletét. A Schrokl-féle kirandulasokon uralkodd allapotokrdl 1874-ben jelent meg a sajtdban egy
kritika. A szerzd teljes ellatast kifizetd, de éhen maradt utasokrdl, és egy Bécs-Innsbruck kozotti
36 dras utazas megprobaltatasairdl ir. A kéjutasokat nem egy 6nallé menetrenddel rendelkez6
kiilénvonat vitte, hanem a kéjutazok vagonjait egyszertien hozzakapcsoltak egy személyvonathoz.
Ld. Herr Schrokl und seine Vergniigunsziige. Morgenpost, 1874. augusztus 29. 1-2. A Schrokl-féle,
Budapest—Bécs kozotti utazasszervezés igen alacsony 1éptékii lehetett, 1878-ban ilyen forméban alig
307 £6 utazott a két févaros kozott.

9 A Vasdrnapi U]sag 1860-ban , financialis manipulaciéval” vadolta meg az Osztrak Allamvasutat,
mert a totmegyeri eke- és szantasversenyre inditott kiilonvonattal olyan kevesen utaztak, hogy a
Vasuttarsasag az eredeti kedvezmenyes arat felemelte. Ld. A tot-megyeri eke és szantasverseny jun.
2-4n. Vasdrnapi Ujsdg, 1860. janius 10. 24. sz.

10 A Tiszavidéki Vasut az 1860-as években évrdl-évre inditott kiilonvonat a févarosba.
A kiilénvonatokat a vasttallomasaikon elhelyezett plakatokon reklamoztdk. Hasonldképpen jart el
az Osztrak Allamvastt is. Minderrdl két plakatot 6riz a Magyar Miszaki és Kozlekedési Muzeum.
A TVV 1868-as pesti kiilonvonatara oda-vissza Nyiregyhdza—Pest kozott egy masodosztalyu jegy ara
12 forint 40 krajcar volt, ugyanez harmadosztalyon 8 Ft. 40 krajcar. Még ezek a csokkentett aru jegyek
sem tlinnek kiilondsebben olcsonak, ez id6 téjt 7-12 forintba keriiltek az uszalyos krinolinok egy Vaci
utcai divatiizletben, vagy példaul a Vasdrnapi Ujsig éves el6fizetési dija 6 forint.
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Balaton déli oldalan haladé palya még a balatonfiiredi vendégkort is kibvitette.!!
Ez a vasutvonal azonban nemcsak konnyebben elérhetd és vonzd tti célokat kinalt
a magyaroknak, hanem 0sztonzdleg hatott az utazasi egyletek megalakitasara.
Két egyesiiletrdl maradtak fenn adatok. A legkorabbi ismert, utazdkat tomorito
egyesiilet, az Elsd Magyar Kéjutazasi Tarsulat 1861-ben alakult abbol a célbdl, hogy
tagjaiknak nagyobb kiranduldsokat szervezzen a Pesthez kozeli vidékek felfede-
zésére. Az egyesiilet miikodésérdl egyetlen kirandulds erejéig maradtak fenn ada-
tok. 1862-ben alig harman indultak ttnak azzal a céllal, hogy legyalogolnak Pest-
rél Balatonfiiredre. Az ttnak indulok akaratereje azonban mar az els6é zapornal
megtort, Promontornal vasutra szalltak, és Székesfehérvarig utaztak egy vonattal.
A székesfehérvari Ullmann-féle vendégldben eltoltott éjszaka kényelme utan a
turistdknak végleg elment a kedve az 1t folytatasatol. A masik, ismert utazasi
egyesiiletrdl taldn még kevesebbet tudunk: a fennmaradt alapszabaly'? szerint az
egylet egyik célja, az egyazon irdnyba utazok — hasonld neveltetésti és mtiveltségii
emberek — Osszeismertetése. Csak taldlgatni lehet, miféle uti tapasztalat hatasa
titkrozédik az egyestilet létrehozasaban.”” A puszta nevénél tobbet nem tudunk
az 1881-ben megalakitott Elsé Magyar Murakozi Kéjutasok Egyletérdl.

A legels6 ismert hazai tarsasutazast 1862-ben szervezték meg a Déli vastthoz
kotheté emberek."* A kirandulas Budardl Triesztbe tartott két kiilonvonattal. Vi-
dékrol is érkeztek az utra résztvevok, a négynapos trieszti kiranduldsra mintegy
1200 ember utazott el. A szerelvények tobb ezer lelkes févarosi iinneplése koze-
pette gordiiltek ki a budai indéhazbol. Az éjszaka ellenére a vonatokat Nagyka-
nizsaig faklyakkal és zenével vartak a helybéliek. Az utasok minden allomason
lelkesen viszonoztdk az tidvozléseket. Az éjszaka nem vart eseményt is hozott:
az egyik kiilonvonat mozdonya két, palyara tévedt lovat eliitott. Pragerhofban
éppen egy szazadnyi huszar allt a palya mellett, amikor befutott a kiilénvonat.
A magyar fiatalok lelkesen kiugraltak a kocsikbdl és a huszarok nyakaba borul-
tak. Leibachban (ma: Ljubljana) az utasok ,gyarld ebédet” kaptak, és ,talérzé-
keny hazankfiainak zokon esett a rogton fizetés kovetelése”. Az utazdk ebben
az eljarasban egy sértd feltételezést (a fizetés nélkiili meglogas vélelmét) lattak.
Ez a tdrsastut nem els6sége miatt, hanem sokkal inkabb azért érdekes, mert az
ut a hazafias érzelmek és a hazaszeretet nyilvanos és spontan kifejezésének esz-
kozévé valt. Miért tortént mindez? Mert olyan volt a hazai kdzhangulat, hogy a
politikai jelent6séggel elvileg nem bird, privat és tarsadalmi események is mo-
gottes jelentdséget nyertek. A trieszti kirandulds sikerén felbuzdulva a Déli Vas-
ut 1862 augusztusaban kiilonvonatot indit a Balatonra. Szeptemberben pedig az
Osztrak Allamvasut kiilonvonatai (Bécsbél és Szegedrdl) hoztak a kiranduldkat

11 Bd&vebben 1d. KaTona 2009.

12 Az els6 magyar utazasi tarsasag alapszabalyai. OSZK Kisnyomtatvanytar, C 5311.

13 Nem lehet tudni, hogy az egyesiilet ténylegesen létrejott-e, és kik voltak a tagjai. 1862-ben,
egy hasonld célt egyesiilet alapitasat szorgalmazta a Politikai Ujdonsdgok c. hetilapban Podmaniczky
Armin. Ld. Utazok egylete, 1862. februdr 26. 135.

14 Bovebben lasd LukAcs 2010 és 2011.
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a kisasszonynapi varosligeti népiinnepélyre.”® Az elkdvetkezd években tobb na-
gyobb kiilfoldi tarsas ut szervezését is meghirdették a sajtoban. A kiegyezés el6tti
években azonban nem a kiilfoldre mend, sokkal inkabb a belfoldi kiilonvonatok-
nak volt sikere. 1865-ben a magyar orszaggytlés megnyitasara inditottak a vas-
uttarsasagok az orszag minden régidjabol a févarosba kiilonvonatokat. 1866-ban
pedig a Vorosmarty szobranak felavatasara indult nagyszamu résztvevével egy
kiildnvonat Budardl. A kocsikban kozelharcot kellett vivni az til6helyekért.

A kiegyezés utan a kiilfoldi tarsasutazdsok szervezése is erdre kapott. 1867-
ben egy parizsi kirandulds szervezdi utazasi sorsjatékot is inditottak. A tavolabbi
uti célok kozott vilagkiallitasok megtekintése, varoslatogatasok, és a zarandok-
latok szerepeltek. Az 1870-es évek kozepétdl a legnépszertibb hazai t4j, a Magas-
Tatra is elérhetévé valt vonattal. Az 1880-as évektdl szemlatomast egyre bdviil a
kiildnvonatok szama, és az uti programok is egyre valtozatosabbak lettek.

Zarandoklat, biicsii, Szent Istvin nap

Joggal feltételezhetjiik, hogy a vastuithaldzat terjedése és a szabad idds utazasok
divatja a vallasi turizmus fellendiilését is magaval hozta, hiszen kénnyebben ki-
vitelezhetévé valt a tavolabbi kegyhelyek meglatogatasa. A vasuti kozlekedésnek
az emberi szokasrendszereket (ti. hogyan kell lebonyolitani egy buicstjarast, vagy
zarandoklatot) is atalakité hatasara els6ként a pesti és a bécsi élclapok figyeltek
fel. 1873-ban a Borsszem Janké c. élclap egy teljes oldalt szentelt a zarandoklatok-
nak.'® A lap jsagiroi elkészitették a bicstjarok szent noétéjat, melyben a gézvas-
utat a gonoszhoz hasonlitottdk. Pont ez nyilvanvald tulzas mutatja: ez id6 tajt
kozkelettien elfogadott, hogy a zarandokok és bucstjarok is hasznalhatjak a vas-
utat, a zarandokutaknak tehat mar nem elhagyhatatlan velejaréja a tobb napos
fizikai megterhelés.”” Hasonloképpen, a tilzds eszkozével ragadta meg ugyanezt
a témat a Kikeriki osztrak élclap 1879-ben. (1. dbra)

A kdzgondolkodas atalakuldsa ellenére a vastuithasznalat szempontjabol a ha-
zai zarandoklatok és buicsujarasok kiterjedtsége a korszakban igen szerény kere-
tek kozott mozgott. Ahogy a parasztsag hétkdznapi vastuthasznalati szokdsai is
igen hosszu id6 alatt formalodtak ki és épiiltek be a paraszti életformaba, hason-
loképpen a zarandoklatok és buicsimenetek szervezésében is egy lassu folyamat
zajlik le. A parasztsag tomegesen csak 1889-ben ismerkedik meg a vasuttal, a pa-
raszti életmddba a rendszeres, kistavolsagt vasuthasznalat az 1890-es években

15 Bécsbdl 420 utazd érkezett, Szegedrdl 360-an jottek. Ld. Vasdrnapi Ujsdg, 1862. szeptember
14. 443. A bécsi vendégek tiszteletére Neumann S.(?) nyolc versszakbol allé tidvozléverset adott
kozre. A versben a koltemény szerzdje a bécsi kiranduldk megérkezésének — hasonléan a trieszti
utazast kiséré kozhangulathoz — politikai jelentdséget tulajdonit, és felszolit a kibékiilésre és a
magyarokkal vald szovetségre. Ld. Neumann S: Udvozlet a bécsiekhez a kéjvonattal Pestre utazott
vendégek és ezek tiszteletére a Varosligetben 1862. szeptember 8-an tartott népiinnep emlékére. OSZK
Kisnyomtatvanytar, 10.321

16 Le Pélerin. A francia bucstjarasok hivatalos kozlonye. Borsszem Jankd, 1873. szeptember 28.
300. szam, 2.

17 Boévebben Id. Puszrar 2002. 429.
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kezd beépiilni.’® Nem véletlen, hogy a hétkdznapi jelenségekbdl és szokasokbol
épitkezd 19. szazadi élclapokban csak 1889-ben jelenik meg az els6 olyan abrazo-
las, amely egy buicstira vonattal utazd parasztokrol késziilt. (2. abra)

Az sem véletlen, hogy a zénatarifa (1889) el6tti id6szakbol a rendszeres vasut-
hasznalatot nem vidéki, hanem két févarosi templom koriili hitéleti szervezémun-
kaban figyelhetjiik meg. A belvarosi ferencesek évrél-évre pilinkosdi bucstjaratot
inditottak Mariabesnydre. A mariabesnydi egynapos programok lebonyolitasa
egyforma volt: a buicsi mindig a ferencesek templomaban kezd6dott, és itt is ért
véget. A templomi imat kdvetden a bticstjardk egyiittesen kimentek a MAV allo-
masra (1885 el6tt a mai Jozsefvarosi palyaudvarra, utana pedig a mai Keletibe).
A bucstjardk kiilonvonattal utaztak Mariabesnydre, {innepélyesen felvonultak,
majd a programok végeztével a késé délutani érakban visszatértek Budapestre.
(3. dbra) Ezek az egynapos bucsimenetek nem keriiltek sokba.

Joval nagyobb szervezémunkat, anyagi dldozatot és szabadidét igényeltek az
ausztriai Mariazellbe tarté zarandoklatok. A mariazelli programok koordinatora
a belvarosi plébaniatemplom volt, az elsé vonatos zarandokutat mar 1867-ben in-
ditottak. A zarandokoknak az tt utols¢ szakaszat (kb. 48 kilométert) gyalog, vagy
omnibusszal kellett megtenni, mert Mariazellbe csak 1906-ban érkezett meg a vas-
ut. A szervezOmunkat mutatja, hogy a zarandoklatokra a menetjegyeket nemcsak
a templom sekrestyéjében, hanem a févaros hét mdsik pontjan is meg lehetett
vasarolni. Adatok hidnyaban nem lehet tudni, hogy a mariazelli zarandoklatok
szervezésébe mikor kapcsolodtak be mads résztvevok is. Az azonban bizonyos,
hogy 1897-ben mar tobb egymastol fliggetlen csapat, eltéré arakkal szervezte a
zarandoklatokat.” (4-5. dbrak) A programok kozott arverseny bontakozott ki.?
A legdragabb ajanlat a belvarosi plébaniatemplombol indulé zarandoklat volt (21
Ft 60 krajcar). 16 forintos arral reklamozta a nyolc napos utat Anderlik Ferenc.
Erdekesség, hogy az Anderlik-féle utitervben vildgi szabadidés programok is sze-
repelnek. Még ennél is olcsobb utat kinaltak a ferencesek. A ferencesek szérolapja
szerint a legszegényebb néposztalyoknak is alkalmat akarnak adni, hogy részt
vegyenek a mariazelli bucsujaraton. A koltségek leszoritasa érdekében ezért Bu-
dapest és Bécs kdzott nem vasuton, hanem hajoval utaztak a résztvevdk, és csak a
csaszarvarosban szalltak fel vonatra. Ezzel a megoldassal az tti koltséget sikertilt
leszoritani 7-10 forintra.

18 A FSZEK Budapest gytjteményében &riznek egy nyolc oldalas nyomtatvany, amely arrol
sz6l, hogy beszéli ra a falu kantora a hivéket a vastti utazasra, és mindez milyen kovetkezményekkel
jar. ,Lassanként az egész falu gondolkoddsmoddja megvaltozott. Az emberek kezdték belatni, hogy
az utazas, az emberek kozott valé forgolédas csakugyan nincs karukra. Mint az iparos tanuld, ha
felszabadul, s megy varosrol varosra, néha orszagrol-orszagra, vandorol, megismer mds népeket, mas
szokasokat, egészen mas emberré lesz, mintha mindig otthon iilt volna, igy a szant6vet6 embernek is
hasznara van életnek és vilagnak ismerete. (...) Nemcsak gondolkodasmodjukat, hanem még hazafias
érzésiiket is megvaltoztatta a hébe-hoba tett kisebb-nagyobb kirandulds.” A zénds atyafiak. Szerz6
nélkiil, Budapest, Méhner Vilmos kiadasa, 7.

19 Az 1897-es zarandoklatokat az 1857-es mariazelli bucstjarat emlékétil ajanlottak. Ez utobbirol
bdvebben 1d. Barna 2004. 228-230.

20 Az ti programokat az OSZK Kisnyomtatvanytar 6rzi: C. 9.916., D. 4361, és D 43.62.
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A zarandokvonatok és bucstjaratok népszeriisége meg sem kozelitette a Szent
Istvan napi kiilénvonatokét. Ez utébbiakat a vasuttarsasagok sajat tizleti kocka-
zatukra inditottak, és egyhazi vagy mas kiilsé szervezémunka nem volt mogot-
tiik. A MAV Szent Istvan napi kiilonvonatain utazékrél 1879-1883 kozott rendel-
keziink részletesebb statisztikai adatokkal. 1879-ben 34 vasttallomason szalltak
fel a f&varosba tartd tinnepldk: a legtobben Egerbdl (127 £6), Miskolcrol (90 £6),
Gyongy0srdl (81 £6), és Jaszberénybdl (63 £6) érkeztek. Az idé mulasaval és a vas-
uthaloézat terjedésével a Szent Istvan napra felutazok szama is egyre szaporodott,
1883-ban az utazok szama megkozelitette a hatezret. A févarosi Szent Istvan napi
rendezvényekre 1898-ban tobb mint negyvenezer kiranduld érkezett. A nagy to-
meg, és a zsufolt utazasi koriilmények a napisajto figyelmét is felkeltették:

Sem zénarendszernek, sem vasiti politikinak nincs hatalma ahhoz, hogy
végkép besziintesse a kéjvonatokat, mert ha hivatalosan el is torolték a kéj-
vonatot, a foldi vindorok azért tizenotod-magukkal beszdllnak egy midsod-
osztdlyti szakaszba és a kéjvonat ismét meguan. Igy él a kéjvonat a vildg
végezetéig.*!

A kiilonvonati utazdsok koriilményeirdl, a vonatszerelvények kényelmérdl vagy
kényelmetlenségérdl két forras szolgaltat beszédes adatokat. 1888-ban a Nyirvidék
c. Ujsagban megjelent egy rémai zarandoklatrol® szo6lo ati beszamolo, amelyben
a szerzd a kor szokdsos utleirdsain messze tullépve, az utazasi koriilményekkel
is foglalkozik. A szervezdk az utazason résztvevok szamdra zomancozott gomb-
jelvényeket készittettek, melyek a harmas dombbdl kiemelked6 kettds keresztet
abrazoltak. A zarandokok ezen kiviil megkaptak az utasnévsort, és a részvételi
jegyeket. Az indulas el6tt a budai indéhaz témve volt az utazokkal, a kivancsis-
koddkkal:

Magok a zardndokok mdr nem voltak kivétel nélkiil j6 hangulatban, mert a
nagy utra kelés természetes aggodalma mellett, sok apré kényelmetlenséget
is el kell tiirniiik, igy a hosszii vdrakozds az induldsig, az utitdskdk Orizete,
a kell6 tdjékoztatds hidnya, a nagy tolongds, mely az elsé vonatra vald torek-
vésbdl szdrmazott, végre a tomeges felszdlldsndl kikeriilhetetlen alkalmat-
lansdgok stb. stb., mindezek egyiittvéve sokaknak arcukba kergették a vért,
gy, hogy szinte jol esett a fiitetlen kupék lehiité hatdsa, mely aztin hiiséges
utitarsunk lett az elsd éjjen dt. [...] Virradatra Pragerhofndl taldltuk ma-
gunkat. Itt aztdn nemcsak a meleg kdvét kivantuk meg sokkal tébben, mint
ahdnyan hozzdjuthatdnk, hanem egyéb sziikségleteink kielégitése is komikus
helyzetek megismerésére vezetett, mert hit kéjvonaton utazvdn, a legprimi-
tivebb kényelem feltételei is hidnyoztak. Igy tortént meg azon eset, a tobbi
kozt, hogy egyik kupétirsunk egy egész drahosszig volt kénytelen elviselni a

21 Orszigos Hirlap, 1898. augusztus 22. 3.
22 1887-ben indit mérsékelt aron a Déli Vastt tobb zarandokvonatot Magyarorszagrol Romaba.
Valoszintileg errdl az titrél van szo.
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lokomotiv utdn kovetkezd egyetlen sziik helyiség kényelmetlenségét a vonat
Qyors menete kizben.?

Mirdl is sz6l mindez? Arrol, hogy a Déli Vasut a kedvezményes aru zarandok-
vonatot elavultnak szamitd vagonokbdl allitotta dssze. A flités hidanya mellett a
hosszu tton a legkellemetlenebb az illemhelyekhez valé hozzaférés korlatozottsa-
ga lehetett, az utasok ugyanis nem tudtak kimozdulni a kiilénallé szakaszokbdl.
Emiatt az illemhely hasznalatara csak a szerelvény megallasakor keriilhetett sor.
A leirasban szerepld, a szlik helyiség kényelmetlenségét elvisel6 utas valdjaban a
vonat elejére kapcsolt kalauz- és/vagy poggyaszkocsiban kiviilrél megkozelithetd
illemhelyben rekedt.

1895-ben egy tobb rajzbdl all6 karikatrasorozat jelent meg a Bolond Istdk élclap-
ban a Szent Istvan napi utazasok gyotrelmeirdl. (6-9. abrak) Ez a képregény plasz-
tikusan Osszefoglalja mindazt, ami jellemz6 a 19. szdzad vonatozasok kényelmére
és kultarajara. Tiikrozédik benne az a korabeli érziilet, hogy egyre tobben kiran-
dulnak vonattal, hogy a Szent Istvan napi {innepségekre tomegesen aramlanak az
emberek vidékrdl. Es persze benne van az a kimondatlan vad, hogy minderre a
vasut nem késziil fel idében, és nem vesz tudomast a nagy forgalomrol.

Magyarorszagon a zarandokokat és bucstjarokat szallité vonatok historidja
az 1920-as években vesz tjabb iranyt. A vallasi turizmus tomegesedése, az egyes
kegyhelyek vasutallomasaira visszatéréen raztiduld embertomegek igényeinek
kielégitésére a MAV korszer(isiti a szolgaltatésait és kibdviti az dllomésok infra-
strukturajat. Mindez azonban mar egy mas torténet.
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Zsuzsa FRISNYAK

Sightseers and Pilgrimage Trains. The Culture of Railway
Use and the Habits in the 19" Century

The spread of railways transformed the circumstances of pilgrimage in the 19"
century. Visiting shrines by train was faster, cheaper and more convenient. There
were two Budapest church congregations to recognize first the benefits of railway
travelling. The Franciscans organized an one-day pilgrimage by train every year
from Budapest to Mariabesnyd. The Mariazell’s pilgrimages claimed a much larg-
er effort more time and financial sacrifices. The Parish Church was the coordina-
tor of the pilgrimages to Mariazell. The pilgrim trains were less popular than the
special trains from the countryside to St. Stephen’s Day procession in Budapest.
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Die Wallfahrten von Hinst and Jotst.

tagk wibmn Bk b Plgrw osf By RS

1. A zarandoklat régen és most. Forras: Kikeri, 1879. december 7. 2.

2., Az az istentelen zéna” cimi karikatiira képaldirasa: Pokrocz Adém a btcstisokhoz, akik a
fesziiletet a vagonba akarjak vinni: Azt a Krisztust pedig poggyasznak adjak fel kendtek — a zénajat
kendteknek. Forras: Borsszem Janko, 1889. augusztus 18. 6.
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FrisNYAK Zsuzsa

5. A gyorsfényképészeti eljarasok elterjedése utan a mariazelli zarandokutak résztvevdi gyakran
lefotoztattdk magukat a kegytemplom kornyezetében miikddé fényképészeknél.
LelShely: Magéantulajdonban.
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NYARI KEJUTAZOK.
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6-9. Nyari kéjutazok. Szent Istvan napi zoéna élmények. Négy rajzbol allo képregény.
Forras: Bolond Istdk, 1895. augusztus 25. 5-7.
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v, Marnodik sfdezid. s mi peagi 141 & dalirds-koogresssost7... A véndor tduoltdkengresnunsl

6-9. Nyari kéjutazok. Szent Istvan napi zoéna élmények. Négy rajzbol allo képregény.
Forras: Bolond Istdk, 1895. augusztus 25. 5-7.
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A VIDEKI LAKossAg VASUTI UTAZASA
A SZEKESFOVAROSBA

Ezredévi Orszagos Kiallitas (1896)

A vilagkiallitasok tartalma és rendezési gyakorlata hosszu évtizedeken at alakult
ki, amely els6 idében a miiszaki tjdonsagok nyilvanos bemutatkozasat jelentette.
A korszak élenjardé nagyhatalmai koziil az Egyesiilt Kiralysag févarosaban,. Lon-
donban rendeztek bemutat6 Society of Art cimen 1764-ben, ahol a meghirdetett
talalmany-verseny palyamunkait allitottdk ki. A hazai tjdonsagok mellett a mas
orszagokban késziilt termékek kozonség elé vitelét tiizte ki célul a Parizsban1798-
ban megrendezett iparkiallitds. Eurépa sok dllamaban nyiltak ipari bemutatkoza-
sok, koztiik Magyarorszagon is. Kossuth Lajos (javaslatara és kozremiikodésével)
Landerer Lajossal kardltve megszervezi az 1842. augusztus 25-én megnyilt elsé
Magyar Iparmuikiallitast. Kossuth részletesen megirt jelentésében rogzitette, hogy
a két honapi el6késziilet utan ,,augustus 25-kén az elsé magyar iparmiikiallitas
megnyittaték”*

A korabeli modernizaci6 éllovasanak tartott Egyesiilt Kiralysag févarosaban,
Londonban nyilt meg 1851-ben az els6 olyan nemzetkozi seregszemle, amely sok
orszagbol érkezett termékeket mutatott be a latogatoknak, s a helyszinen egyut-
tal kulturalis események is zajlottak. Ett6l kezdve beszélhetiink vilagkiallitasrol,
melynek rendezésérdl a szazad végéig nem volt kialakult szabaly, s esetenként
évente, maskor 2-3 év kihagyasaval nyiltak meg a seregszemlék.? A XIX. szazad-
ban rendezett htisz nagy kiallitasbol tucatnyit Eurépaban tartottak, hatot az Egye-
siilt Allamokban nyitottak meg és két izben Melbourne adott otthont a vildgszem-
lének. Eurépaban harom alkalommal Londonban, tovabba Glasgow és Dublin va-
rosokban az angol nyelvteriileten rendeztek vilagkiallitast. A kontinensen Parizs
négyszer, Berlin kétszer, valamint Antwerpen, Barcelona és Bécs adott helyszint
a rendezvényeknek — ahonnan egyuttal a vilag elsé pénziigyi valsaga is elindult
1873-ban. Ilyen sorozat ismeretében és a honfoglalas ezer éves tinnepségei kap-
csan keriilt szoba a budapesti killitas megrendezése

Az ezredévi kiallitds
Ahonfoglalas {inneplése az id6k soran szakmai vitdbol politikai huzakodassa valt,
s ehhez kapcsolddva valtozott a kiallitds rendezése is. A Magyar Tudomanyos
1 Az eredeti jelentés kozreadta: Természettudomanyi Kozlony 26. (1894) 220-229. Elérhetd:
Ponticulis Hungaricus, XII. évfolyam 2-3. szam - 2008. februdr-marcius (webhely).

2 Viktoria kiralynd nyitotta meg az elsé vilagkiallitast. Miilt-kor, 2015. aprilis 29. (webhely).
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Akadémia keretében folytatott torténészi vita eredményeként Kr.u. 888 és 900
kozzé tették a honfoglalas idejét, s koztes datumként 894-et jelolték meg a Kar-
patokon atkelés dont6 évének. Ehhez igazodva kezdddtek meg az el6késziiletek.
A nagyszabasu rendezvényekre és tervezett hatalmas beruhdzasokra tekintettel a
kormdny el8szor az 1895. esztendében kivanta a millenniumi {innepségeket meg-
rendezni. Az el6késziiletek jogi szabdlyozasara 1892-ben keriilt sor, amikor elfo-
gadtak a II. torvénycikket. A Baross Gdbor altal beterjesztett és az orszaggytilés
altal elfogadott torvény szerint: ,1.§ Az 1895. évben Budapesten éltalanos orsza-
gos nemzeti kiallitas tartatik.”> A kereskedelemiigyi miniszter illetékes vezetése
mellett egyéb tarcak és szakteriiletek képviseldi kaptak feladatul a kiallitas szer-
vezését. Egyuttal a 3. § szerint: , Utasittatik a kereskedelemiigyi minister, hogy a
pénziigyministerrel egyetértve, a killitas koltségeinek fedezésére és annak mo-
dozatai irant kell§ idében tegyen az orszaggytilésnek elSterjesztést.” A térvény-
nyel eldélt, hogy nemzeti kidllitas lesz és nem vilag. A dontést egyrészt indokolta
az linnepség magyar jellege, masrészt a hazai gazdasagi, tarsadalmi helyzet be-
mutatasat el6térbe helyez6 szemlélet. A magyar politikusok kevéssé ismerték fel
a vilagkiallitasok fontossagat, a két évtizeddel korabbi bécsi bemutatkozas inkabb
negativ élményeket hagyott a gazdasag szerepldiben is. (Bar nyilvan volt kap-
csolddas a bécsi vilagkiallitas és a pénziigyi krach kozott, de valoszintileg nem
ez hatarozta meg a mérsékeltebb kivitelezések bejelentését.) Budapesten igy vi-
lagkiallitas jelleggel — és majd lathatd, hogy hatassal is— orszagos seregszemlét
készitettek el.

A kovetkezd évben torvénnyel pontositotta az orszaggytilés a nemzeti kialli-
tas koltségeit, amelyre , biztositasi alap létesittetik”.* Az 1 000 000 forintos alapot
évenkénti bontasban el6re rogzitették:

2. § A biztositdsi alapra szdnt 0sszegbdl:

1893. évben 100 000 frt,

1894. évben 200 000 frt,

1895. évben 600 000 frt és

1896. évben 100 000 frt

bocsdttatik a pénztiri készletekbdl a kereskedelemiigyi minister rendelkezé-
sére. A biztositdsi alapnak fel nem haszndlt része, a kidllitds bevételeibdl
legkésébb 1897. évi julius 1-ig az dllamkincstdrnak visszatéritendd. °

Az el6késziiletek pontos ismeretében megvaltoztattak a kiallitas idépontjat,
mivel az iinnepségekre feltétleniil at kivantak adni a vallalt nagyberuhazasokat.
(Budapesten 4j hid a Dunan, a H6sok terének kialakitasa, a Szépmtvészeti Mu-
zeum megnyitdsa, stb.)

3 1892. évi II. torvénycikk — Magyar torvénytar 1892. évi térvényczikkek. Budapest, 1896.
4 1893. évi IIL torvényczikk — Magyar torvénytar 1893. évi torvényczikkek. Budapest, 1896.
5 1893. évi llI. torvényczikk — Magyar torvénytar 1893. évi torvényczikkek. Budapest, 1896.
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3. § E kidllitds az 1892. évi Il. torvénycikk 1. §-dban foglalt hatdrozmdnytdl
eltérdleg 1896-ban tartatik meg.

A feladattal megbizott miniszter munkdssagabdl a tovabbiakban az orsza-
gos kiallitassal kapcsolatos 1épésekrdl esik sz6. Az 1896. esztendSben tobb tjabb
torvény sziiletett az innepségekrdl. Az éves allami koltségvetés sorai kozott az
atmeneti kiadasoknal a miniszterelndkség terhére allitottak be a Millenniumi {in-
nepségek 50 000 forintos tamogatdsat, melybdl a kidllitas szervezd bizottsaganak
20 000 forintot adtak.® (Osszehasonlitasként 4lljon itt az orszag hét pontjan folal-
litott turulmadar megépitésének koltsége: 148 000 forint). Az orszagos koltségve-
tésben kis 0sszeggel szerepld kiallitasi koltség jelzi, hogy a Varosligetbe tervezett
bemutatkozas dontben a résztveviket terheli.”

A kiallitast el6készitésekor a szervezdk a megyéken keresztiil tajékozodtak, il-
letve orszagos felhivasokat tettek kozzé a lehetséges kiallitok felé. A varosokhoz,
az egyhazakhoz, a kiilonféle civil szervezetekhez is elkiildott felhivasok megtették
hatasukat: sokan és sokféle drut, terméket kivantak bemutatni Budapesten. (1. dbra)

A Varosligetben és kozvetlen kdrnyezetében berendezett kiallitdas hatalmas
teriileten fekiidt (520 000 négyzetméter) és 240 pavilont tekinthettek meg az

6 1896. évi VI. torvénycikk az 1896. évi allamkoltségvetésrél — Magyar torvénytar 1893. évi
torvényczikkek. Budapest, 1896.

7 ,1896. évi VIIL torvénycikk a honalapitas ezredik évforduléjanak megorokitésére alkotando
miivekrol.

1. § A torvényhozas a honalapitas ezredik évforduléjanak maradandd emlékekkel valod
megorokitése czéljabol elhatarozza, hogy .

a) Budapesten a varosligetnek az Andrassy-ut és a t6 kozotti részében a honalapité Arpadot és a
nemzet egész torténelmi multjat megorokité emlékmiivet allit,

b) az orszag hét kiillombo6z6 pontjan, nevezetesen: a munkdcsi varhegyen, a nyitrai Zobor hegyen,
a Morva vizének a Dunaba torkolasanal emelked$ dévényi varhegyen, Pannonhalman, a zimonyi
varhegyen, Pusztaszeren és a brassdi Czenk-hegyen emlékoszlopokat emel,

c) Budapesten a véarban a Nagy-Boldogasszonyrol elnevezett korondzasi templom melletti
Halaszbastyan Szent Istvan kiraly lovas szobrat allitja fel,

d) orszagos szépmiivészeti muzeumot létesit s annak gytiijteményei befogadasdra Budapesten
alkalmas helyen megfeleld épiiletet emel,

e) az orszag kiilonbozd vidékein 400 uj népiskolat allit fel.

2. § A ministerium megbizatik, hogy az 1. §-ban felsorolt alkotasokkal jaré munkalatokat
végrehajtassa.

E munkalatok koltségeinek fedezésére a kovetkezd hitelek engedélyeztetnek:

a) Budapesten a honalapité Arpadot és a nemzet torténelmi multjat megorokité emlékmii
felallitasara 802 640 frt;

b) az orszag hét pontjan emlékoszlopok emelésére 350 000 frt;

¢) Szent Istvan lovas szobranak felallitasara és e szobor koriili tér rendezésére 300 000 frt;

d) a szépmiivészeti muzeum létesitésére s gyiijtemény anyaganak gyarapitasara 3 200 000 frt;
végre

& e) 400 uj népiskola felallitasara 673 000 frt.

3. § A 2. §-ban jelzett s Osszesen 5 325 640 frtot tevd koltségbdl 1 225 436 frt mar az 1895. és
1896. évi allami koltségvetésekbe beillesztve 1évén, a fenmaradd 4 100 204 frinyi sziikségletbdl 74
604 frt a pénztari készletekbdl fedezendd és az 1895. évi IV. tc. 2. §-anak “atmeneti kiadasok” III
(Ministerelnokség) fejezete alatt szamolandd el, 4 025 600 frt pedig a munkalatok el6haladésa szerint
sziikséges részletekben a kovetkez6 évi allami koltségvetésekbe veendd fel.

4. § Jelen torvény kihirdetése utan azonnal életbe lép, végrehajtdsaval a ministerelndk, a
pénziigyminister és a vallas- és kdzoktatasiigyi minister bizatnak meg.”
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érdekléddk. Az dllandé és az id8szaki kiallitok szama 21 310 volt.® Ot fékapun
léphettek a vendégek a kiallitas teriiletére (2. abra), ahol térképpel a kézben lehe-
tett kozlekedni (3. abra). A szervezdbizottsag Osszeallitotta a kiallitas tematikajat,
s ehhez rendelték a pavilonokat. Két fécsoportot alakitottak ki: a torténelmi mult
bemutatdsa és a jelenkori eredmények kiallitasa.

L. fécsoport. Torténelmi kidllitds.

Magyarorszdg kulturdlis fejlddésének f6 mozzanatai, nevezetesen a honfog-
laldstdl, az azt kovetd szdzadokban torténeti korszakok szerint feltiintetve:
a) torténeti okmdnyokban; b) régi eszkozokben, iparmiivekben és torténe-
ti emlékekben; c) mifvészeti alkotdsokban és pedig kiilonos tekintettel: az
egyhdzi életre, a kozszellem nyilvanuldsdra és a magdnélet alakuldsdra, a
hadviselésre.*

Az ezeréves allamisagnak megfeleléen nagy hangstlyt helyeztek a torténelmi
mult bemutatasara. A Varosligetben kialakitott t6 partjan megépitették Vajdahu-
nyad varat, melyet az id6 rovidsége miatt ekkor még fabol készitettek el. A var
koriil a fontos épitészeti stilusokat bemutato egyéb épiileteket emeltek a roman, a
gotikus, a reneszdnsz magyarorszagi emlékei alapjan. A torténeti fécsoport kere-
tében a mezbégazdasag, a vadaszat, a haldszat is kiilon pavilonokban mutatkozott
be. Bar nem sikeriilt minden tajegység valamennyi érdekességét felvonultatni, de
a rendezdk torekedtek a népélet bemutatdsara is. Ez a korban igen tjszert elkép-
zelés volt és azt a korszer(i szemlélet jelezte, hogy az dllamok multja nem csak az
uralkodo rétegek torténete, hanem valamennyi lakosé. Kiilon pavilonban mutat-
kozott be az 1878-ban megszallt Bosznia-Hercegovina, amely ugyan nem tartozott
kozvetleniil a Magyar Kiralysaghoz, de torténelmi multja szorosan kotédott a ma-
gyarsaghoz. A torok uralom aldl nemrég felszabadult tartomdanyt a mindenkori
kozos pénziigyminiszter hataskorébe tartozott, s ezt a tisztséget hosszui éveken at
Kallay Benjamin toltotte be.'® Személyében a tartomany modernizacidjanak elko-
telezett hivét tisztelték a bosnyakok is, akik a budapesti kiallitason jelentek meg
elészor Eurdpaban.

A mult Osszegzése mellett a kidllitas masik {6 célkitiizése a korabeli Magyar-
orszag minél tokéletesebb bemutatasa, melyet a 19 kiilonb6z6 csoportba sorolt

8 Vasarnapi Ujsig, 1897. 20. szam.
9 Az Ezrepgv 2003.
10 Kallay Béni munkassagardl sokoldalu attekintést ad: Ress 2004.

30



A vidéki lakossag vasuti utazasa a székesfOvarosba

témakort bemutatd pavilonokkal kivantak megoldani.’* A kiilonb6zé méreti
pavilonokban folhalmozott targyak, képek, abrdk, berendezések megprobaltak
atfogd képet adni a szdzadvégi Magyarorszagrol. A dualista berendezkedésben
kétségtelentil elért eredményeket sikerrel 6sszegezték."? A kozigazgatas, az allami
koltségekbdl miikodd ipari tizemek, az oktatds, a hadiigy, a statisztika témako-
rokben mindent kdzpontilag gytjtottek dssze és allitottak ki. A tobbi csoportban
vegyesen jelentek meg a kiallitok és sok neves vallalat 6nallé pavilont épitett.

A szazadvégi nagy seregszemlén kiilon falut épitettek fel az orszag tajegysé-
geiben meglév{ eltérd épitkezések, szokasok, életmddok bemutatasara. A faluban
24 kiilonféle hazat allitottak fel, melyeket Jankd Janos néprajzos vezetésével szal-
litottak a févarosba. Bar a megyék sokszor a leggazdagabb falvakbol kiildtek épii-
leteket, de igy is a korban éppen megfogalmazott 1j elv (a skanzen) alapjan ké-
sziilt el a harom utca. Az egyikben a magyar tajakrol, a masikban az orszagban é16
nemzetiségek vidékeirdl athozott portak, mig az 6sszekotd szakaszon a polgari
keretek kozott elvart kozintézmények sora allt (kozséghdza, iskola, Kalotaszegrol
hozott templom, debreceni csarda). Bar a szervezk nagyon figyeltek arra, hogy
a statisztikai adatoknak megfelel6en a falu felében a nem magyar tajak falvaibol
érkezzen a hazak, ennek ellenére komoly gondot okozott az egyetlen megye altal
sem vallalt cigdnysag bemutatdsa. Kénytelen volt a kiallitast szervezd bizottsag
elndke, (Jozsef féherceg) a sajat alcsuti birtokarol egy cigany kovacsot csaladostol
a falu végére telepiteni (4. bra).

A Kkiallitas latogatdi szamara szorakoztatd negyedet is épitettek, amely az
Osbudavar nevet kapta. Az éjszaki szérakozéhelyek mellett allatkertet, a torok
kort idéz6 épiileteket (koztiik egy aktiv minaret), él6képes bemutatdkat, az af-
rikai angol gyarmatokrol érkezett 250 f6s nigériai négerek lakta falut, hatalmas

11 Az Ezrepgv 2003.

1. fécsoport. Jelenkori kidllitds és pedig:

L. csoport: Miivészet. a) Képzémiivészet, b) Eldad6 miivészet.

II. csoport: Kézmtvel6dés: kiilonds tekintettel az irodalom és a sajt6 termékeire, valamint a tudo-
manyos és kozmivelGdési intézetek és egyletek mtikodésére. Statisztika.

III. csoport: Oktatasiigy.

IV. csoport: Egészségligy. Gyermeknevelés.

V. csoport: Kereskedelem; pénz- és hitel-iigy.

VL. csoport: Mezégazdasdg; gytimolcsészet; kertészet; bordszat; méhészet; allattenyésztés; selyem-
tenyésztés; allati termékek; allategészségiigy.

VIL csoport: Erdészet; vadészat.

VIII csoport: Banyaszat és kohaszat; vas- és fémipar.

IX. csoport: Gépipar; miiszerek és tudomanyos eszkozok.

X. csoport: Kézlekedés; hajézas; tengerészet.

XL csoport: Epitési ipar.

XII. csoport: Faipar; butoripar; dekorativ ipar; teljes lakberendezések.

XIIIL csoport: Agyag- és tivegipar.

XIV. csoport: Béripar; textilipar; ruhazati ipar.

XV. csoport: Papiripar; sokszorosité muiparagak.

XVI. csoport: Arany-, eziist- és diszmi-aruk, apro-aruk.

XVII. csoport: hadiigy.

XVIIL csoport: Vegyészeti ipar.

XIX. csoport: Néprajzi kiallitas; hazi-ipar; miikedvel6k kiallitasa.”

12 KozArr 2009.
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tengeri akvariumot és mas kiilonlegességeket lathattak a nézék. Megnyitottak
Feszty Gyorgy honfoglalast dbrazold korképét, ahova kiilon belép6vel mehettek
be a latogatok.

A kiraly par személyesen nyitotta meg a kidllitast 1896. majus 2-an, amely fél
évvel késébb, november 3-an zarta kapuit. Az uralkodo tobb alkalommal latogat-
ta meg a kiallitas pavilonjait és végig ment a falu utcain is. A diplomacia testtile-
tek bécsi tagjai, a korabeli hazai politikai elit, egyhazi méltdsagok és sok kiilfoldi
uralkoddcsalad kiilonféle rangu képviseldje fordult meg a kiallitason.

Vastton a kidllitdsra

A tomeget a hazai szervezésii csoportok alkottak, akiket az orszagos felhivas
eredményeként a kdzségek, varosok tanitdi, tanarai, az egyhazak helyi képviseldi,
a jegyzOk és hivatalnokok szervezték. Az utazasok dontd tobbségét a kiilonféle
programcsomagok alapjan bonyolitottak le, melyekben volt egy-két napos lato-
gatas és egész hetes févarosi tartézkodas. Elsésorban a MAV kiilésnvonatokkal
utaztatta a vidéki latogatokat Budapestre, s mivel a lakossag kb. fele még nem
tudott irni-olvasni, — hiszen a kotelezd népiskolai oktatas eredménye a fiatalabb
generacioknal éreztette hatasat — ezért kiilonféle szinekkel és jelekkel lattak el az
utazo csoportokat. A jelek a vasuti kocsikon tul a szalldsokon, az étkezéseknél
és minden k6z6s megmozdulasuk alkalmaval eligazitd tampontot jelentettek a
nagyvaroshoz nem szokott latogatoknak.

A sajat falujabdl ritkan, vagy egyaltalan ki sem mozdul6 embereket komoly ra-
beszéléssel lehetett ravenni a szokatlan utazasra. A legfeljebb a legkdzelebbi jarasi
székhelyre, havi, vagy éves vasarra utazok életiikben néhanyszor iiltek vonaton.
A rémai katolikus vallasu kozosségek esetenként elzarandokoltak a legkdzelebbi
bticstijard helyre, s akkor mozdultak ki sajat falujukbol. A kisvarosok, jarasi szék-
helyek lakoi koziil is csak kevesen szalltak vonatra, s legtobbszor hivatali {igye-
iket, esetleg peres dolgaikat intézték a megyék székhelyein. A korszakban a ka-
tonakoteles férfiak elStt volt ismert a vonatozas, hiszen az alakulataikhoz, illetve
onnan szabadsagra menetrendszerinti jaratokon mentek. Ilyen koriilmények ko-
zott komoly agitacioval lehetett a vidéki lakossag nagyobb részét a budapesti ttra
ravenni. A helyi intelligencia probalta meggy&zni a lakosokat, s gyakran 6k alltak
az utazas szervezése és lebonyolitasa mogott. Kiillondsen a papok, lelkészek és a
tanitok szervezték az ezredévi kiallitdsra induld csapatot. Az utasok megnyugta-
tasa végett altalaban az egyhazak helyi képviseldi, illetve a tanitok személyesen
csatlakoztak az utazo csoporthoz (5. abra).

A résztvevik kozott tobbségében voltak a férfiak, de a nék — els@sorban fele-
ségek — szintén nagy szamban latogattak Budapestre. Mi volt az elsé utazdssal
kapcsolatos élményiik? A csoport kialakuldsa utan a jegy megvasarlasa komoly
feladatot jelentett. Bar az utazasi csomagban szerepelt a vasuti jegy, de azt akti-
valni kellet, a pontos idépont rogzitését nagyon komolyan vették a szervezok!
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A févarosi szallas és étkezetés lehetOségeinek ismeretében rogziiltek az utak, me-
lyeknél az éppen soron 1évé mezdgazdasagi munkakat is elére figyelembe kellett
venni!

Az utazas idépontjanak pontositdsa utan nagy késziilédés volt minden érin-
tett csaladban. A résztvevok a legrovidebb program szerint is harom napig tavol
voltak a telepiilésiiktdl. Ezt a csomagot a févaros kornyékén élék valasztottak,
de az 50-60 kilométernél tavolabbi falvakbol ilyen révid idére mar nem utaz-
tak, hanem az 6tnapos programban vettek részt leginkabb. Az iinnepldbe 61t6z6tt
csoport a tanitd, lelkész—pap vezetésével indult a kiilonvonathoz, altalaban a csa-
ladjuk kiséretében. A MAV altal szervezett kiilonvonatok egy-egy vicinalis vonal
mentén fekvd falvakbdl szallitottak a latogatokat a févarosba.”® A vasutallomas-
sal nem rendelkezd, de a sinekhez kozel es6 falvakbdl, tanyakrél utnak induldk
meghatarozott idépontra elgyalogoltak a palya elére megadott szelvényéhez és a
kiilonvonat a kedviikért megallt és ott szalltak fel a kocsijukba.'* Bar az orszag ti-
zenkétezernél kicsit tobb telepiilése koziil még sok volt vasut nélkiil, de a halozat
stirisége lehetévé tette mar majd mindenhonnan a vasut elérését —ha néhany orai
szekerezés, gyaloglas aran is. A sajat jellel ellatott vagonba utazok természetesen
vittek magukkal elemézsiat és titkozben eszegettek-iszogattak. A MAV jol el6ké-
szitett menetrenden kiviili jaratai dltalaban gyorsabban megérkeztek Budapestre,
mind a naponta kozlekedd vonatok. A tavolabbi orszagrészekbdl a kiilonvona-
tokon tul a menetrendszerinti jaratokon lefoglalt, vagy a szerelvényhez csatolt
kiilon kocsikban is érkeztek latogatok a kiallitasra.

Az utazas maga mar nagy élmény volt mind a falusi, mind a kisvarosi lakosok-
nak. A MAV erre az id3szakra kialakitotta a vasttallomasok tipusterveit, s ezek
alapjan épiiltek a vicinalis vonalak mentén allo épiiletek.”” A feltételezett forga-
lomhoz igazod¢ I-IV. tipusba sorolt épiiletek még az allomassal bir¢ telepiilések
lakoit is altalaban lenyt(igozték. (6. abra) Az allomasokhoz majd mindenhol kéves
ut vezetett a falubdl, ami szokatlan volt a telepiilés foldes utcain kozlekedSknek.
Az épiilet koriil egységesen szabdlyozott kertet latott az utazo, melyben viragok
nyﬂtak agyasokban, arnyat ad6 vadgesztenyefak alltak. A szegélyeket élére al-
litott és rendszeresen fehérre meszelt téglasor ]elezte melyet a késObbiekben a
falusi kiskertekben is gyakran kialakitottak. Az egész telket egy tipusu, méteres-
nél magasabb beton, vagy fa elemekbdl késziilt kerités vette koriil. A vagany(ok)
feloli oldalon és az agyasok kozott fehér folyami kavics boritotta a talajt, melyet
mindennap tobbszor is folgereblyéztek. Az dllomas ablakaiban, ha volt perontetd,
akkor annak a kiszogeléseiben is muskatlik viritottak. '* A vasutat egyébként id6n-
ként hasznal6 utasok is innepélyes kereteknek érezték az allomasi kornyezetet,

13 MajpAn 2014.

14 MajpAn 2002.

15 MajpAn 2012. 3

16 A Magyar Allamvasutak és az Osztrdk Allamvasutak a korszakunkban allapodott meg
egy kiilon szerzédésben, hogy a Budapest-Bécs gyorsvonat utasainak kérésére a vasuti épiileteken
viraggal jelzik az orszaghatdrt. A hataron meg nem allé gyorsvonatokbol kinéz6 utasok igy a muskatli
tipusabol megallapithattdk, hogy melyik orszdgban halad a szerelvény: a lefelé hajlé futé muskatli az

Osztrak, a felfelé all6 muskatli a Magyar Allamvasutak épiileteit diszitette. InnentSl kezdve nevezték
magyar muskatlinak a virag allo tipusat.
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az életiikben el8szor vonatra {il6k még inkabb megilletédottek voltak. Egyuttal
mintanak is szolgalt a vasut, kiilondsen a kdnnyen és gyorsan szaporodo viragok
terjedtek el a vidéken (7. bra).

A vasutallomasokon mindenhol utazasi jegye alapjan elkiilonitették az uta-
sokat. Az els6 és masodik osztalyon utazok vardtermébe nem mehettek be a har-
madik és akkor még létezd negyedik osztalyon utazok. A varakozok addig nem
ismert berendezéseket lattak az épiiletekben. Ontott vaskalyhdkkal f(itotték a va-
rotermeket, melyekben vaskarzatt, hatsé tamlaval is rendelkezd padokkal lattak
el. A pénztar ablakanal fiiggott az érvényes menetrend, amit a mar olvasni tudok
személyesen tanulmanyoztak (8. dbra). A falakon megjelentek a szines reklam
plakatok, hirdetve az 4j termékeket, szolgaltatasokat. A kiilonvonatokat is id6n-
ként — menetrendi okok miatt — megallitottak allomasokon, a szerelvényekhez
kapcsolt kocsik utasai is kiszalltak, vagy atszalltak itkozben. Ilyenkor a févarosba
utazok egyes vasuti csomépontokon lattak a vasati vendéglét. A restibe betért
utasok inkabb a sontéssel ellatott terembe mentek be, ahol csapolt sort, malna-
szOrpdt, pogacsat vehettek (9. abra). Ujdonsag volt az utasoknak a hétkéznapo-
kon is felteritett kockds, vagy fehér abrosz, mivel a paraszti haztartasokban csak
nagy linnepeken keriilt terit6 az asztalokra."”

A vasuti kocsiba felszallokat lehtizhatd ablakok, gézzel f(itott termek fogad-
tak. Az {ilések f6lotti polcokra felraktdk a csomagjukat, melyeket gyakran fehér
vaszonkenddbe kotve, vagy nagy tarisznyaba vittek magukkal. Mind a masod-,
mind a harmadosztalyt kocsik falan kis iiveglap ala helyezett reklamokat néze-
16dhettek az utasok. A kocsi két végén 1év6 peronon mellékhelyiség volt, melynek
hasznalatara kiilon fel kellett hivni a kirandulok figyelmét. A falusi haztartasok-
ban helyenként hidnyzé illemhely a vonaton nemcsak hasznalhat6 volt, hanem
vizoblitéssel mlikodott!

Ki rovidebb, ki hosszabb idé alatt a fent vazolt koriilmények kozott érkezett
meg Budapestre, ahol a palyaudvaron vértdk a csoportot (10. abra). A kiallitas-
ra érkezdket kiilon épiiletekben szallasoltak el. A fabol késziilt alvd varosban
egyszerre ezer latogatot tudtak elhelyezni. A szallasokon fa prices agyak voltak,
melyeket a szobakkal egyiitt minden nap alaposan kitakaritottak. Az utcakba
rendezett hazsor végén vizcsapos mosdd helyek és illemhelyek alltak a latogatok
rendelkezésére (11. dbra). Volt kiilon épiilet a reggeli és vacsora elfogyasztasara,
amely bizonyos csomagban az ebéddel egyiitt jart a vendégnek. A legrévidebb
ideig (3 nap) tartd latogataskor is az érkezés és szallas elfoglalas utdn rogtén meg-
latogattak a kiallitast.

Az Andréssy uttal szemben fekvé f6kapun, vagy a négy mellékkapun belépd
minden latogatd egy nyomtatott térképet kapott a kezébe (12. dbra). Az egész kial-
litas teriiletét abrazol6 papiron jol kirajzolodtak a Varosliget teriiletén kialakitott
utcak, a szamozott pavilonok és a kéépiiletek. A belépdket szamozdgép szamol-
ta, bar idonként a nagy tomeg miatt egyesek kikeriilték a bejaratndl elhelyezett

17 MajpAn 2003/1-2. 80-81.
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szerkezetet, s igy biztosan tobb latogat6 fordult meg a kiallitdson, mint a hivata-
losan 6sszegzett adat. '

A kiallitads mellett Budapest egyéb nevezetességeivel ismerkedd latogatok a
Hésok terét (mint a fékapu kornyékét — 13. abra) és az Andrassy utat biztosan
megtekintették. Szinte minden csoport feliilt a villamosra és utazott a kiallitasra
megnyitott foldalattin. Sikeresen Osszekapcsoltak az ezredévi kiallitds megtekin-
tését a févaros bemutatasaval.

A milliomodik latogatd jinius 24-én Nyarddszeredardl érkezett Acs Ferencné
(sziiletett Gaspar Rozsa) asztalosné volt.” A fél éves nyitva tartas alatt a latoga-
tok szdma 5 millié 800 ezer f6 volt! (13. abra) A napijegyet valtd 2 777 406 £6 havi
bontasban vizsgalt belépése alapjan latszik, hogy juniusban kiemelkedd volt a 1a-
togatok szama, amely a Ferenc Jozsef koronazasahoz kapcsolddo tinnepségekhez
is kothetd. A tobbi hdnapban nagyjabdl egyenletes latogatdi szam a jo szervezést
mutatja. (Szeptemberben a sziiretek miatt csokkent az utazasi kedv.) (14. dbra).

Legtobb napijegyes junius 7-én (62 367), a legkevesebb oktdber 16-an (3 006)
lépett a kidllitas teriiletére. Rajtuk kiviil a csoportos, a bérletes és a szabadjeggyel
belépdk egylittesen adtak az 5,8 millids latogatoéi szamot. Ez a hatalmas szamu 14-
togaté nagy része a MAV szerelvényeivel érkezett Budapestre: 3 237 886 £6 oda- és
ugyanannyi visszautazo iilt fel a vonatokra, melyek igy fél év alatt 6 475 772 utast
vittek a kiallitasra! (15. abra)

Az ezredévi bemutatkozas orszagos érdeklédés kozepette zajlott, amelyhez a
vasut szallitotta a legtobb latogatdt. A budapesti titon résztvevék nemcsak a ma-
gyarsag multjat és a korabeli gazdasagi kulturdlis helyzetét ismerték meg, hanem
a vasut segitségével nagy tavolsagra utaztak, benyomast szereztek a nagyvaros
életébdl. A fél évig tarto kiallitas (is) segitette a polgari életmdd hazai elterjedését,
s a katalizator szerepét a vasut toltotte be.
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Janos MAJDAN

The Train Travel of the Rural Population to the Capital.
The Millennial National Exhibition (1896)

For two centuries, the local or national exhibitions provided a certain scene to
meet novelties. Among these the one opened in London in 1851 could be counted
as the first “world exhibition”. A colourful exhibition was held in Budapest in
1896 amidst the celebration for the Hungarian Conquest’s Millenial Jubilee. Al-
though this monumental display, held in the Varosliget (City Park) was like a
“world exhibition” in nature, size and attendance, it officially remained a national
one due to its originating event. More than 5 million visitors bought tickets for
this event, which lasted for half a year, and ended up being highly profitable.
Most the visitors were taken to Budapest and then back home by trains — this
generated a traffic of 6 475 772 passengers! The countrymen travelling in groups
became acquainted with the new services provided by the railways, visited the
monuments and landmarks of the capital city, and personally experienced the
advantages and disadvantages of the bourgeois way of life.
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Ezredéves kiallitas épiiletei - Magyar Nemzeti Andrassy ut végénél. Fotd: Klosz Gyorgy, 1896.
Digitalis Archivum. Fortepan / Budapest Févaros Levéltara.

3. Az alcsuti szegkovacs cigany csalad. Ezredéves kiallitas épiiletei —
Magyar Nemzeti Digitalis Archivum
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4. A szervezéshez szétkiildott felhivas.
Ezredéves kidllitas épiiletei — Magyar Nemzeti
Digitalis Archivum
5. A latogatoknak adott kiallitasi térkép. 6. A MAV allomasi tipustervei.
Ezredéves kidllitas épiiletei — Magyar Nemzeti Forras: Kubinszky 1983.

Digitalis Archivum.
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7. A ,magyar” muskatli. Fot6: Majdan Janos.

9. A Budapest Nyugati palyaudvar elsé osztalyt 10. Budapest, Keleti palyaudvar (MAV).
restije. Ungarn, Erdélyi K.u.K. Hof-Kunstanstalt Forras: Budapest régi képeken / Facebook.
Budapest, 1909.

11. A 1atogatdk szallasa. Ezredéves kidllitas 12. Ezredéves kiallitas éptiletei —
épiiletei — Magyar Nemzeti Digitalis Archivum. Magyar Nemzeti Digitalis Archivum.
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13. Latogatok a Fékapun beliil.

14. A legtdbb latogatot szallito I11. osztalyt
MAYV személykocsi. Fot6: Majdan Janos.
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Barna Gabor*
ZARANDOKVONATON

Adatok a Mariazellbe, Lourdes-ba és Romaba vezetett
vonatos zarandoklatokrdl a 19-20. szazad fordulojan

A zarandoklatok mindig magukon viselték a korra jellemz6 sajatossagokat. A ka-
nonjogi, jogi és tarsadalomtorténeti koriilmények mellett az adott kor technikai
lehetdségei és kozlekedési szokasai is befolyasoltdk nemcsak az ahitatformakat,
de a zarandokok kiils6 megjelenését, a zarandokut szerkezetét, lefolyasat, a bu-
cstuvezetdk feladatkorét és kotelességeit, a zarandokok viselkedését egyarant.

A kozépkorban féleg az egyéni és kiscsoportos gyalogos zarandoklatok voltak
jellemzdek. Elhelyezésiikre kolostorok és zarandokhazak szolgaltak. A kozépkor
a nagy, nemzetkozi vonzerejii és kihatasu kegyhelyek vilaga volt, s a hozzajuk
vezet$ nagy zarandokutakkal, amelyek azutdn f6ként a Szent Jakab és a Roma-
ba vezet$ un. Francia ut (via Francigena) formajaban allandoésultak. A rendes és
rendkiviili szentévek Romaban egész Eurdpat vonzottak. Népszert(i volt még a
Szentfold és Aachen is. Ezeken a zardndokutakon egyének, legfeljebb kis csopor-
tok kozlekedtek — kivéve a szentéveket, amikor tomegek ontotték el az utakat és
a Herbergéket.

S bar a barokkban a tavolsagi zarandoklatok visszaszorultak, megjelentek a
plébaniai szervezésii tomegeket megmozgatd, gyalogos bucstjarasok. Ez volt a
jellemzd egészen a 20. szazad elejéig. Ennek a tipusu zardndoklatnak kialakult az
infrastruktaraja: ttvonalak, szalldsok, menet kozbeni szent helyek formajaban.

A 19-20. szazad technikai fejlédése, el6bb a vastt, majd a kozuti haldzat ki-
épiilése utan az autdbusz, azaz az olcsd tomegkozlekedés megjelenése azonban
a zarandoklatokban is 0j tavlatokat nyitott. Uj és sajatos formakat alakitott ki:
a kiilonvonatokon, majd késébb, a 20. szdzad masodik felében, a kiilon buszo-
kon szervezett bucsujarasokat. A zardandoklatok egyre inkabb a tomegturizmus
jellemzdit 6ltotték magukra. Az orszaghatarok kozé visszahtizodé zarandokok
ismét atlépték az orszaghatarokat.

A vonat megjelenése egyik naprdl a masikra hatalmas méretekben Kkiterjesz-
tette tehat a zardndoklatok foldrajzi hatarait, a résztvevdék tarsadalmi korét és
viszonylagos olcsdsaga miatt megemelte a bekapcsolddok szamat. A résztvevék
kozott minden tarsadalmi réteg és korosztaly megjelenhetett, elsésorban a f6Inét-
tek, kiformalodott a tdmeges zarandoklat, szervezdi pedig a korabbi bucstveze-
t6k mellett papok, majd egyre inkabb a kialakul6 utazasi irodak lettek. Utazasi
irodak itthonrol és kiilfoldrdl egyarant. A papok pedig csak a lelki vezetdi sze-
repet toltotték be. Valtozas kovetkezett be a zarandoklat jellegében is: a vallasi

* A szerz6 az MTA-SZTE Vallasi Kulturakutaté Csoport vezetdje.
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élményszerzés, vezeklés, a gydgyulds, imameghallgatas iranti vagy mellé a vi-
laglatas (=kirandulas) és a varosnézés is odakeriilt mint az utra kelést befolyasolo
tényezd és igény.

Mindez hatassal volt magara az utazasra, hiszen atalakult a zarandokut id6-
szerkezete, az Ut sordn egymastol a vagonokba szétszakitott résztvevok kozotti
érintkezés lehetdsége és jellege. A kiilonboz6 osztalyt vagonokban akar napo-
kig dsszezarva voltak az utitarsak, akik ott étkeztek, aludtak és — zarandokuton
vagyunk — imddkoztak és énekeltek. A vonatkocsik kialakitasaban ez még nem
jelentett valtozast. Ez 1], rovid iddére sz0l6 élménykodzosségeket hozott létre. Az
utasbeosztasokat maguk a szervezdk végezték, a résztvevdk pedig elfogadtak, al-
kalmazkodtak hozza. Az utkdzbeni esetleges megallasok és kiszallasok, éjszaka-
zasok, étkezések egy-egy helyen az adott telepiilésen hatassal voltak a szallodak
és a vasuti, de a varosi éttermek forgalmara, életére is.

Mindezeket jol mutatjak a zarandoklatokrdl az 1930-as évekig szép szammal
kiadott, maig foldolgozatlan uti beszamolok. Koziilitk most csupan egy-egy 19.
szazad végi mariacelli, lourdes-i és romai ttibeszamold alapjan mutatjuk be,
hogy a tdmeges vonatos zarandoklat hogyan valtoztatta meg a zarandokutakat,
az érintett helyeket és tereket.

A vastit hatdsa

A vasut megjelenése itthon és szerte Europaban egyszertisitette és demokratizalta
a tavolsagi zarandoklatokat. Most mar idések, gyerekek és betegek is tutra kel-
hettek. A vasut altal szervezett, csoportos utazas — az els6t 1841-ben Anglidban
rendezték — lényegében ennek teremtette meg alapjat, mintajat.'

Forrasfeltaras hianyaban most még pontosan nem tudjuk, hogy az elsé za-
randokvonatok mikor és hova mentek. De biztos, hogy sorra szervezdédtek Ma-
gyarorszagrol is a kiillonvonatok, f6leg a szentévekben, Rémadba?, illetSleg a 19.
szazad masodik felének legnépszeriibb kegyhelyére, Lourdes-ba, valamint a
,magyar nemzeti kegyhelyre”: Mariazellbe. Elsésorban ezek voltak a 19-20. sza-
zadfordul6 Magyarorszaganak kedvelt uti céljai, ahova most mar nemcsak papja-
ink, fépapjaink és szerzeteseink, hanem az egyszer(i emberek is eljutottak, hiszen
megfizethet6k voltak. Ezeket a szervezett utakat nemzeti zardndokiitnak, magyar
zardndoklatoknak nevezték. A nemzeti emlékezet szerint az elsét Esterhazy Mik-
16s nador szervezte 1691-ben, a masodikat Scitovszky Janos 1857-ben, mindkett&t
Mariazellbe.?

1 http://timelord.blog.hu/2012/12/01/az_elso_magyar._tarsasutazas#more4940091

2 Paurovits 1926.; BOLE 1925. — Bar ezek az irdsok 20. szazadiak, visszatekintenek a korabbi
évtizedekre is.

3 EmLEkkONYV 1883. 111-112.
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Mariazelli, romai és lourdes-i vonatos zardndoklatok

Mariazell évszazadok ota népszerti célallomasa a magyar zarandokoknak. A 19.
szazad végérél mar vonatos zarandokutra is talalunk utaldsokat. Orosz Istvan,
a hires jaszladanyi szentember példaul 1871-ben Kisasszony napjdra elment
~Nagy-Maria-Czellbe”, Jaszladanybdl egyediil. A gyiilekez6 a pesti belvarosi plé-
baniatemplomban volt.

[...] keresztlobogok mellett indultunk kifelé szép énekszdval Budapesten vé-
gig, a nyugati palyaudvarhoz, ott mindnydjan feliiltiink a g6zdsre. Kiilon-
vonat vitt benniinket, mert 800-an mentiink, magyar, német és tétok. [..]
A g6z0sben az egész viton, mig Bécsbe nem értiink, mindég imddkoztunk,
énekeltiink és rézsafiizéreket végeztiink.*

Délutan értek Bécsbe, de este nyolckor mar indultak is tovabb Sankt Poltenbe. Itt
megszalltak, s masnap innen gyalog mentek Mariacellbe. A visszattjuk hasonl6
volt.® Balint Sandor, a mariazelli epizédhoz kapcsolt jegyzetében azt irja, hogy a
,vasuti kozlekedés hazank tavolabbi vidékeit is belekapcsolta a celli kultuszba”.®
Orosz Istvan visszaemlékezésében nem részletezi celli zarandokutjanak koriilmé-
nyeit.

Mariazell mellett a 19. szazad masodik felében nagy ismertségre és népszerti-
ségre tett szert a franciaorszagi Lourdes. A Maria-jelenés helyszine megerdsitette
a szeplStelen fogantatas dogmajanak 1854. évi kihirdetését. Uj katolikus tanités,
4j kegyhely. S megindultak a Lourdes-be vezetett zarandoklatok.

Nem tudjuk azt sem pontosan, hogy mikor volt az els§, Magyarorszagrol
Lourdes-be vezetett zarandokut. Az azonban mar biztos, hogy az 1881. év au-
gusztusaban Lourdes-ba indulé magyar nemzeti zarandoklat szervezésére az
év elején egy bizottsag alakult. Céljuk az volt, hogy a magyar nemzet képvisele-
tében egy magyar nemzeti zasz16 vigyenek a Lourdes-i bazilikaba.” ,,Folszdlita-
sokat” (=hirdetéseket) tettek kozzé lapokban a jelentkezésre. A bizottsag egyik
tagjat megbiztak, hogy a varhato tomeges részvétel miatt bécsi vasuti igazgato-
sagnal ,arleszallitast eszk6zoljon ki”.* Ez végiil grof Szaparynénak sikeriilt grof
Apponyi Gyorgy kozvetitésével. [gy végiil az 1. osztélyon 165, a II. osztalyon
138, a III. osztalyon még kevesebb forintba keriilt az oda-vissza tt. A szervezdk
e kedvezménynek tulajdonitottak, hogy a , részvét oly fényesen” sikeriilt. Sokan
jelentkeztek —a 76 £6 a szervezOk szerint mar sok volt.” A zarandokcsoportot két

4 BAvinT 1942. 152-153.

5 BALINT 1942. 152-156.

6 BALINT 1942. 208. oldal 43. jegyzet

7 Emlékkonyv a lourdesi magyar zarandoklatrdl 1881-ben. Szerkeszté a zarandoklat igazgatoja
megbizdsabdl két pécsmegyei zarandokpap. Nagy-Kanizsan, nyomatott Wajdits Jozsefnél, 1883.;
Purt Ivan: Lourdes. Visszaemlékezés az 1895-iki lourdesi magyar zarandoklatra. Tizenkét képpel.
Budapest, [1897.]

8 EMLEKKONYV 1883. 129-130.

9 EMLEKKONYV 1883. 130-131.
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plispok (Kovéacs Zsigmond veszprémi piispok, s Nogall Janos pergamoi piis-
pok, nagyvaradi olvasd-kanonok) vezette.

A zarandokok megkiilonboztetésiil - Maria jellegzetes szinével — kék kokardat
viseltek. Vagononként un. ,aligazgatd” szervezte a kdzosséget, étkezésiikrdl, el-
szallasolasukrol gondoskodott, és vezette az éneket és az imadsagot.

Menetrend szerinti vonatokkal utaztak, legtobb helyen viszonylag azonna-
li atszallassal Bécs — Marburg (=Maribor) — Bozen (=Bolzano) — Trient — Verona
(itt megszalltak, varosnézést tartottak) — Milano (szallas, vasarnapi nagymise) —
Genua (szallas, hajnali tovdbbindulas) — Marseilles — Toulouse — francia déli vas-
ut —Lourdes.”” A széllashelyek (Verona, Milano, Genova) egytttal a varosnézés
helyszinei is lettek, aminek alapossaga kinek-kinek az el6zetes felkésziiltségétol
fliggott. A vasut a leirdsok szerint nem volt felkésziilve még a viszonylag rend-
szeresen megjelend vallasi tomegturizmus kezelésére. Ezért a papok tutkdzben el-
mondott miséi, valamint a zaszld-felajanlasi zarandoklat vallasi része sokkal szer-
vezettebbnek tlinhet. Csupan Toulouse-bol emlitik, hogy a szalloda tulajdonosa a
varos latnivaloirdl egy listat adott at a bucstisoknak.

Az utikoltséget és a szallast ki-ki a helyszinen sajat maga fizette meg. A vero-
nai szallastapasztalatok nem voltak tul jok. Sokakat tomegszallason szallasoltak
el, 34 f6t is egy szobaba, s az arakkal is gondok voltak. Az un. albergok/alberghik
Veronaban nem valtak be."" A zarandokok egy része varost nézett, mas része (a
papsag) szentmisét mutatott be. Az titi beszamolo szerint a magyar zarandokcso-
port iranyaban megnyilvanulé ellenszenv a nem sokkal korabban elmult oszt-
rak megszallasnak szolt. Az elszallasok tapasztalatai azt mutattak, hogy maguk
a varosok, s a vendéglésok sem voltak még felkésziilve a tomeges turizmusra.
A visszaemlékezésekben mindsitik a szallashelyeket, a fidkereseket, éttermeket,
részletesen leirva az egyhazi latnivalokat is.

A magyar zarandokok Lourdes-ban azonban mar kiépiilt ,zarandokvarost”
talaltak, szallodakat, kegyszerarusokat, kiépitett kegyhelyet, s betegek gydgyita-
sara alkalmas fiird6ket. Ebbe a kdrnyezetbe hoztak el 1881-ben a magyar nemze-
ti lobogot, hogy a Maria jelenése révén emlékeztessen a Maria-tisztelet magyar
nemzeti vonatkozdasaira, a Patrona Hungariae kultuszara. A kegyhelyen szentmi-
sét mutattak be a magyar kirdlyi csaladért.

Lélektani szempontbol is tanulsagos, hogy a lourdes-i zardndoklattal
egyidSben, a délvidéki Obecsérdl és Szenttamasrol gyalogos zarandoklatot vezet-
tek a Pétervarad melletti ,locus gratiosus”*? Tekidra, s ebben a csoportban minden
tarsadalmi réteg képviselve volt. Utjuk végén taviratot kiildtek Lourdes-ba, 6sz-
szekotve az ottani és az itthoni zarandokokat.

A harmadik népszerti hely az adott korban Réma, a katolikus vilag févarosa,
az apostolfejedelmek sirjainak érzéhelye volt. Rovid irdsomban ezt a kunszent-
martoni ifj. Désa Jozsef kaplan 1893. februar masodik felében Italidba vezetett

10 EmLEkkONYV 1883. 131-208.

11 Albergi — a német Herberg szobdl szarmazik, jelezvén, hogy ez a tipust zarandokszallas
német teriileten alakult ki el8sz0r, s onnan terjedt el olasz tertiletre is.

12 Kegyelemhely
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zarandokutja kapcsan kiadott konyv alapjan mutatom be. Ez is orszdgosan szer-
vezett ut volt. A részvevdk XIIIL Leo papa piispokké szentelésének 50. jubileuma
alkalmabol zarandokoltak kiilénvonaton Romaba, ezért a 165 £6s csapatbdl 42 lel-
kész volt. Utiterviikben 6t nap rémai, harom nap napolyi tartézkodas szerepelt.

A vonatut a Keleti palyaudvaron kezd6dott. , Utunk a M.A.V. vonalan Sarbo-
gard, Dombdvdr, Karolyvaros, Zakany és Zagrabon keresztiil Fiume felé vitt”- irta
Dosa Jozsef.”® Nyolc iiléses kupaban kaptak helyet, papok, vilagiak vegyesen. De
volt négytiléses kupé is. A vonatutrol inkdbb a kényelmetlen éjszakazast, a meleg
gozflitést, a vidam kozos étkezéseket, a szivar és pipa mellett a folyoson folytatott
diskuralasokat emliti meg. Az indulds napjanak vacsorajat a kalauz szolgalta fol
minden résztvevének: hideg siiltet, sajtot, tojast és egy ki iiveg bort.

A szlik helyen alvas kényelmetlen volt, ezért volt olyan tutitarsuk, aki a cso-
magtartdban aludt. Ddsa leirta azokat a szépséges tdjakat is, amiken keresztiil-
haladtak. Az alf6ldi ember szamara szokatlan sziklas hegyek latvanya, a rajtuk
kanyargo vasuti palya nagyon megragadta Dosa Jozsef figyelmét, csakugy, mint
a kordbban nem latott tenger. Fiuméban elhagytak ,,a MAV folyosos, csinos, ké-
nyelmes kocsijait” és athurcolkodtak a ,déli vasuttarsasag 6zonviz el6tti, oldalt
nyilo kopott barkaiba”."* Az atszallas rovid ideje épp csak reggelizésre hagyott
id6t, varosnézésre nem. Az utasok ragaszkodtak a lassubb utazasnal megszokott
kényelemhez, étkezési szokasokhoz. A napokig tart6 utazast csakis menet kozbe-
ni kiszallassal, szallodai pihenéssel egyiitt tartottak elfogadhatonak. A varosok,
hegyek, templomok, varromok latvanya csak ezutan keltette fel még Dosa Jozsef
figyelmét.

Az elsé olasz allomas Udine volt, ahol a vamvizsgalat zajlott, amelynek ideje
alatt az allomas éttermében olasz nemzeti eledelt, makkaronit ettek. Az ebédet
,,olasz specialitassal, narancscsal és datolyaval zartuk be; ledntve mindezeket elég
kellemes italti voros borral”.”® Els6 talalkozas egy masik kultiraval. Chiusi nagy
atszallo allomasan érte Gket a reggel, itt megreggeliztek: teat, kavét, ,sajat tarisz-
nyajabol sonkat, kolbaszt s mas efféle magyaros enni valot. Tébben torkolypalin-
kat is csempésztek at a hataron.”'

Az utikdnyv részletesen bemutatja a Romdaban és Népolyban toltdtt napok
eseményeit, és helyszineit, a templomlatogatasokat. A zarandokok egy részének
otthont adé Hotel Minerva a Pantheonnal szemben allt, ,néhany szaz vendégszo-
baval”, 6t-hat étteremmel. A tarsalgoban, s ,,a csinos portan villanyvilagitas szol-
galtat nappali fényességet. Az emeletekbe foljutast a folhuzo gép (lift) konnyiti
meg.”" Ilyeneket idehaza még kevés helyen lehetett latni. A szalloddk kornyé-
kén a turistakra vard arusokat emliti, a templomok 1épcséin iil6 sok-sok koldust.
Csodalkozva emliti, hogy a ,nagyobb templomokban sehol sincsenek padok.”'®
Réma Okori és keresztény emlékeit, a templomokat részletesen leirja. Kiilondsen

13 Dosa 1893. 14.
14 Dosa 1893. 20.
15 Dosa 1893. 22.
16 Dosa 1893. 23.
17 Dosa 1893. 27.
18 Dosa 1893. 31.
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a Colosseum latvanya ragadta meg, s irt réla oldalakon keresztiil. Ennél részle-
tesebben csak a Szent Péter bazilikat mutatta be berendezéseivel egyiitt. A romai
napok alatt minden fontosabb templomot, latnivalot végigjartak. S még a papai
kihallgatasra is sor keriilt, hiszen a papa kdszontésére jottek.

A leirasokbdl kideriil, hogy Roma jol folkésziilt a soktizezres zarandoksereg
fogadasara csakugy, mint Napoly, Pompeji és — kevésbé — Capri szigete.

Dosa Jozsef az olasz konyhaval, a zsir nélkiili, olajjal, vajjal késziilt, kevés fi-
szerrel felszolgalt, sokszor csak olajjal ledntott f6tt zoldséget, a gyakori zoldbor-
sot, az allandé makkaronit, valamint a risottot elutasitéan emlegeti. Az ebédet
lezaro fagylalt és gyiimolcsok azonban tetszettek neki.

Ugyanilyen pontos megfigyeléseket tett kozzé a romai nép mentalitasardl, a
sajatos szlik rémai utcakrdl, az utcan szaradé ruhanemitikrdl, az utcan foly¢ élet-
rél, a magyar fiilnek nagyon hangos olasz tarsalkodasrdl. Tanulsagos megallapi-
tasa, hogy az 1t soran talalt sok osztrak szarmazasu vendéglés mind magyarnak
vallotta magat, mert az olaszok a magyarokat szeretik, az osztrakokat nem. Capri
szigetérdl emliti Dosa Jozsef, hogy a , konigraczi sziiletésti fogadds (ez is magyar-
nak vallotta magat) készitette résziinkre e folotte kellemes meglepetést (csirke-
paprikast)”."

Orosz Istvan 1894-ben rémai zarandokuton is volt feleségével egyiitt. Ott tol-
totték a nagyhetet. Huszonketten voltak egy csoportban. ,Jaszladanyban szall-
tam fel némmel a vonatra Budapestig, ott csatlakoztunk a csapattal. Mentiink
Fiuméba...” — irja.®® Innen Lorettén keresztiil ,,vonaton mentiink Ancondba, in-
dultunk Réma felé. Reggel 7 6rdra Romaba értiink.”* Haza ttjuk soran mar a
hajot is igénybe vették: , Ancondnal szerencsésen atjottiink a tengeren [...]. Este
hajora tiiltiink, reggel 7 érakor mar Fiuméban voltunk. Jottiink onnat Budapest-
re [...] Megjegyzendd, hogy csak Rémaban voltam g6z0son, mas szent helyeken
mindég gyalog, fodetlen fével, mezitlab jartam.”?

A tomeges tavolsagi vasuti zarandoklatok magyarorszagi kezdeteire harom
kiilonb6z6 példat emlitettiink tehat: Mariazellt, Lourdes-t és Romat.

1. Mariazell, amely a kozépkor szazadai 6ta fogadja a magyarorszagi zaran-
dokokat is, a vastuthalézat még nem volt teljesen felkésziilt.”® Ezért a Sankt
Péltenig tartd vonatozas utan onnan gyalog kellett folytatni a zarandokutat
a monarchia legfontosabb kegyhelyéig. Azaz a vasuti infrastruktara 1907
el6tt hidnyzott.

2. Réma, de tadgabban Italia évszazadok ota berendezkedett a tomeges zaran-
doklatokra, kialakitotta annak infrastruktarajat (szallodak, éttermek, kozle-
kedés, suveniripar), ami at is siit a beszamolok soraibdl.

3. Lourdes még tj, az oda vezet$ utak és allomasaik sem voltak még teljesen
felkésziilve a tomeges zarandoklatokra. Lourdes-ban a zarandokvonatokkal
jelent meg a tomegturizmus, s ez hozta magaval az adott hely szallodainak,

19 Dosa 1893.167.

20 BALINT 1942. 85.

21 BALINT 1942. 86.

22 BAvriNnT 1942. 85.
23 A vastt csak 1895-1907 kozott épiilt ki teljesen Sankt Polten és Mariazell kozott.
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muzeumainak, stb. felfutasat. Elsé magyarorszagi latogatdi papok és értel-
miségiek voltak. Szélesebb tomegek csak késébb csatlakoztak. Még néhany
évtized, s mindkét helyen megjelentek a suvenirek mellett a varosképeket
tartalmazd leporelldk, a telepiilésrdl és egyes templomairol készitett képes-
lapok, a szent hellyel kapcsolatos egyéb mas targyi emlékeztetdk. Az 1920-
as évek romai nemzeti zarandoklataiban mar mindezek felbukkannak. Nem
véletlen, hogy az titba es6 olasz varosok élen jarnak ebben.

Ez ,vallasi turista at”, a turizmus egy formaja. Benne a vallasi tartalmak oly-
kor csak torténeti és miivészettorténeti értékek hordozdiként jelentek meg. Fon-
tos a természet-kozeliség, a teljesitményre torekvés, a vilaglatas, az aktiv pihenés
és a kikapcsolddas hangstlyozasa, a miiveltség elmélyitése, s a lokalis magyar
torténelem megismerése és a magyar nemzeti identitas formalasa. Nem az tuti
célok elérése, hanem az titon levés a fontos. Ennyiben kiilonboznek a klasszikus
katolikus zarandokutaktol, amelyek célorientaltak, s az titon levés a felkésziilést
szolgalja a Szenttel valo talalkozdsra a kegyhelyen.

E rovid attekintés ezt az atmeneti kort mutatja be, amikor a vastt is mindin-
kabb szerepet vallalt a zarandoklatok szervezésében. E fel nem tart forrasok, az
utibeszamolok azt erdsitik, hogy érdemes és sziikséges a 19-20. szazadi vasuti
zarandoklatok torténetének kutatasa, jellegének feltarasa.
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pest: Rémai Zarandokok Emlékbizottsaga.
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On Pilgrim Train. Pilgrimages on Train to Mariazell,
Lourdes and Rome at the Turne of the 19"-20" Century

The building of railways in the second half of the 19" century and at the turn of
the 19"-20™ century allowed the participation for the ordinary people in far dis-
tance pilgrimages. Fort he Hungarians the most popular destinations of far dis-
tance pilgrimages were Mariazell (Austria), Rome (Italy) and Lourdes (France).
The travels were organized initially by priests, parish offices, dioceses, but soon
by (international) travel agencies. The remembrance of these pilgrimages were
eternalized by books, which are analysed in this article. The publications report
in datail ont he route, the circumstances on the train, the way stations under way
and the stay in the places of pilgrimages. Until now these written sources wer
negliged in investigation of pilgrimages.
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Zarandokvonaton

1. Az 1881. évi lourdes-i nemzeti zarandoklat
atikonyve

SZEP NAPOX.

ROMAI ¢ NAPOLY! ELMENYEK.

VISSZAEMLEXEZES
2z 1083, fakr 18 Bodapeeted! ledult rdmal mumind et

THTA.
o n tarin e (L] r
lpaidel BAlidgninsk gy asagkahen wekats -

i, DOSA JOZSEF,

A dg

wisvino, 15
2. Ifj. Désa Jozsef plébanos rémai titja, 1893. ATUNESOTE: MRS MNACE BOUIYalrisil SHAN.

49



Barna Gabor

ow rewoy ¢

50



Zarandokvonaton

4. Ifjusagi zarandoklat Rémaba, 1903.
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5. Rémai zarandokut utikonyve, 1893.
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GurAsseR Norbert
ORTHODOX ZSIDO ZARANDOKLATOK VASUTON

Az utazas izraelita gyakorlataihoz 1944 el6tt Magyarorszagon'

Az orthodox zsid6sag Magyarorszagon a modernitas tendencidit fenntartassal fo-
gadta. Az urbanizalédo, modernizal6dé kozosségekbe besziiremld jelenségeket
erds kozosségi kontrollnak vetette ald. A polgari tdrsadalom, késdbb pedig a to-
megtarsadalom szamos szokasat mégis atvette. Ennek az alternativ integracionak
sajatos esete a vasuti utazas kérdése. Miként tette vallasilag alkalmassa a vasutat a
Karpat-medence sokszinti tdrsadalmanak egyik felekezeti csoportja, az 1920 el6tti
Magyar Kiralysag zsidosaganak tobb mint felét kitevd, foként vidéki kornyezet-
ben €16 orthodox izraelita lakossag? Hogyan illeszkedett a kelet-eurdpai zsidosag,
az Ostjuden vasutrol nyujtott értelmezéseibe? Milyen kulturdlis gyakorlatok tlin-
tek fel az orthodox utazok koser élelmiszerrel valo ellatasara? A vasutak fenntar-
toi miként reagaltak a partikularis, specialis igényekre?

A vasut az egész orszagot behdldzé és minden allampolgart érint6 rendszer
lett. A 19. szdzad modernizacids folyamatainak megértésénél nem hagyhatjuk
figyelmen kiviil a vasut mindennapi élet valtozasara gyakorolt hatasait.> A pol-
garosodas ugyanakkor a tarsadalom kiilonb6z6 csoportjaiban — id6ben és térben
— eltér6 modon ment végbe. A vasut hatasa a mindennapi életre a zsiddsag szem-
pontjabol a korabbi foldrajzi mobilitas j lehetdségekhez torténd igazodasa feldl
valik fontossa. A kérdést a jiddis irodalom példdin keresztiil az Orosz Birodalom
vasutjanak zsid6 adaptacioi esetében Leah Garrett vizsgalta, arra mutatva ra, ho-
gyan valt az orosz zsiddsag életvilaganak részévé a vasut harmadosztalya.® A vas-
ut a gazdasagi élet terén a Karpat-medencében is beépiilt az orthodox zsidosag
mindennapjaiba, de miként érintette a vallasi életet? A jelenség megértéséhez ha-
rom kérdéskort kell megvizsgalni: az utazas legitim alkalmait az orthodox zsido
kozosségekben, a vastit beépiilését a vallasos életvitelbe és a Magyar Kiralyi Al-
lamvasutak vagy mas helyi érdekeltségli vasutak orthodox zsidé igényekre adott
valaszait.

Magyarorszag Eurdpa egyik legstirtibb vasuti halozataval rendelkezett (t6bb
mint 22.000 km hossztisagu palyaval) az els6 vilaghaboru el6tt. A vasut tj hataso-
kat, értékeket, életmodbeli szokdsokat kozvetitett a lakossag felé, még ha az 1890-
es évekig kevesen is utaztak vastton. A fdvonalak mentén 1évé telepiilések arucik-
kekkel vald ellatasa megvaltozott. A stir(i vastuthdlézat a polgari életforma gyors
terjedését eredményezte a szdzadforduldra. A kis telepiilések boltjaiban ugyanazt
vasarolhattdk meg, mint a nagyvarosok lakoi. Ez egyrészt a gyarmatartakban,

1 Aszerz6 az MTA — SZTE Vallasi Kulturakutaté Csoport (03 217) kiilsé munkatarsa.
2 MAaDAN 2001. 137; FrisnyAk 2013.
3 GarrerT 2001.
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masrészt a lakasok berendezésében mutatkozott meg. A vicindlisok megnyitdsa
utdn 1j épiiletek, munkahelyek, szokasok jelentek meg orszagszerte, egy ember-
olt6 alatt pedig mindezek beépiiltek a mindennapi életvitelbe.* A vastt kozosségi
percepcidinak alakuldsara — a modern popularis varosi kulttra feldl a szazadfor-
duldn és az elsd vilaghabort utani évtizedekben — az izraelita sajtdban a nosztal-
gikus zsido irasok, tarcak, valamint a zsid6 bolcsességeket Osszegyijtd sajtorova-
tok reflektaltak els6 izben. Amig a vidéki zsidd vilagokat maguk mogott hagyo
zsidd publicistak sziileik nemzedékének kiépiil6 vasuthalézathoz vald viszonyat
az idegenkedés kozhelyeivel jellemezték, addig a késébbi tjsagirdk a vallasi élet
részévé valo vasutrol cikkeztek. A példazatta vald vasut pedig megjelent a kelet-
europai zsidd jamborsag varosi orthodox polgarsag szamara adaptalhatd bolcses-
ségei kozott is.

A szanci cadik hire a mult szdzad kozepén bejarta a vildgot. — irta az
Orthodox Zsidé Ujsdg — Hiveit arra intette, hogy az emberi technika
legqujabb vivmdnyainak szemléletébdl is erkolcesi tanulsdgokat vonjanak le.
Azt mondotta: a telegrdf arra int, hogy az ember minden széra vigydzzon,
mert minden felesleges szot meg kell majd fizetni — odafenn, a szdguldd vo-
nat intsen megtérésre, mert néha egy perc miatt végzetesen el lehet késni, a
telefon juttassa esziinkbe, hogy mi itt beszéliink, de az égi kagylén mindent
hallanak.?

Utra kelni

Az utazashoz vallasilag elfogadott inditék kellett. A megélhetés, a tanulds, a
gyogyulas és a zarandoklat, mint az ttra kelés kozosség altal jovahagyott oka
nem csak a judaizmust jellemezte, sokkal inkabb volt a premodern vilag sajatja.
Az utazas legitimitasat az eurdpai kulttra eltéréen szabélyozta torténete soran.
Ez a tarsadalmat alkotd kiilonb6z6 csoportok esetében is igen kiilonbdzd volt.®
A modernitast megel6z6 évszazadokban a keresztény tarsadalom széles tomegei
szamara az utazas egyetlen legitim formaja a zarandoklat volt. A zsid6sag eseté-
ben — orszagonként valtozoan a 11-12. szazadig ehhez a tavolsagi kereskedelem
tarsult.” Az tjkorban és a modernitas kezdetén az egészségligyi célzatt gyogy-
fiirdGre jaras valt jelentds utazasi alkalomma. Kiiléndsen igaz ez a nék esetében,
akiknél a nem vallasi célzatt utazas egyetlen elfogadott formaja volt.® A modern
polgari utazasi kedvnek elengedhetetlen hattere a f516s téke, a szabadidé megléte
és a felette valo 6nall6 rendelkezés, valamint az utazds iranti igény tarsadalmi
elismertsége.’

MaAJDAN 2001. 137, 140141, 151.

Orthodox Zsidé Ujsdg 1942. méj. 10./ 5. A rebbek vilagabol.
BAUSINGER et al 1991.

V6. BEN-SASSON 1976. 466, 468, 470, 475-476.

GvyoMmRrer 1934. 92, 125, 138.

GYoMREI 1934. 92, 125, 138; GraNaszTO1 2000. 106—-108.
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Az utazas korabbi formairol a zsiddsag korében tobb irdsos emlék fennma-
radt.’” A 18. szazad kozépsé harmaddban a kis-lengyelorszagi zsido len-, bér-, pa-
linka- és borkeresked6k magyarorszagi tevékenységét példaul Dov Ber Bolechow
(1723-1805) héber emlékirata orokitette meg. Kivaléan ismerte a magyar vidék
sz6lészeti és bordszati viszonyait. Uzletfelei modos zsidé kereskeddk, rabbik
voltak, de a magyar és lengyel arisztokraciaval is iizletelt. Dov Ber legaldbb hat-
szor kelt at a Karpatokon, hogy hegyaljai bort vasaroljon. Nyeregben vagy négy-
lovas fogaton utazott, az arut alkalmazottjai tarszekereken szallitottak." A 19. sza-
zad végén a vasuti kozlekedés tomegessé valasaval a foldutakon torténd évszak-
és id6jarasfiiggo faradtsagos utazas és aruszallitas valt konnyebbé és gyorsabba.
Az 1890-es évek els6 felében olyan tomegek léptek be a vasuthasznaldk tabora-
ba, melyek korabban a vonatokat soha, vagy csak elvétve vették igénybe.”” Az
orthodox magyar nyelvii irdnyzati-felekezeti sajté6 megjelenése a vasuthasznalat
széles korben torténd elterjedésével esett azonos idészakra, a vasuthaszndlatrol
kozvetve tuddsitod hirek tomegessé mégis a két vildaghaboru kozott valtak.

Az uton levés — az {izleti és magan céli utazastdl a teljes mértékben modern
szabadidds, egzotikumot keresd turizmusig — az orthodoxidban is jelen volt. Ma-
kon, Szegeden és az orszag mas kisebb-nagyobb telepiilésén, akarcsak a févaros-
ban a szdzadforduléra megnyiltak az utazok ellatasat szolgald koser konyhak,
étkezdék. Ezek lehettek hazi kosztot kinal6é orthodox asszonyok vidéki vallal-
kozasai, az orthodox utazo férfiakat megcélzd regionalis csomopontokban nyilt
étkezdék, févarosi vendéglok. Az tton lévok segitése ugyanakkor érdemszerzo
jocselekedet is. Berettyoujfaluban az elhunyt jadmbor atya emlékére 1927-ben gyer-
mekei ‘Orajch’-szallodat emeltek a szegényeknek. Az titon levé hittestvérek vagy
raszorulok vendégiil latdsa mas orthodox kozdsségekben szintén szokas volt."
A szentfoldre utazni hasonloképpen jambor cselekedetnek szamitott, a szentfol-
di utazas ugyanakkor modern forméjaban az eurépai keresztény és zsidd nagy-
polgarsag sajatos statuszkinyilvanitdsa is volt. Tébbnyire rabbik tutleirasaiként a
szervezett utazasok benyomasait, tapasztalatait az orthodox sajté kozre adta.'

A meggélhetést biztosité vasarokra a kereskedelembdl vagy kisiparbol él16 vi-
déki orthodox zsiddk a 20. szazad elsé felére a vasut révén jutottak el. Ez a saj-
t6 kiilonb6z6 hiradasaiban is tiikroz6dott. Egy kocsmarosnak, aki metsz6 is volt
egy személyben, 1915-ben az Alf6ldon, Szolnok elétt a vonaton elloptak az dsszes
pénzét, amikor Erdélybe tartott a karansebesi vasarra birkakat venni. A szolnoki,
majd pesti hivatali tt sikertelensége utan szombathelyi kocsmaros ismerdsének
tandcsara Reb Sajeléhez, a bodrogkereszturi Jesaja Steiner (1851-1926) rebbéhez
fordult.

Egy vendéglds ismerdsom azt ajanlotta: forduljak csak bizalommal Reb
Sdjehoz, Keresztiirra. —olvashaté az orthodox zsidd sajtéban — En elkeseredve

10 Spitzer — Komoroczy 2003. 116-121, 145148, 573-584, 691-692.
11 Komoroczy 2013. 38-40.

12 Frisnvak 2013. 7-8, 10.

13 V0. Grasser 2008.

14 V0. GLASSER — ZiMA 2015.
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tiltakoztam ez ellen, de a bardtom nem tdgitott. Kiszdmitottam mennyi a
koltség haza, maradt még 3 korona, ezt elkiildtem Reb Sdjelenek. Hazaér-
keztem, egy fillér nélkiil. Harmadnapra rd kapok egy levelet a rebbetdl 5”37,
hogy csak maradjak otthon, tojv vocheszed jirdefiicho (kisérni fognak a jé és
a kegyelem). Erre diihoskidni kezdtem, minek engedtem magamat a levele-
z6lap megirdsdra csdbitani. Hisz ha a rebbe azt irnd, hogy menjek valahovd,
hat akkor ennek volna valami értelme, mert talan vallalkozdshoz kezdek, de
itthon? El is utaztam volna exisztencidt keresni, ha anyagilag és lelkileg
nem lettem volna annyira dsszetérve. Reb Sdjele levele utdn pdr érdval meg-
jelentek a falu 'nadrdgosai’ egy kis sorozésre. Kozben megszdlal az uradalom
elsé embere: 'Szomszéd uram, a gazdasdgi egyesiilet az aratdk részére 500
liter spirituszt kiutalt nekem, én csak nem fogok pdlinkdt mérni, vegye dt
télem.” Az iizlet megtortént. Az drit hivatalosan dtvettem, pincébe raktam s
siettem tiladni rajta. A nyereség, amit elértem, se tobbet, se kevesebbet nem
tett ki, mint 20.500 korondt.” Azdta tobbszor voltam Reb Sdjelenél. Es ha
a mai nehéz viszonyok mellett sem csiiggedtem el, annak az oka az, hogy az
én esetembdl lattam: hdjad Hasém tikczor? Erdtlen-e I-ten keze? Nem tud-e
segiteni a legegyszeriibb, bir legcsoddlatosabb modon ?*¢

A Kkereszturi rebbe a chaszid torténetekben és a neoldg utleirdsokban is a
megélhetéshez kotédo ligyek égi kdzbenjarojaként jelent meg.'” A lizsenszki rebbe
szellemi leszarmazottjaként udvaraban a hangsulyt a vendéglatasra fektette.
Egy-egy melave demalka lakomara 6krot vagatott a sabbeszkor nala tartézkodo
vendégeknek. A chészidok ugy tartottak, hogy a megélhetésre mondott aldas a
keresztari rebbe kezében van. A belzer ruf, Rabbi Jiszadchar Dov Rokeach (1894-
1926) ilyen {igyekben Reb Sajeléhez kiildte a hiveket. A belzi férabbinak tulaj-
donitjak azt a mondast, hogy a parndsze (megélhetés) kulcsa Keresztirban van
elhelyezve. A rebbék és hiveik a vallasi keretek kozott beépitették életiikbe az 4j
jelenségeket. A chaszid rebbékkel valo talalkozast a vasut konnyitette meg. A kap-
csolattartas Uj eszkozei és modjai kozott a vastut mellett megjelent még a tavirda
és a posta is.

Talalkozni a rebbével...

A Tora elbirja (5Moz. 16:16), hogy a harom zarandokiinnepen minden férfi ko-
teles elzarandokolni Jeruzsalembe. ,Haromszor az évben jelenjék meg minden
férfi koziiled az Orokkévald a te Istened szine el6tt azon a helyen, amelyet kiva-
laszt: a kovasztalan kenyér iinnepén, a hetek iinnepén és a satrak iinnepén...”.
Ennek analdgiajara valt szokassa a chaszid zarandoklatok egyik fontos forma-
ja: innepekre elutazni a rebbéhez, hogy ott imadkozzanak, tanuljanak, a rebbe

15 Amennyit a vonaton elloptak tdle.

16 Zsido Ujsag 1928. nov. 30./ 7. Aki Reb Sajele tanacsara hallgatott )
17 Egyenldség 1910. aug. 14./ 5-9. Latogatasom a bodrogkereszturi csodarabbinal. [Irta:] Szabolcsi Miksa
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,arnyékaban” toltsék az {innepet.”® Az ttra kelés mogott a talalkozas igénye allt:
latni a cadikot, taldlkozni az igaz emberel. A rebbe tmutatasat és dldasat kér-
ték az utazok. A rebbe érdemei hiveinek kozosségét védelmezték. Ez az dssze-
tartozas-tudat jelent meg 1932-ben a Satoraljatjhelyrdl kiilonvonaton Nyiregy-
hazara érkezd, a sabbat idején ott vendégeskedd nagykarolyi f6rabbit, Reb Jajlist,
Teitelbaum Joelt (1888-1979) meglatogatd hivek esetében.

A vonatra zdszI6t is kitliztek ezzel a felirattal: ,,Degel machne Krdle”
(a nagykdrolyi tdbornak lobogdja). Mintegy ezerre tehetd azoknak a szdma,
akik eljottek, hogy szeretett Rebbejiiket fogadjik."

Az orthodox sajté vonaton készitett interjukat is kozolt neves chaszid rebbékkel.
A vastt csupan a kozos utazas helyszineként jelenet meg, a beszélgetések a zsido-
sag és az orthodoxia aktualis kérdéseirdl szoltak.

Zarandokok, vicindlisok és zarandokvonatok

A vasut Eurdopaban és Magyarorszagon is beépiilt a keresztény zarandoklatok-
ba.*® A kozéprétegek tavoli kegyhelyekre iranyuld vasutas zarandoklatairol ut-
leirdsok tantskodnak.?’ A civil vallas nemzeti és dinasztikus ritusaiban szintén
helyet kapott az tj kdzlekedési méd. Az allomasokra befutd kiilénvonatok a tisz-
telettel vagy hodolattal dvezett személlyel torténd taldlkozas helyeivé valtak.?
Vasutallomas a chaszdi rebbék tiszteletében a tomeges talalkozas fontos helyszine
lett. A rebbék utjat a veliik vald talalkozas és a kornyezetiikben val6 tartozkodas
igénye kisérte. A vizsnici rebbe, Reb Jiszraél Hager (1860-1936) 1927-ben Nagy-
véradrdl hivei kérésére Debrecenbe latogatott. Utjat hivatalos és spontan médon
szervezddo talalkozasok ritusai és rutinjai ovezték.

Utkozben Biharkeresztesen Fuchs Lipdt férabbi vezetésével az ottani
hitkozség kiildottsége tisztelgett a Rebbe eldtt. Berettyoujfalun a pdlyaud-
varon Cridsi embertomeg adta taniijelét a Rebbe irdnti nagy rajongdsdnak
és tiszteletének. Ujfalura egyébként mdr egy debreceni deputdcio utazott a
Rebbe elébe, amellyel a Rebbe onnan autén folytatta iitjdt Derecskén dt Deb-
recenbe. Ide a vidékrdl szdmosan érkeztek, hogy a szombatot a hires Rebbe
kornyezetében tolthessék.”

18 GrAasser 2014. 234. 69.

19 Zsido Ujsag 1932. dec. 9./ 5. A nagykarolyi férabbi Nyiregyhazan. A héber kifejezés a pusztai vandorlas
soran sajat zaszlojuk alatt vonuld torzsekkel kapcsolatos bibliai kifejezések (1d. 4Moz 2:1-31) parafrazisa: pl. ,,4z
eldl kelet feldl taborozok: Jehida taboranak zaszloja [degel machne jehudo], seregeik szerint...” (4Moz 2:3).

20 EapE 2015; BArRNA 2015.

21 Ateljesség igénye nélkiil lasd: Eck 1915.

22 A 19. szdzadban az utolsé magyar ,nemzeti fejedelemnek” tekintett Rakoczi Ferenc kultuszat lasd
GLASSER 2009., a Habsburg csaszar-kiralyok esetében lasd: FrisnyAk et al 1994.; Unowsky 2005. 48, 53, 55, 57,
60, 61, 64, 69, 73, 89, 91, 206.

23 Zsido Ujsag 1927. maj. 27./ 12. Hirek — A wizsnitzi rebbe Debrecenben
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Reb Jajlis emlitett 1932-es nyiregyhazi latogatasat megel6z6 nagyvaradi szombati

vendégeskedése tomeges zarandoklatta valt.

A Tornan tartézkod6 Chajim Eleazar Spira (1868-1937) munkacsi férabbirdl irtak:

A rebbék ugyanakkor vartdk hiveiket és a sajto is 0sztonozte ezeket a latogataso-
kat. Az orthodox sajtoban ugyanezek a motivaciok tlintek fel a vidéken megjelend
cadikok tomeges felkeresésénél is. Reb Jajlis 1928-ban Nyirbatorban tett latogata-

Csiitortok este érkezett, a vonatndl mdr vdrtdk a hivek szdzai, kdvetkezd nap
ozonlottek a vendégek vidékrol, Magyarorszdgbol, Jugoszlividbol, s Cseh-
szlovdkidbdl. Feltiinést keltett a székelyhidi jesiva 72 bécherjének® felvonu-
lasa.®

A rebbe még mélyen bent van a >>heiliger Schaboss<<* misztikumaban, de
mdr — oreg este lévén — megjelentek a friss vendégek, akik vonattal jottek a
rebbe latogatdsdra a kizeli kozségekbol.”

sa a hivek zarandoklatava valt.

Mr a hatdron, Nagyecseden, vdrtdik a hivek és tanitvdnyok szdzai. Nyirbdto-
ri bevonuldsa valoban "iiszriiasz melech baj’,* fejedelmi volt. A széles batori
utcdkon siirii rajokban jottek az auté-buszok, hozzdk a hiveket Nyiregyhdzd-
10l, Visdrosnaménybdl, Kisvdrddrol, Fehérgyarmatrol, Biidszentmihdlyrdl,
Tiszapolgarrdl és a tdvolesé Kovdcshdzdrdl. A vonatok csehszlovikiai és ju-
goszldv vendégeket is hoztak. [...] eljottek onzetleniil, szivvel, lelkesedéssel,
dhitatot szomjiithozd lélekkel, hogy a tobb ezer éves kinyilatkoztatds 43 éves
papjat lathassdk, iidvozoljék és jelenlétébdl erdt meritsenek az élet kiizdelme-
ihez. 1500 vendég jott Nyirbitorba.*’

A munkacsi rebbe latogatasa Torna egészét érintette.

27

Délutin mdr csak 1igy feketéllik az ucca a sok vendégtdl. Minthogy a tobb
mint 300 vendégnek sziiknek bizonyultak a lakdsok, kénytelenek voltak nem
zsido lakdsokat is igénybe venni, melyeket készséggel bocsdtottak rendelke-
zéstikre.”’

A sz¢kelyhidi Talmud-iskola 72 tanulojanak.
Zsido Ujsag 1932. jal. 8./ 4. R. Jajlis Varadon. [Irta:] Rosenberg David
szent szombat

Zsido Ujsdg 1929. okt. 4./ 12. A munkécsi férabbi kedveért visszarendelték Kassara az elindult tornai

vicinalist [frta:] Guttmann Jozsef

28
29
30

,utruat melech bo” = ,,[az Orokkévalé az 6 Istene vele van] és kiralyiriadas 6 benne.” 4Moz. 23:21.

Zsido []jsdg 1928. aug. 24./ 4-5. Reb Jojlisnal Nyirbatorban.

Zsido Ujsag 1929. okt. 4./ 11-12. A munkdcsi férabbi kedvéért visszarendelték Kassara az elindult

tornai vicinalist [Irta:] Guttmann Jozsef.
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A szombat kimenetelét kovetden Reb Jajlis emlitett nyirbatori latogatasan

egész éjjel jarulnak a Rebbe elé tandcsot kérdk. Es 6 iitba igazit, a lestijtottat
felemeli, a szomoriit vigasztalja.*!

Vasdrnap oridsi, ezrekre r1igo tomeg kereste fel a tudds rabbit, panasztevd, ta-
ndcsot kérd emberek tomege. — olvashatd az ottyniai rebbe mdramarosszigeti
latogatdsdrdl — A vdrosban széltében beszéltek a csodikrdl, amelyek a rabbi
életét dvezték.>

Akik viszont nem tudtak ellatogatni a rebbe altal meglatogatott telepiilésre az
audiencia reményében elkisérték a rebbét titjanak egy szakaszan.

A belzi rebbe kiséretével kedden délutin indult el Homonndrdl, ahol kiilon
vastiti kocsit bocsdtottak rendelkezésére. — irtdk 1931-ben — A kocsit Kassdn
a pragai gyorshoz csatoltdk. A kassai pdlyaudvaron szdzszdmra virtdk a
rebbet; sokan elkisérték Abosig, hogy kéréseikkel elébe jarulhassanak.®

1929-ben pedig a munkacsi rebbe kedvéért visszarendelték Kassdra az elindult
tornai vicinalist. A Marienbadbdl érkez6 férabbit ugyanis, aki a tornai csatlako-
zasra szallt at

a palyaudvaron mdr tiirelmetleniil vdrdé kassai hivek megrohantdk és
koriilrajongua iidvozolték, addig karolgattik, amig a tornai vicindlis
elindult otthagyva az egész tarsasagot.**

A tornai hivek szintén

hangos iidvrivalgdssal és harsogo ‘Jechi™ kidltdsokkal fogadtdk a tornai dl-
lomdson az érkezd vonatot. A nagy vendéget Roth Ddvid hitk[6zségi] elndk
iidvozolte ékesszoloan és megindult a diadalmenet a vdros felé.

A chaszid rebbék miikodésének helyszinein megjelenhettek a vasutallomasok
késer vendéglato ipari vallalkozasai. A szerencsi vasttallomas szomszédsagaban
1929-ben a Josefovits-féle orthodox koser bodega varta tejes és hiisos ételekkel a
nap minden szakdban — a chdszid rebbéirdl és kdser borardl hires vidék — utazo-
it.” Egy szazadfordulos képeslap tantisaga szerint a chaszid szempontbdl szintén

31 Zsidé Ujsag 1928. aug. 24./ 4-5. Reb Jojlisnal Nyirbatorban.

32 Zsidé Ujsag 1927. szept. 26./ 10. A szigeti templom-barakk

33 Zsid6 Ujsag 1931. jul. 10./ 9. Hirek — A vaci Jahrzeit. ..

34 Zsidé Ujsag 1929. okt. 4./ 11-14. A munkdcsi f6rabbi kedvéért visszarendelték Kasséara az elindult
tornai vicindlist [[rta:] Guttmann Jozsef

35 Eljen!

36 Zsidé Ujsdag 1929. okt. 4./ 11-14. A munkacsi forabbi kedvéért visszarendelték Kassara az elindult
tornai vicinalist [Irta:] Guttmann Jozsef

37 Hirdetés: Zsidé Ujsag 1929. aug. 23./ 9.
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jelentds Maramarossziget MAV-alloméasén késer vendégld volt. A vonaton utazé
délalfoldi chaszidokat ebbdl az idészakbol Miiller Mikloés szociofotdja Srokitette
meg.?®

A févarosi, a vidéki és a kelet-eurdpai zsidosag egyarant latogatta a Monarchia
neves gyogyfiird6it, amin a Monarchia felbomlasa sem valtoztatott.*” A rebbéket
kedvelt fiirdShelyeken toltott tidiiléseik, gyogykezeléseik soran szintén tomegesen
keresték fel az adott térségbdl.

Lépten nyomon szakdlas, kaftdnos hitfeleinkkel taldlkozunk. Az utolsé évek-
ben nagyon kedvelt lett ez a fiirdéhely [Luhaschowitz — G.N.] a valldsos
zsidok korében, ahol szivesen litjik 6ket. Most még tobben vannak, mert
sokan Spira Lazdr munkdcsi forabbi kedvéért jottek ide nyaralni és még tobb
a parnapos vendég, kik szombatra jonnek a rabbit meglatogatni.*’

A hirtelen elhunyt rabbi Jakov Mose Szafrin (1861-1929) komarner rebbérél hasonlo tu-
dositast kozoltek.

Amidta Tarcsafiirdon iidiilt, a szomszédos magyar vdrosokbol, Szombat-
helyrdl, Sopronbdl, Papdrdl stb. 1igyszintén Bécsbdl dllandoan felkeresték,
tandcsdt, utbaigazitdsat kérve.!

Az Gtja soran masutt elhunyt cddikoknak végakarat szerint torténd hazaszallitasa*
zarandoklat-jelleget 61tott. A kisvardai hiveinél tett latogatasa soran elhunyt szi-
geti rebbe hazaszallitasakor

Kisvdrdirdl és kornyékérdl sok ezren kisérték ki a halottat az dllomdsra, a
kisvdrdai férabbi gydszbeszéde utdn. Voltak nagyon sokan, akik a jelenle-
g1 orszdg-hatdrig is kisérték. Szigetrdl pedig szdzdval elébe utaztak a ha-
lottat hozo vonatnak. Felejthetetlen ldtvinyt nyijtott a koromsotétben ro-
bogd vonaton a koporsét szillité kocsi, amelybdl kisziiromlott kisérteties
gyertyafény — a tisztelok seregébdl alkotott virrasztok gyertydinak bagyadt
fénye. Y~ irta az orthodox hetilap.

Jelentds tomeg zarandokolt Nagysuranyba, hogy Feivel Plaust (1818-1895) f6-
rabbit elkisérhesse utolsé ttjan, amely 6nmagéban is, barmely halott esetében,
érdemszerz6 cselekedetnek szamit.

38 Mora Ferenc Mlizeum, Szeged, Miiller Miklos hagyatéka: MFM-IT 2014.3.8

39 Lasd GLAssER 2008.

40 Zsid6 Ujsag 1931. aug. 4./ 6. A munkécsi férabbi korében Luhaschowitzon [irta:] Hermann Ignac.
41 Zsid6 Ujsag 1929. jil. 26./ 4. A nagy ,,Komarner Rebbe” 9”31 hirtelen elhunyt.

42 Vo.: Kicur sulchdan aruch CXCX. 11.

43 Zsid6 Ujsag 1926. jan. 29./ 1-3. A maramarosszigeti férabbi halala.
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A Nyitrdrdl jové vonat igen sok embert hozott és mult héten csiitortokon
déleldtt 10 orakor kezdddott a levdjdh. — szdmol be az ortodox sajtéban a
hitkozség.*

A vaci cadik sirkéavatojarol szolo hiradas az orthodox iroda képvisel6i mellett a
hetilap fészerkesztdjét is a zarandokok kozott emlitette.

A Budapestrdl 12.20-kor induld vonat zsufolva volt a sirkéavatdsra utazok
sokasdgdval. Evvel a vonattal utazott Frankl Adolf irodai elndk, dr. Reiner
Imre kiséretében, Winkler gyorszentmdrtoni forabbi, Mayer, Braun és Welcz
pesti egyleti rabbik, Leichtag ujpesti ddjon, Wollner és Schwarcz ujpesti ill.
kunszentmikldsi hitk. elnokok, dr. Deutsch Adolf igazgatd, Groszberg Jend
fOszerkesztd, valamint a nagy gaon szamtalan tanitvdnya és tiszteldje.*

Az orthodox rabbik és chdszid rebbék halalozasi évforduléirdl regionalis vagy
orszagos szinten is megemlékeztek.*® Az évfordulds zarandoklatokon jelentds
tomegek vették igénybe a vasutat. A kozlekedés terén végbement valtozasok itt
is titkrozédtek. A satoraljatijhelyi rebbe, Mose Teitelbaum (1759-1841) sirjahoz a
szomszédos megyék mellett a 19. szadzad masodik felétél Galiciabdl és Oroszor-
szagbol is érkeztek zarandokok a Jahrzeit napjan.”” A 20. szazad elejének chaszid
zarandokgyakorlata pedig kozel allt a magyarorszagi bucsujaras korabeli forma-
ihoz. Szekereken érkez0k mellett vonatok, autobuszok hoztdk a zarandokokat.

A Nyiregyhdzi Vidéki Kisvasutak bedllitottak hat autébuszt, —jelentik 1930-
ban — amelyek csiitortok délutintdl péntek délutinig szdllitottik az utasokat
a nagykdlldi zsidd biicsiira, a Jicchdk Eizik Taub (1751-1821) haldlozdsi év-
forduldjara. Sokan jottek az orszdg hatdrdn tiilrdl, s6t még Lengyelorszdgbol
s Romdnidbol stb.*

1933-ban a Magyar Kirédlyi Allamvasutak altal kibocsatott formanyomtatvényt,
amely a kalloi cadik halalozasi évforduldjara szolt, az orthodox sajté is bemutat-
ta.* Igénybe vevdjét,

aki a folyé évi mdrcius ho 2-tél 7-ig Nagykdlloba, Taub Eisig volt férab-
bi sirjdhoz zardndokol, feljogosittatik arra, hogy [...] féldrii menetjeggyel
utazhassék.”® — dllt az virlap szévegében.

44 Zsidé Hirado 1895. jan. 4./ 2-4. A nagy-surdnyi fOrabbi. [Irta ] Strasser Jonas.

45 Zsidé Ujsag 1931. maj. 15./ 4. A vaci gaon vt sirkbavatasa [[rta:] Hermann Ignéc.
46 GLASSER 2014. 254-283.

47 GOLDBERGER 1908. 253.

48 Zsid6 Ujsag 1930. marc. 14./ 2-3. A kalloi Jahrzeit.

49 Zsidé Ujsag 1933. marc. 12./ 4. Zarandoklas Kallora. ..

50 Az irlap szovegébdl, kozlik Zsidé Ujsag 1933. marc. 12./ 4.
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A sajto beszamoldi szerint ezeken a jahrzeitokon tomegesen vették igénybe a vas-
ut szolgaltatasait. A vaci gaon, Jesaja Silberstein (1884-1930) halalozasi évfordu-
16jan a tanitvanyok egyesiilete a sajton keresztiil hivta fel az odautazok figyelmét,

hogy csoportos utazas alkalmaval jelentékeny kedvezményre tehetnek szert.”

Az utazdk kozott voltak idénként az orthodox szervezet févarosi képvise-
16i is. A sajto altal festett kép Miiller Miklds — fentebb emlitett — vonaton utazo
chaszidokrol késziilt korabeli fotdjanak légkorét idézte.

A reggeli vonatokon a Jahrzeitra utazdk egész kocsiszakaszokat toltottek
meg, ahol talisz- és tefilinben nyilvinos i-tentiszteletet végezhettek. Az
orszdgutak hangosak az autdk, autobuszok tiilkolésétol.

— irta a Zsidé Ujsag az olaszliszkai cadik, C'vi Hirsch Friedmann (1808-1874)
Jahrzeitjarol.>

Gondolatok a vasiit partikularis adaptildsdanak torténetéhez

Nagy rendszerek és tarsadalmi tjitdsok hatasai mélyrehatéan a partikularis fo-
gadtatasokon és gyakorlatokon keresztiil ismerheték meg. A kozép-europai ka-
tolikus és izraelita zarandoklatok ennek a partikularis hasznalatnak egy kicsiny
szegmensét képezik. Amig az el6bbiek a polgari vasuthasznalat formaira, addig
az utdbbiak a vidéki tradicionalitasra torekvé zsidosag sokkal komplexebb vas-
utadaptalasara mutatnak rd. Az orthodox és chaszid zsiddsag esetében a vastt
nem csupdan egy kozosségi horizontokat 4tlépd 4j talalmany volt, hanem az uta-
zas iddbeli vallastorvényi szabalyozasan tul, a vasuti utazas vallasi feltételei is
folyamatosan alakultak. A tanulmanyban megjelend tjitasok Osszefonddtak az
orthodoxia — elsésorban févarosi és vidéki varosi rétegeinek — polgarosodasaval.
A vasutallomasok kornyékén megjelend orthodox koser éttermek, kavézok és
panzidk ezeket az 1j igényeket tiikrozték. A kirdndulassal, polgari természetja-
rassal 0sszefonddo orthodox kdser tartds konzervek pedig a polgari kereteken
tul az utazas megbizhat6 orthodox hitkdzségekhez és vallalkozokhoz tartozo el-
laté halézat kotottségeitdl és esetlegességétdl valo fiiggetlenedést jelenthették.>
Az orthodox zsidosag utazasi szokasairdl azonban kevés és esetleges forras all
rendelkezésre. Arnyaltabb képet a sajtShirek mellett a visszaemlékezések, titlevél
kiadasi iratok, a vidéki talmudiskolak és orthodox hitkdzségek Budapesten talal-
hat¢ rendszerezetlen levéltari anyagai, a késébbi Memorbuchok és a kozre adott
responsumok nyujthatnanak.

51 Orthodox Zsidé Ujsdg 1939. jul. 10./ 10. Hirek — A vaci Jahrzeit.
52 Zsido Ujsag 1929. aug. 23./ 1. A liszkai Jahrzeit.
53 V6. GLAssER 2008.
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Norbert GLASSER

Orthodox Jewish Pilgrimages by Train
before 1944 in Hungary

The railways were gradually built into a network covering the whole of Hungary
and affecting all citizens. The influence they had in changing everyday life must
be taken into account for an understanding of the processes of modernisation
in the 19th century. The study examined how one denominational group within
the diverse society of the Carpathian Basin, the Orthodox Jews living mainly in
rural environments and making up more than half the Jewish population of the
Kingdom of Hungary before 1920, made the railways religiously acceptable. It
analyses the cultural practices of railway travel: the use of the railway spaces, the
services provided for travellers, and the responses of the operators to the special
demands of Orthodox Jews. The railways brought new possibilities for geograph-
ical mobility in the everyday lives of Jews, but religiously accepted reasons were
needed for travel. Making a living, study, medical treatment and pilgrimage as
reasons approved by the community for travel were found not only among Jews
but were much rather a general characteristic of the premodern world. In the case
of Orthodox and Hasidic Jews, the railways became not only a new invention
overstepping the bounds of a community, they also constantly reshaped the reli-
gious conditions for railway travel beyond the regulation of time by religious law.
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e e S - e - R
MAGYAR KIRALYI ALLAMVASUTAINX
Gy. 100004.32 933, I
K'El'. Mln.QTSﬁf‘ﬂE ]

igazolvédny,
00055 . SZ. (Efy személy részére.)

B e lakik, s aki a folyo évi ||
mércius hd 2-tél 7-ig Nagykalloba, Taub Eisig volt férabbi sirjdhoz zarindokel,
feljogosittatik arra, hogy 1933. évi mdrcius hé 2-18] 7.ig terjeds idében a Nagy-
killobol valé visszautazisndl a kiinduldsi &llomdsig, d: csok az odeuta-

zisra haszodlt dtirfayon, a magyar kirdlyi allamvasutakon, o gyors-, személy-

és vegyzsvonatokon a haszndlandé vonalnemnek megleleléen villoit J
1
|
i

fElarG Menetjeggogyel

utazhassék. ;
Budapest, 1933. évi marcius hé 2-an. ;

A nsgykalléi Sevre Kadisa: P.H. :

A m. kir dlamvasutak igazgoldoiga ||

Ervényes a visszautazasra bezarolag 1933. évi mércius ho 2-19l,
: marcius ho 7-ig.

Lebélyegzés a visszautazdsnal.

Az igarolviny a zarindoklisra valé odaulazis elkelméval menethedves-
ményre nem jogosit.

Az iguzolviny a jegyvallds alkalmival a visszaulazdsnal az allomdsi pénztirnil
Ieb&lvt&etnndﬁ. Az igazolvannyal az utat megszakitani nem lehet.

z az ulazasi igazolviany csak akkor jogosit menetkedvezmény igénybevélelére a
visszautazdsndl, ha a nagykd loi Sevre Kadisa a sirlitogatist az wtalvény vonatkord ro-
valdban igazolja és az igényjogosult az odaulazdsnal viltott edész jegyel a jegyviltasndl
és az ellenfrzd kozegehnek felmutatja.

A pagykilléi Sevre Kadisa igazoldss
a sirlétogatisrél :

Jegykidllitsi illatik
sremélyenkiol: 025 P

1. MAV-kedvezmény a nagykalléi zarandoklatra. (OR-ZSE Konyvtéra)

66



Orthodox zsid6 zarandoklatok vastton

3. Miiller Miklos: Chaszidok vonaton. (Mdéra Ferenc Muizeum)
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4. Orthodox koser konzerv hirdetés (1928). (OR-ZSE Konyvtara)
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Ne felejtse el, hogy
nyaraldsndal
az elismert mindségl, kdzkedvell

Stirekstalam

nélkiilozhetetlen !

Ahol megbizhaté ellitis nem kap-
hatd, oda

orth. =D konzervek
nélkiil nem utazhat.

SKREK
LIPOT

orth. =5 szaldmi-és kolbdszdru
kilonlegességek gydra
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HorvATta Csaba Sandor

AZ ESZAKN){UGAT-DUNANTI’JLI TERSEG
EGYES HEV-JEINEK KERESKEDELMI
ES TURISZTIKAI FUNKCIOJA 1920-IG

A magyar vasuttorténet-irds sokaig csak foként a kozlekedési eszkodz technikai pa-
ramétereinek ismertetésére koncentralt. Majd az 1980-as évektdl kezdédden jelen-
tek meg olyan személyek, akik torténettudomanyos modszerekkel komplex képet
kivantak adni a vasut gazdasagi és tarsadalmi hatasairdl. Manapsag még mindig
eléggé gyermekcipdben jarnak az ilyen jellegli kutatdsok Magyarorszadgon, csak
paran foglalkoznak ezzel. A kotottpalyas kozlekedési eszkdz kereskedelmi funk-
cidjanak és tarsadalmi hatasainak (ez esetben a vésarba és bucsuba jaras, a vasut
turisztikai funkcidja, és lakossag mobilizaldsa) vizsgalata ennek kovetkeztében
Ujszerti megyvilagitasba helyezi a lokalis vasutak hasznalatat. Jelen tanulmanyom-
ban harom északnyugat-dunantuli helyiérdekii vasutat (Sopron—-pozsonyi, Ferto-
vidéki és a Sopron-kdszegi HEV) vizsgaltam 11yen perspektlvabol Meg kell azon-
ban jegyezni, hogy egy jellegii ilyen kutatds tjszerti forrasokat igényel, amelyek
eddig kevésbé keriiltek a vasuttorténészek latokorébe.

Az elsé vicindlisnak, a Sopron-pozsonyi HEV-nek az elétorténete hosszira
nyulik vissza. Egyes szakirodalmak — forrasmegjelolés nélkiil — 1848-ra teszik a
vonal vizionalasanak els6 id6pontjat. A kovetkezd idépont 1866, amikor mar egy-
értelmiien bizonyithatdan elSkeriilt a két varost 0sszekotd vaspalya terve, hiszen
a Centralblatt hasabjain megjelent, hogy grof Esterhazy Antal galantai birtokos,
csaszari és kiralyi kamaras kért és kapott elémunkalati engedélyt e viszonylatra.
E terv azonban a kedvezétlen gazdasagi viszonyok, az 1873-as valsag miatt nem
valhatott valéra. Majd 1881-t61 kezdédden lehetett Gijra olyan elémunkalati en-
gedélyekkel talalkozni a helyi sajtoban és a Vasuti és Kozlekedési Kozlonyben,
amelyek a Sopron és Pozsony kozotti vonal kiépitését preferaltak. E koncepcidk a
kell6 tamogatottsag és a financidlis hattér hianya miatt j6 ideig nem valdsulhattak
meg, de egyertelmu volt, hogy sziikséges a két varos kozotti vaspalya kiépité-
se. Ezt kovetden meg nagyobb tétje lett a vonalnak. Ujabb engedményesek jelen-
tek meg a szinen és egyre inkabb fellobbané vitak kovették az el6késziileteket.
A végso attorés 1895 végére kovetkezett be, amikor elddlt az irdny is, miszerint a
késdbbi vicindlis Kismartonon keresztiil, Sopron és Vulkapordany kozott peage—
szerz6déssel a GYSEV, ngetfalutol Pozsony- U]Var051g a Dunantali HEV mar ki-

épitett vonalat hasznélja, mig a Fertévidéki HEV-vel a Nezsider-Pandorfalu része
lesz kozds. Miutdn a kereskedelemtigyi miniszter meghozta a végsé dontést, az
epltkezes is elkezdddhetett. A Sopron—pozsonyi HEV-et végiil 1897. december 16-
an adtak at iinnepélyes keretek kozott a forgalomnak (lasd: Melléklet 3. abra).
A régota vart vastt azonban nem bizonyult hosszu életlinek, hiszen Trianon utan
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harom orszag teriiletére keriilt, amely egyet jelentett azzal, hogy jogilag megsz{int
létezni.!

A Fertévidéki HEV el6torténete az 1890-es évek elejére nyulik vissza. A Ferté
to keleti oldalat végigkiséré vonal gondolata el6szor 1892-ben meriilt fel. Ekkor
kért és kapott dr. Drexler Jozsef eszterhazai lakos elémunkalati engedélyt egy
Eszterhaza-Boldogasszony—-Nezsider vonalra. A célja ezzel az volt, hogy a hatal-
mas és termékeny Esterhazy-birtokokat is bekapcsoljak a répatermelésbe, amely
a pet6hazi cukorgyarnak biztositana alapanyagot, és a GYSEV is tAmogatna. Nem
sokkal késébb egy alternativ mozgalom is elindult egy Kiscell-Beled-Kapuvar—
Pomogy-Boldogasszony—-Nezsider-Pandorfalu tervezett irannyal. Ekkor robbant
ki egy érdekhaborti, hiszen mind a kapuvariak, mind a cukorgyari érdekeltség
azt akarta, hogy a vonal metssze Gket. Végiil Radé Kalman korabbi Vas megyei
féispan, ekkor mar a GYSEV elndke képezte a mérleg nyelvét. Ennek fiiggvényé-
ben a késSbbi Fertévidéki HEV a GYSEV vonalat Fertészentmiklés-Eszterhaza
allomason keresztezte. Miutan az illetékes kereskedelemiigyi miniszter kiadta e
Vlszonylatra az épitési engedélyt, megtortént az els6 kapavagas 1896 Oszének vé-
gén. A Fert6vidéki HEV-et 1897. december 16-4n adtak at a forgalomnak Kiscell—
Fert6szentmiklos-Eszterhdza—Pandorfalu viszonylatban (lasd: Melléklet 4. dbra).
A vicinalis tizemeltetSje a GYSEV lett. Trianon utan vonalanak nagy része Auszt-
riahoz keriilt, de jogilag nem sziint meg, sét, kis sziinet utan tjraindult a forgalom
rajta. Nagyobb csapast mért ra az 1979-ben bekdvetkezett vonalcsonkitast, amikor
Kiscell és Fertészentmiklos kozott megsziintették a forgalmat, majd a vagany je-
lentGs részét is felszedték. A rendszervaltozas utan utat nyitott Ausztria felé, amit
a munkasok hasznaltak ki leginkabb. Manapsag pedig a Karpat-medence termé-
szetes térszerkezetének visszaallitasat is segiti, de sajnos eredeti funkcio6i jocskan
csorbultak.?

Egy Sopron és K&szeg kdzott hiizodd vastt Otlete mar nagyon kordn, 1836-ban
felmeriilt, amikor a bécs—bécsujhely—soproni vonal megépitése és Nagykanizsa
irdnyaba torténd tovabbvezetése volt napirenden. Ekkor és még jo ideig azonban
nem valodsulhatott meg a vonal a kell§ toke és a financialis hattér hidnya miatt. Az
1890-es években mar egy lényegesen eltokéltebb és befolyasosabb csoport vette a
kezébe a kezdeményezést dr. Lenck Kdlman és dr. Drexler Jozsef helyi tigyvédek
vezetésével. Az el6késziiletek azonban addig htizédtak, mig 1901-ben a kezdemé-
nyezSk mogott 4llé Epitébank csddst jelentett, igy ez az elképzelés is meghitisult.
Végiil Stein Mikl6s budapesti mérnok hosszas alkudozasok utan 1907-ben sike-
resen kapott épitési engedélyt a két varost 0sszekotd vonalra a kereskedelemiigyi
minisztertSl. Az épitkezés gyors lefolyasa utan 1908. november 4-én adtak at Sop-
ron—koszeg1 HEV-et a forgalomnak (lasd: Melléklet 5. abra), amely Trianon utan
két orszag, Ausztria és Magyarorszag teriiletére keriilt. Egészen 1960-ig szallitotta
eredeti viszonylatdban az utasokat, mignem megcsonkitottdk a vonalat és ezzel
jogilag megsziint létezni.?

1 HorvaTh 2013. 43-68.
2 Lovas 1998. 30-43.
3 PammMmER 1995. 500-516.
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A hdrom helyiérdekd vasut torténetének a rovid taglalasa utdn vizsgaljuk meg
azt, hogy az északnyugat-dunantuli térségben a valasztott vonalak mentén milyen
végponti és elagazo telepiilések, illetve volt szabad kiralyi varosok mindsiiltek
vasartart6 és bucsujardhelyeknek. Az elsé mellékelt térképet megvizsgalva arra
a kovetkeztetésre jutunk, hogy a vasar- és bucsutartd helyek meglehetdsen stirtin
helyezkedtek el a késébbi vonalak mentén.* Ezt Kovér Gyorgy megallapitasa is
alatdmasztja, miszerint a vasarhelyek legerdteljesebben a déli és az északnyugati
hatarsavon stirtisodtek be.® Ezek koziil a vastttal nem rendelkezd helységek jog-
gal tartottak igényt a vaspalydra, mig a tobbi piacanak béviilését varhatta téle.

A vasarok mellett az iskoldk léte is hasonléan fontos tényezo6 egy telepiilés
életében. Ezekbe nemcsak a helyiek jartak, hanem a kornyék didkjai is. A vasut
kiéptilése megkonnyitette a vidékiek iskolaba jarasat, az intézmények kénnyebb
elérhet6ségét. A valasztott telepiiléseket megvizsgalva (lasd 2. térkép)® eléggé
tarka képet kapunk. Pozsony, Sopron és Készeg meglehetésen kilog az Osszes
tobbi koziil. Az els6ben a jogi akadémiatol az elemi iskolaig minden megtalal-
hatd, mig Sopronban a hittudomanyi féiskola’, Készegen a gimnazium a legma-
gasabb szint(i oktatasi hely a 20. szazad elején. A rendelkezésre all6 informaciok
alapjan az is megallapithato, hogy a kisebb varosok koziil Kismarton katonai és
polgari, Ruszt elemi iskolaval birt.® A volt mezdvarosok koziil az elemi mellett
polgari iskola mikddott Celldomolkon 1912-t61°, Nezsiderben viszont a korszak-
ban csak elemi.’” A kbzségekben: Fertdszentmikloson, Eszterhazan, Répcelakon
és Pandorfaluban elemi iskolak voltak ekkortajt.!! Ezekbdl megallapithato, hogy
a harom nagyobb varoson kiviil az oktatast tekintve Kismarton és Celldomolk je-
lentés, ahol polgari iskola is mikddott. A vasuttervezésnél az is egy szempontnak
szamitott, hogy a telepiilés rendelkezik-e polgari iskolaval? Ha nem is ezen mult
feltétleniil a végleges irany kijel6lése, a vaspalya kiépitése jocskan megkonnyitette
az intézmények elérését, igy ez is egy érv lehetett. Mas telepiilések viszont miutan
kozponti szerepkoriivé valtak — akar a vasuti csomoponti jellegiik miatt —, kaptak
polgari iskolat, igy Celldomolk is.

Mindezekbdl lathatd, hogy a vasar- és bucsutartd helyek mellett bizonyos
szint(i — altalaban legalabb kozépfoku — iskolak megléte is timogatdlag hathatott
egy vasutvonal kiépitésére, vagy éppen egy vasutvonal megjelenése, vagy egy
teleptiilés csomodponti jellege eredményezhette a késébbiekben, hogy a telepiilés
magasabb szint(i oktatasi intézményt kapott.

Vizsgaljuk meg kiilon-kiilon a valasztott vicinalisok kereskedelmi és turisz-
tikai funkcidjat 1920-ig. A Sopront Pozsonnyal 6sszekotd helyiérdekii vasutat,

4 Ezek koziil Kiscell és Kismarton mindsiilt biicstijaro- és vasartartod helynek is, a tobbi telepiilésen orsza-
gos, illetve hetivasarokat tartottak.

5 Kover 1982. 85-86.

6 A piros szin a legmagasabb szintként a felséfoku oktatasi intézményre, igy a jogiakadémiara és a hittudo-
manyi foiskoldra; a zold a gimnaziumra; a sarga a polgari iskolara; a kék az elemi iskolara utal. Ld. masodik abra.

7 BELuszky — NaGy 2005.

8 THIRRING 1912.

9 NApaspy 1994. 24.

10 HacLLEr 1998. 288; Nezsiderben 1928-ban alapitottak polgari iskolat. PErschy 2009. 275.

11 NemEets 2006. 197-211; BEres 1997. 19-21; Rozsonits 1992. 60.
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mint kdzforgalmu vicindlist mar a vizionalasatol kezdve személy- és teherszal-
litasra tervezték. A HEV épitéstorténete soran bebizonyosodott, hogy mindkét
alapfunkcié meghatarozo lesz a megnyitasatdl kezdve. Mind a személy-, mind az
aruforgalom nagy volt mar a vonal iizembe helyezése utani els6 héten."” Vegyes-
vonatok kozlekedtek a két varos kozott mindvégig.” Id6kozben az igénybevétel
egyre inkabb specializalédott. A vasut 1898-ban kedvezményt adott azoknak a
gabonakereskeddknek, akik aruikat Németorszagba szallitottak és erre Soprontol
Pozsonyig a vasutat vették igénybe. Pozsonyban a szallitmanyt hajora pakoltak
és arakomany igy folytatta titjat az eladas helyéig. A gabonakeresked6k 6rémmel
éltek e lehetdséggel.”* Hasonldan nagy forgalmat generalt — a személyforgalom-
ban a késéseket és fennakadasokat okozd — répaszallitas is, ezért a répaszezon-
ban kiilon, erre kialakitott tehervonatok tovabbitottak a terményt.”® Ezzel a vo-
nal kereskedelmi funkcidja maris kidomborodott. A sajté 1898 nyaran mar arrdl
szamolt be, hogy a forgalom névekedé félben van, és ebben a személyszallitas
is komoly szerepet jatszik."® A Fert6 t6 meleg, kénes tartalmu vizzel rendelkez6
ruszti gyogyfiirdGje ennek ellenére vajmi keveset profitalt a vasutbol. Nemcsak
amiatt, mert kevesen ismerték a helység e kincsét, hanem azért is, mert e vasuti
szarnyvonal az Esterhazy csalad kéfejt6jénél véget ért, és az utasoknak innen a
fiird6ig még gyalogolniuk kellett, vagy bérkocsival tehették meg a fennmarado
utat.”” Ennek kovetkeztében bar turisztikai funkcioja is volt a Sopront Pozsonnyal
sszekotd HEV-nek és e szarnyvonalanak, erre minden bizonnyal kedvez3bb ha-
tast gyakorolt volna egy kozvetlen ruszti vonalvezetés. A vicinalist ennek ellenére
a turistak is hasznaltak kirandulasaikra, amelynek ékes bizonyitéka a Thirring
Gusztav altal irt atikalauz is. Ebben az ir6 szisztematikusan felsorolta a Sopron—
pozsonyi HEV altal érintett telepiiléseket a helyi nevezetességekkel, étkezési és
szallaslehetGséggel, illetve egy turdhoz sziikséges mindennemt informaciéval.'®
A sajtd cikkezett arrol is, hogy a helyi korcsolyatarsasag négy tagja Sopronbol
Ruszton at egészen Nezsiderig korcsolyazott el a befagyott Fertén, majd ott vo-
natra iiltek és igy utaztak vissza a vdrosba.”” Kiemelendé tovabba, hogy e vasut
allanddan szallitott kofakat és vasarlokat a vonal mentén talalhato vasarokba,
amelyek koziil a soproni hetivasarok a legjelentésebbek, de tartottak orszagos va-
sarokat Nezsiderben és Kismartonban is.* Ezek szintén a vicinalis vasarba jarasra
irdnyulo, turisztikai igénybevételét bizonyitjak.

Az els6 menetrend (lasd: 6. abra) szerint Pozsony és Sopron kozott napi ha-
rom vonatpar kozlekedett 4 6ra 24 perc és 5 6ra 39 perc kozotti menetidével.
A Szentmargittdl Kismartonig utazoknak 40 perces utazassal kellett szamolniuk.

12 HanNENkAMP 1994. 114.

13 PamMER 1995. 433.

14 A Sopron—Pozsonyi vasut. Soproni Hirlap, 1898. jinius 29. 146. szam, 3.

15 Vonatkésések. Soproni Naplo, 1908. marcius 24. 70. szam, 3.

16 A pozsony—soproni vasut tarifai. Soproni Hirlap, 1898. julius 20. 163. szam, 3.

17 Rusztrol. Soproni Naplo, 1905. augusztus 9. 95. szam, 4.

18 TurrING 1911. 83—122.

19 A Fert6n at Nezsiderig. Soproni Naplo, 1909. januar 31. 25. szam, 4.

20 Kiilon vonatok a hetivasarokra. Soproni Naplo, 1907. aprilis 25. 33. szam, 3; Orszagos vasarok. Soproni
Naplo, 1902. augusztus 19. 190. szam, 3.
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Ez — az akkoriban is hossztinak szamité — menetidé mindenki, de leginkabb a
kismartoniak részérdl folyamatosan kritika targyat képezte. Bécset a varosbol a
legjobb délutani 6sszekottetéssel 3 Ora, a tobbi vonattal 4-5 dra alatt lehetett elérni
Pandorfalun keresztiil, mig Gydrig 4-5, Budapestig 7 6ras uttal lehetett szamol-
ni.?! Meg is lett ennek az eredménye: a helyiek, ha Bécsbe akartak utazni, akkor
tovabbra is Miillendorfban szélltak vonatra.”> A soproniak is tettek lépéseket az
iranyba, hogy a vicinalis kozlekedése a varos érdekeit jobban kiszolgalja, de ezt
a miniszter ekkor a kdzvetleniil Sopronbdl Pozsonyba iranyuld személyforgalom
csekély volta miatt elutasitotta.”® Az 1898. majus 1-jén életbe 1ép6 11j menetend
sem igazan vette figyelembe a tarsadalmi igényeket. Hianyozott egy jarat a déli
orakban Sopron iranyaba, és este Pozsonyba. Emellett a menetid6 csokkentése is
folyamatosan a vitak targyat képezte. A kdvetkezd évtdl sokkal kedvezdbb koriil-
mények kozott utazhattak mar az utasok. Emelkedett a szerelvények sebessége,
jobb lett a csatlakozas Bécs iranyaba, aminek kovetkeztében az osztrak févarost 3
ora alatt el lehetett mar érni délutan Pandorfalubdl. Egy kozvetlen — reggel 6 éra 5
perckor induld — vonatot helyeztek forgalomba Szentmargitrdl (Rusztrdl) Sércen
at Sopronig, amely visszafelé 12 6ra 25 perckor indult.** Ennek ellenére tovabbra
is voltak panaszok a menetrendre nemcsak a lassu kozlekedés, hanem a gyakori
késések miatt is.” Megallapithato tehat, hogy a vasutnak kereskedelmi funkcidja
mellett komoly tadrsadalmi hatasa is volt.

A Fertévidéki HEV a sopron-pozsonyi vastithoz hasonléan kézforgalmt vi-
cinalisként {izemelt, de a kezdeményezd6k sokkal inkabb hangstlyoztdk a teher-
szallitas relevancidjat mar a vonal viziondlasanak fazisaban is. A megnyitas utan
is minden kétséget kizardan latszott — annak ellenére is, hogy ez az elején nem
hozott nagy bevételt —, hogy az utasforgalom sem volt elhanyagolhat¢ a vastton.
A kezdetektdl két szerelvény kozlekedett minden nap oda-vissza. Az egyik egy
reggel induld személy-, a masik egy kora délutani vegyesvonat volt. A két vég-
pont kozotti atlagos menetidé személyvonattal 4 és fél, vegyesvonattal 6 és fél
orat tett ki. Mdr a legels6 menetrend (lasd: Melléklet 7. abra) szerint is kozleked-
tek vonatok Kiscell-Sopron és Sopron—Kiscell viszonylatban, igy az utasoknak
Eszterhaza-Fert6szentmiklos allomason kellett atszallniuk. A két varos kozott 3—4
Ords utazdssal kellett szamolni. Emellett a HEV-nek volt csatlakozdsa Budapest,
Székesfehérvar, Szombathely, Csorna, Gy6r, Kismarton, Vulkapordany, Magya-
rovar, Pozsony, Bécs iranyaba is.* A HEV atadésa utén a specializalt, turisztikai
funkcidja is hamar kidomborodott, ugyanis a vonal mentén fekiidt Boldogasz-
szony telepiilés, amely kegytemploma a Maria-iinnepeken vonzotta a tdmegeket,
tehat bucsujarohelynek mindsiilt.”” A vasut személyforgalmat novelte az is, hogy

21 Magyar Nemzeti Levéltar Gyér-Moson-Sopron Megye Gyd6ri Levéltararnak Mosonmagyarovari Fiok-
levéltara, IV.B/906. 366. doboz, Alispani iratok, Pozsony—sopron kozotti (fertévidéki) vasut. A sopron—pozsonyi
helyi érdekii vasut menetrendje.

22 PamMER 1995. 433,

23 Az uj vasutak menetrendje. Sopron, 1898. marcius 6. 53. szam, 2.

24 Menetrend-valtozas. Sopron, 1899. éaprilis 23. 93. szam, 2.

25 HaHNENKAMP 1994, 115-116.

26 Eredeti menetrend 1898-bol. In: Lovas (kézirat) 1976. 67.
27 Lovas 1998. 32-33.
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egyre tobben vették igénybe a HEV-et vasarba jardsra. A vonal mentén tobb vé-
sartarto hely is volt. Fertdszentmikloson, Pomogyon, Nezsiderben, Kiscellben és
Répceszemerén orszagos vasarokat tartottak, és volt arra példa, hogy a GYSEV az
érdekeltek kérésére kiilonvonatot is inditott Pomogyra e kiemelt fontossagu ese-
ményre.” Mindez a vastt vasarba jard, turisztikai funkcidjat erdsitette. Thirring
Gusztav e vonal esetében is készitett a turistak szamara egy utikalauzt. A kiran-
duldk ennek segitségével a vicinalis mentén talalhato dsszes telepiilést, és az on-
nan elérhetd helyek latvanyossagait konnyen fellelhették, és a tirakhoz sziikséges
praktikus informaciokat is megtudhattak az érintett teriilettel kapcsolatban.” Ez
is jol bizonyitja, hogy a vonalat a kikapcsolddni és trazni vagyo személyek és
csaladok is igénybe vették, tovabba azt is, hogy a HEV-et {izemeltetd tarsasag a
lehet6 legjobban meg kivant felelni a tarsadalmi igényeknek.

A Sopront Készeggel 6sszekoté HEV — a masik két vicinalishoz hasonléan —
szintén kozforgalmu vasutnak mindsiilt. E vicindlis esetében — az el6torténetét
tekintve — a vonal varhato turisztikai funkcidja lényegesen hangstlyosabb elemet
képezett, hiszen a palya nem sik, hanem hegyes-volgyes, szdmos természeti lat-
vanyossaggal rendelkezé teriileten vezetett at. Emellett a vonal késdébbi ipari és
kereskedelmi funkcidja is relevans volt mar a tervezés fazisaban.

Az elsé menetrend (lasd: 8. abra) alapjan napi harom vonatpar kozlekedett a
két végallomas kozott, és egyeldre — technikai okokbol fakaddan — nem volt lehe-
tdség arra, hogy Sopron és Szombathely kozott kdzvetlen jaratokat inditsanak.
A Sopron és Készeg kozott utazok ekkortajt atlagosan 3 és fél 6rds menetidére
szamithattak. A szerelvények hajnalban, délel6tt és kés6 délutan indultak a masik
végpontba.*® A soproniak nem voltak elégedettek e menetrenddel, mivel a reggel
és délel6tt Készeg iranyaba kozlekedd vonatok til koran indultak szerintiik, f6leg
télen a hajnali. A panasz azonban ekkor nem keriilt meghallgatdsra, mivel a vas-
uttarsasag csak igy tudta a készegiek igényeit kielégiteni, illetve a reggeli, szom-
bathelyi csatlakozast biztositani.*» Nem sokkal késébb, 1909 nyaran mar engedtek
a nyomasnak az illetékes szervek. A Sopronbol délel6tt 10 éra 15 perckor indulod
vonat atkertilt 12 6ra 18 percre, igy aki reggel felutazott Készegrdl a varosba, ké-
nyelmesen elintézhette iigyeit, és ezzel a vonattal vissza is utazhatott idében.** Ez
az Ujitas azonban a készegiek nemtetszését valtotta ki, mivel szerintiik ez a helyi
kereskeddkre nézve sérelmes, csak a soproniak érdekeit szolgalja.*> A menetrend
megvaltoztatasara ennek ellenére nem tudtak hatassal lenni, amely mindenki igé-
nyeit maradéktalanul nem elégithette ki.

A soproni sajté a vonal {izembe helyezése utan két héttel mar meglehe-
tésen kedvezd hireket publikalt a hasabjain. A személyforgalom minden

28 Fert6-Szt.-Miklos. Sopron, 1901. szeptember 5. 203. szam, 3; Orszagos vasarok. Soproni Naplo, 1902.
augusztus 19. 190. szam, 3; Kiilonvonat a pomogyi vasarra. Soproni Naplo, 1902. februar 21. 43. szam, 4.

29 THIRRING 1911. 218-221.

30 Pammer 1995. 506.

31 A sopron—kdszegi vasit menetrendje. Soproni Naplé, 1909. januar 14. 10. szam, 2.

32 Uj menetrend a kdszegi vasuton. Soproni Naplo, 1909. julius 18. 161. szam, 4; Uj menetrend a kdszegi
vasuton. Soproni Naplo, 1909.julius 25. 167. szam, 5; Uj menetrend a készegi vasuton. Soproni Naplo, 1909.

augusztus 6. 177. szam, 2.
33 Elégedetlenck a készegiek. Soproni Naplé, 1909. augusztus 20. 189. szam, 3.
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varakozast feliilmult, és az orszagos vasarok majd csak ezutan kovetkeztek.
A sopronkereszturi és lakompaki kereskeddk maris kérvényeztek a fenntartonal
egy, a két telepiilés kozott kozlekedd helyi vonat inditasat, mert kiilonben az ed-
digi szerelvényekkel nem tudtak volna nagy forgalmat lebonyolitani.* A helyiek
joslata bevalt, hiszen az els6 nagy soproni orszagos vasar alkalmaval rekordszamu
utas vette igénybe a kOszegi vasutat, és ezt senki sem gondolta volna a varosban.®
Ezen igények felmérése utan megjelentek az tin. kofavonatok a vonalon, minden
hétfén a {6 vasaridészakban Sopron és Sopronszentmarton kozott.* Tovabba a
vicinalis {izletvezetdsége a megnyitas utani évben el8szor kiilon a munkasok sza-
mara szombati és hétf6i napokra jaratokat épitett be a menetrendbe, Sopron és
Sopronszentmarton kozott. Erre azért volt sziikség, mert szamos kémftves vallalt
munkat Ausztridban és Sopronban, és 6k csak hétvégére utaztak haza.’” Ezt kdve-
téen a helyiek egy kiilon szinhdzvonatot is kérvényeztek a vallalatnal, hogy Fel-
sOpulyardl Sopronba hetente kétszer bejarhassanak az eléadasokra, és még aznap
haza is tudjanak menni.*® A sajté 1909-ben mar arrdl cikkezett, hogy a kiranduldk
is megjelentek a vicinalison, akik Készegrdl azért jottek Sopronba, hogy a helyi
nevezetességeket megtekintsék.*” A tarsadalmi igények kielégitése céljabol 1911.
aprilis 30-t6l Szombathely és Sopron kozott mar Kdszegen és Felsépulyan at is
kozlekedtek kozvetlen vonatok. Igy a két varos kozott mar a mésodik kotottpa-
lyas dsszekottetés jott 1étre. Ekkor 4 és fél és 6 és fél oras utazassal kellett szamol-
niuk a két végpont kozott utazoknak, mig ugyanebben a viszonylatban a Déli
Vastuiton minddssze 67 és 100 perc volt a menetid6.*° Sopronbdl kiilén karacsonyi
iinnepi jaratot is inditottak 1913. december 24-én Készegre, hogy mindenki eljut-
hasson haza, illetve a rokonokhoz még szenteste napjan.* Thirring Gusztav tti-
kalauzaban a Sopron-készegi HEV menti telepiiléseket és azok latvanyossagait, a
turistak szamdra hasznos informaciéit is leirta.*? Voltak olyan csoportok, amelyek
hasznaltak is ezt. A K&szegi Turista-Egylet 1909 nyaran kirandulast szervezett
Sopronba vonattal, ahol megtekintették a mizeumot, felmentek a L&verekbe és
a Kéroly-kilatéra, majd az esti vonattal visszautaztak.”® Ezzel a HEV-nek egyér-
telmtien kidomborodott a személyszallitassal kapcsolatos specializalt funkcidja,
hiszen mind a munkaba, mind a véasarba valo jaras fellendiilt rajta keresztiil, és
turisztikai jelentésége is egyre nagyobb lett.

Osszegzésként elmondhatd, hogy a vésdr- és bticsttartd helyek stir(in he-
lyezkedtek el az északnyugat-dunantuli térségben, amelyek latogatasat nemcsak
a vasuti févonalak kiépiilése segitette el6, hanem a 19. szazad végén megjelend

34 A sopron—kdszegi vasut. Soproni Naplo, 1908. november 14. 262. szam, 2.

35 Ezer utas. Soproni Naplo, 1908. november 17. 264. szam, 3.

36 Kofavonat a kdszegi vasuton. Soproni Naplo, 1909. majus 23. 116. szam, 3.

37 Munkasvonatok. Soproni Naplo, 1908. oktober 28. 247. szam, 3.

38 Szinhazi vonat. Soproni Naplo, 1908. november 15. 263. szam, 4.

39 Kdszegi turistak Sopronban. Soproni Naplo, 1909. junius 6. 127. szam, 3.

40 PamMER 1995. 506.

41 Karacsonyi tinnepek alkalmabol kozlekedd kiilon személyvonatok. Varosok Lapja, 1913. december 6.
49, szam, 618.

42 THIRRING 1911. 144-169.

43 Készegi turistak Sopronban. Soproni Naplo, 1909. jinius 6. 127. szam, 3.
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helyiérdeki vasutak is. A mellékelt térképen lathato, hogy mindharom vonal
mentén tobb olyan telepiilés is volt, amely rendszeres célpontot jelentett a vasar-
loknak, vagy a kegyeletiiket lerovoknak. Ehhez hasonlé médon a magasabb foka
iskolak megléte is el6segithette a vicinalisok kiépiilését, de volt példa arra is, hogy
miutan kiépiilt a vasut, akkor kapott polgari iskolat egy telepiilés, tehat oda-vissza
alapon mtikodétt ez. Igy egyértelmt, hogy mindharom vonal nagy szerepet jat-
szott a lakossag mobilizalasaban mar megnyitasatol kezdve 1920-ig. A teherszal-
litas mellett mindharom vonalnak volt turisztikai funkcidja is, amely leginkdbb
a Sopron-kdszegi HEV esetében domborodott ki az éltala atszelt kulturtajnak
koszonhetéen. Ezek azt bizonyitjak, hogy a vasutnak komoly tarsadalmi hatasai
is voltak, amelyek azonban eddig kevésbé ismertek. Az iskolaba, vasarba vagy
bucstiba jaras, vagy éppen egy szabadidds desztindcié vastton valé megkdzeli-
tése atalakitotta az utazasi szokasokat. Egyre nagyobb tavolsagokbdl érkeztek az
egyes helyekre az emberek, hiszen a tér és az id6 Osszezsugorodott. A vastt ezen
keresztiil komoly térszervezd hatassal is birt. Voltak ennek vesztesei és nyertesei
is, ezért taldlkozunk a vasutépités-torténetben komoly érdekharcokkal és sokaig
nem lankadé vitdkkal. Tovabbi adatsorokkal bévitve még inkabb egyértelmiien
lehetne kimutatni e vasutak ilyen jellegi igénybevételét, ez azonban egy ujabb
kutatasban varat magara.

IRODALOM

BeLuszky Pal
2005 Magyarorszig torténeti foldrajza, I1. kotet. Budapest-Pécs, Dialog Campus
Kiadé.

BeLuszky Pal - Nacy Mariann
2005 Magyarorszag oktatasiigye. In. BELuszky Pal szerk.: Magyarorszag torténeti
foldrajza, 11. kotet. Budapest-Pécs, Dialog Campus Kiado, 2005. 131-142.

BerTHA Janos szerk.
2006 Fertdd, Siittor—Eszterhiza évszdzadaibol. Tanulmdnyok. Budapest, Hazank
Kiadé.
BErEs Beatrix, et alii B
1997 Répcelak torténete. Répcelak, Répcelak Nagykozség Onkormanyzatanak

Képviseld-testiilete.

Hannenkamp, Hans
1994 Die Eisenbahnen im Burgenland zur Zeit der Habsburgmonarchie. Eisenstadt.

76



Az északnyugat-dunantuili térség. ..

HaLLER Janos
1998 Moson virmegye torténelmi foldrajza. Mosonmagyarévari Helytorténeti
Fiizetek IX. Mosonmagyarovar, Mosoni Polgari Kér — Mosonagyaroévari
Muizeumbaratok Egylete — Mosonmagyardvari Muzeum Alapitvany.

HorvAth Csaba Sandor ;
2013 A sopron-pozsonyi HEV épitéstorténete. Korall, 2013. 52. szam, 43-68.

KovEr Gyorgy
1982 Iparosodds agrdrorszdgban. Magyarorszdg gazdasigtorténete 1848—-1914. Bu-
dapest, Gondolat Kiado.

Lovas Gyula
1976 Fejezetek a Gyor—Sopron—Ebenfurti Vasiit torténetébél 1872-1945. (kézirat)
1998 A Fertévidéki HEV (1897-1997). Soproni Szemle, 1998. 1. szam, 30—43.

NApaspy Lajos
1994 Celldomolk fejlédéstorténete a kiegyezéstdl a vdrosi rangig (1867-1979). Cell-
domalk, k. n.

NeEmeTH I1dikd
2006 Siittor-Eszterhaza—Fert6d iskolainak torténete. In. BERTHA Janos szerk.: Fertdd,
Siittor—Eszterhiza évszdzadaibdl. Tanulmdnyok. Budapest, Hazank Kiado, 197—
211.

PamMER Laszlo
1995 A sopron—pozsonyi HEV. In. K6vEr Istvan szerk.: Szdzéves a vasiitigazga-
tds Szombathelyen. Szombathely, MAV Rt. Szombathelyi Uzletigazgatdsag
és Kozlekedéstudomdnyi Egyesiilet Vas Megyei Szervezete. 431-439.

Perscay, Jakob
2009 Die Schulstadt. In. Gmasz, Sepp ed.: 800 Jahre Neusiedl am See: Eine Stadtchro-
nik. Neusiedl am See, Stadtgemeinde Neusiedl am See. 270-291.

Rozsonits Géza
1992 Fertiszentmiklos révid torténete és latnivaloi. Fertdszentmiklos.

THIRRING Gusztadv
1911 Sopron és a magyar Alpok. Uti kalauz. Sopron, DTE.
1912 A magyar vdrosok statisztikai évkinyve, 1. évfolyam. Budapest Székesf6va-
ros Hazinyomdaéja.

77



HorvATtH Csaba Sandor

Csaba Sandor HorvATH

The Tourist and Trading Functions of Some of the HEV
of the North-Western Transdanubian Area until 1920

The present study analyses the tourist and trading functions of three railways of
local interest in the North-Western Transdanubian area, the Ferto-area, the So-
pron-Pozsony and the Sopron-Kdszeg HEV until 1920. The history of the three
trains of horses have only been available from a rather technical historical aspect
up to now. My goal is to locate the three railways into the landscape that embrac-
es them and to present their social benefit beside their economic functions one
after the other. In the area fair-grounds were densely situated, the attendance of
which was not only largely promoted by the implementation of the railway main
lines, but the railway of local interest as well, that appeared at the end of the 19th
century. My examination has proved that all the three lines played a major role in
the mobilisation of the population from their opening to 1920. Going to schools or
fairs or even travelling to a holiday destination on the railway formed the travel
habits at the same time. People arrived to the destinations from longer and longer
distances because time and place shrank. Besides, railway also had a considerable
space regulating effect.
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Kiscell

1. A 19. szazadi vasar- és bucsttart6 helységek a valasztott
telepiilések koziil. Készitette: Horvath Csaba Sandor.

2. A kiilénb6z6 tipust iskolaval rendelkezd vizsgalt telepiilések.
Készitette: Horvath Csaba Sandor.
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6. A Sopron-pozsonyi HEV els6 menetrendje.
In. Magyar Nemzeti Levéltar Gyér-Moson-Sopron
Megye Gyori Levéltaranak Mosonmagyardvari
Fidklevéltara, IV.B/906. 366. doboz, Alispani iratok,
Pozsony-Sopron kozotti (fertévidéki) vasut.
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VENDEGSEGBEN A GX@R—,SOPRON—EBENFURTI
VASUTNAL”

Vasuti vendéglatas és idegenforgalom a GYSEV kezelésében
az 1970-es és az 1980-as években

A vasuti vendéglatas ebben az esetben nem a hagyomanyos , étkez6kocsis”, te-
hat a vasuti szerelvények részeként tovabbitott Utasellato illetve mas néven Biifé
kocsik torténetérdl illetve azok jelentdségérdl szol.! A masik klasszikus vasuti
vendéglato egység a resti ha nem is fészerepldje a tanulmanynak, de kozvetet-
ten sokszor el6keriil. A tanulmany f6 vonalat, az orszagos politikai enyhiilésbdl
fakado, legtobbszor egynapos vastti ,nosztalgia utak” és az ehhez kapcsolodo
vendéglato tevékenység. Ezekre az utazasokra elsésorban osztrak (Burgenland és
Bécs) turistak fizettek be, azzal a feltett szandékkal, hogy megismerjék a Soproni
idegenforgalmi régi6 nevezetességeit. Iddvel ezek az egynapos utazasok kezdtek
kib6viilni, illetve hatasukra a turizmus béviilésével, mar bekapcsolédott a fen-
tiekhez az idegenforgalom fejlodése is, melyet szintén a Gydr-Sopron-Ebenfurti
Vastt {izletkezelésében tortént. Osszegezve a tanulmany témaja az ugynevezett
Old timer, vagy ahogy akkor nevezték a nosztalgiajdratok, és a hozzéajuk szervesen
kapcsolodd (vasuti) vendéglatas és idegenforgalom. A nosztalgia jaratok kiilon
targyalasa nem tekinthet6 helytallonak, mivel a fenti jaratok szinte értelmezhetet-
lenek voltak elsésorban a hozzajuk kapcsolddd vendéglatd tevékenység nélkiil,
majd azok bdviilésével, az idegenforgalommal. De ahogyan a tanulmanyban is
olvashaté a GYSEV Altal fenntartott idegenforgalmi létesitmények, nem feltétle-
niil ok-okozati kapcsolatban alltak a nosztalgiajaratokkal.

A téma megértéséhez mind térben, mind id6ben elGszor a vallalat elééletével,
és annak specifikumaival kell kezdenem. Az els6 fejezetnél ki kell emelni a té-
mahoz kapcsolodo kutatasi nehézségeket is. A GYSEV és azon beliil is a targyalt
tevékenység szakszer( feltdrasahoz az aldbbi dolgok is hozzatartoznak. Ehhez a
témahoz nemcsak a hazai, hanem az osztrak forrasokat is kivaldan ismerni kell,
mivel a vasuttarsasag a mai napig osztott (osztrak-magyar) tulajdonban van, va-
lamint az els6 vildghdbort utani teriileti rendezések ota a vallalat két orszag te-
rilten mikodik. Ez a specidlis kett6sség (osztrdk-magyar) tovabb folytatodik a
forrastipusok teriileténél is: megtaldlhatok ,iizemi” és ,nem tizemi iratok” is. Az
utdbbi esetében viszonylagosan egyszerd a helyzet, hiszen ezen forrdsok vala-
melyik nyilvanos levéltarban megtalalhatok (a miikodéshez sziikséges politikai
hattér, és rendelkezések). (Sopron illetve Budapest, vagy Ausztridban Kismarton

1 Az utasellatds torténetérdl bévebben: http://www.huszadikszazad hu/index.php?apps=treasur
yé&action=cikk&id=9 (2014. 11. 02.)
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és Bécs). A , nem {izemi iratok” tekintetében azonban mar nem ilyen egyszert a
helyzet: ezek az tigynevezett ,nem nyilvanos levéltarakban” vannak, melyek a
Gyor-Sopron-Ebenfurti Vasut kezelésében vannak. Ebben az esetben nem beszél-
hetiink levéltari szint(i forras rendezettségrdl, és keresési-kutatasi lehetéségekrol.
Ezen iizemi iratok tobbségére csak alacsony rendezettségi mutatd jellemtd. Va-
lamint ezen levéltaraknal nem valik kiilon az irott és a targyi forrasok megfelel6
kezelése, hanem azok egyiittesen keriiltek tarolasra. Ebben az esetben is igaz a
kettés tagolds, hiszen a vallalat két székhelyén: Sopronban és Vulkapordanyban
(Wulkaprodersdorf) miikddnek a fentiekben targyalt ,nem nyilvanos levéltarak”
melyek a vallalat iizemi dokumentumait tartalmazzak.?

Ezek mellett ennél a konkrét témanal a hagyomanyos elsédleges forrasok és
szakirodalmi publikaciok mellett a vallalat belsd {izemi lapjat a Vasutunk cimi
folydiratot lehetett hatékonyan hasznalni a tanulmany elkészitésénél.

A Gyo6r-Sopron-Ebenfurti Vasiit térténeti dttekintése
a mdsodik vilaghdaborii utan

A masodik vilaghabort legvégén (1945. aprilis 2. utan) a Gydr-Sopron-Ebenfurti
Vastt vonalai, és a kezelésében 1év6 Fertévidéki HEV is a szovjet csapatok keze-
lésébe keriilt. A vasut szovjet katonai parancsnoksaga kezdte meg a helyreallitasi
munkalatokat, mivel a sajat utanpotlasuk biztositasa érdekében a vonalakra nagy
szitkségiik volt.?> A kovetkezd évben mar vallalat minden vonaldn megindulha-
tott a menetrend szerinti teher és- személyforgalom. Ebben az évben meriilt fel, a
tarsasag fenndllasanak torténetében elészor, hogy allamositasra keriil a GYSEV.*
Bar a hivatalos kihirdetés megtortént, de ellenére nem keriilt sor e lépésre, mi-
vel a Jévatételi Hivatal dontése értelmében a vallalatnal 1évs, korabban német
magantulajdonban 1év6,- vagy annak hitt részvényeket (a plakettek majdnem
40%-at) teljes egészében a Szovjetunié kormanyara ruhdzta. A szovjet térnyerés
érvényesitésre 1947. marcius 31-én tartott igazgatdsagi tilésen keriilt sor, amikor
az igazgatosagi tagok kozé 6 szovjet képvisel6t delegalhatott az 1ij részvényes.
Ezeket a részvényeket az 1949. évi XX. tc értelmében (A Magyar Népkoztarsasag
Alkotmanya) a Szovjetuni6 atruhdzta a magyar allamra, ami a vallalatnal az al-
lami befolyas megerdsodését jelentette.” Ez az allami térnyerés teremtett alapot
a mai tulajdonosi struktirahoz, amiben a részvények 65,5 %-a a magyar allam
tulajdona. A korszak tovabbi érdekesség, hogy a GYSEV sorsa szorosan Ossze-
forrott a hatarlezarassal, illetve annak kovetkezményeivel. Ennek jelentGsége az
1955. majus 15-én kotott bécsi dllamszerzédés utan valt igazan fontossa, melynek

2 Az lizemi iratok és targyi forrasok megfeleld kezelésére és tarolasara tett kisérletek jelenleg is
zajlanak. A szakszer( rendszerezések jelenleg is zajlanak, valamint a targyak bemutatasara hivatott
tzemtorténeti kiallitas el6készitése is folyamatban van.

3 Lovas 1998. 6 kot. 361-362.

4 Zwickr 2011. 129-130.

5 LocsMANDI 2009. 144.
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alapjan Ausztria teriiletérdl tdvoztak (nem csak) a szovjet csapatok.® Ezzel a 1épés-
sel Ausztria a nyugati tipust kapitalista fejlédés tutjara lépett, mig hazank a szo-
cialista allamok taboraban létezett. A GYSEV szerelvények egyediilalld6 mdédon
atjarhattak a két vilagrend hataran 1949-t6l mar {izembe helyezett vasfiiggony
magyarorszagi szakaszan, Ausztria részleges szovjet megszallastol, majd semle-
ges helyzetétdl fliggetleniil.” Ebben az idében nagyon kivaltsagos és fontos szere-
pet toltottek be a , nyugatra kijaré” vasutasok, hiszen ¢k érintkezhettek az ottani
kultaraval, technikai felszerelésekkel, és Ossze tudtdk azt hasonlitani az itthon
latottakkal. Tulajdonképpen a GYSEV a vasfiiggonydn ativel hid volt, a dolgozoi
kivaltsagos, de egyuttal dllanddan ellenérzott helyzetben dolgoztak.

Az 1956-0s forradalom idején — rovid ideig — de tjra megnyiltak a hatarok és
sokan vasuton tavoztak Magyarorszagrol. Azonban a hatarok hamar lezarultak és
a forradalom utani megtorlasok iddszakaban tobb vezetének is el kellett hagyni
allasat a vasuttarsasagnal. Ezen vezetévaltasok idejében 1960-td] egy addig nem
latott sikereket eléré vezetSparos kezébe keriilt a GYSEV iranyitasa. Benkovics
Dezs6 vezérigazgato, és Lisiczky Lajos vasutigazgaté munkassaganak koszonhe-
téen a vallalat jol ki tudta hasznalni az elhelyezkedésébdl és specialis statuszabol
fakad¢ elénydket.® Ezen elényok nemcsak a vasuti személy-és teherforgalomban
jelentek meg, hanem a ,hagyomdanyos” vasuti feladatokhoz kapcsolédva tobb,
a térség kereskedelmét segité tevékenységekben is kitlintek, jelentds valutabe-
vételhez juttatva ezzel az allamot. Ezt kiegészitve a vezetSparos érdeme volt az
is, hogy az 1963-as Soproni Unnepi Hetek alatt, ugyan ideiglenesen, de sikeriilt
»megnyitni a vasfiiggdnyt”. Az eseményre megkozelitéleg tizezer osztrak turista
érkezett, ami jelentdsen fellenditette nemcsak a varos életét, hanem a vasuttarsa-
sag forgalmat is.” Tobbek kozott ezen események ébresztették ra a fenti vezetdket,
arra, hogy a GYSEV-nek a tradicionalis feladatai mellett, azokat kiegészitve az
idegenforgalom és vendéglatas teriiletén is szerepet kell vallalniuk.

A fenti feladatok ellatasaban mar volt gyakorlata a GYSEV munkatarsainak,
mivel az allamositasok utan nem maradhattak a magankereskeddn a vastton, igy
azokat a tarsasagnak kellett potolnia.’ Ezen teriiletek mar korabban mtikddtek
ugyan, de az 1970-es évek elejétdl fokozatosan hangsulyosabba valtak. A fenti el-
képezések hivtak életre 1973-ban a Hotel Lokomotiv dtaddsat", majd ezt kovette
tiz évvel késdbb az elegans Hotel Sopron®. De ezek mellett a kis allomasi restik
is gyakran nagy népszerliségnek orvendtek, magyaros ételeik és a vendégekben
felébredt nosztalgia miatt. Ez a nosztalgia, ami a kis restikben is megjelent, tovabb
fokozddott a trakciovaltassal”®, amelynek hatasara kivontak a gézmozdonyokat
a forgalombol. Ezek a hatasok tették sikeressé a GYSEV osztrak iizletagaval

6 http://www.historia.hu/archivum/2005/0505muszatov.htm (2014. 11. 03.)

7 Bdévebben: Téta Imre 2014. 20-27.

8 Lovas 1998. 6. két. 369.

9 Zwickr 2011. 168.

10 Lovas 1998. 6. kot. 372.

11 Toéth Sandor 2008. 189.

12 Nemzetkozi Szinvonal — Hotel Sopron. Vasutunk, 1983. majus 9. évf. 5. sz. 2.

13 Zwickr 2011. 209. Trakcio: vastti vontatas — ebben az esetben a g6ztrakciot valtotta le a diesel-
majd az nagyon révid id6 utan a villanytrakcio
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kozosen szervezett, Fert6-to koriili ,,nosztalgia-kirandulasokat”, melyeknél djra
szolgalatba allhattak a g6zosok. A nosztalgia kirandulasok egyik f6 latvanyos-
saga, a nagycenki — keskenynyomtavi — mizeumvasut megépitése is Lisiczky
Lajos nevéhez kothetd, mely 1972-t6l fogadta a latogatokat.'* Ezek mellett a vasuti
tevékenység is fejlédott, és a vallalat forgalma évrdl évre novekedett. A megndve-
kedett teherforgalmi igények hivtak életre Sopron-Rendezd palyaudvar atadasat
1976-ban’®, valamint a személyszallitasi sziikségletek pedig Sopron allomas uj fel-
vételi épiiletét, amely az 1977-es Vasutasnapon nyitotta meg kapuit.'® Az 1980-as
évekre a fenti sokrét(i tevékenységbdl fakadoan a GYSEV tudta az egyik legha-
tékonyabb modon biztositani Sopron népszertiségét, és kapcsolatat Burgenland
tartomannyal. Sopron specidlis helyzetéhez szervesen hozzatartozik, a ,varos
vasttja” a GySr-Sopron-Ebenfurti Vasut kiilonleges statusza, ami garantalta a ko-
z0s és kolcsonos fejlédést.

Viallalati hdittér

A téma targyalasa esetében elengedhetetlen fenti torténeti attekintés mellett a
Gyor-Sopron-Ebenfurti Vasut vallalati hatterét is megvizsgalni, hiszen maga az a
tény, amikor egy 1j tevékenység ligyvitelére az adott vallalat egy 6nall6 osztalyt
hoz létre, jelzi az 1j ligybe vetett hit komolysagat, illetve annak stratégiai fontos-
sagat is. Az 6nall6 vallalati hattér meginduldsa utan szintén a fentiekhez hason-
l6an fontos az adott osztaly fejlesztései vagy éppen felsorvasztasa. Ezért gondol-
tam, hogy ezt a témat, mintegy megel6zve errdl is egy kiilon fejezetet alakitani.

Ahogyan a masodik fejezetben is jeleztem 1960-t6l egy 1j vezetOparos kezébe
keriilt a GyOr-Sopron-Ebenfurti Vasut igazgatasa: Benkovics Dezs6 vezérigazgato
és Lisiczky Lajos vasutigazgatd."”

A vezetOparos mar sokkal jobban kitudta hasznalni a GYSEV regionalis el6-
nyeit, melyeket csak erdsitettek a politikai légkor kisebb-nagyobb enyhiilései.
Ezen enyhiilések torténetében két jeles alakalom minden bizonnyal emlékezetes
marad. Az elsé ilyen eseménynek azért van nagy sulya mivel az 1956-es forrada-
lom véres leverését kovetden az emigransok (vagy ahogyan akkor hivtak dket:
disszidensek) 1963-ban térhettek haza elsészor legalisan, kovetkezmények nélkiil.
Ebben az évben julius 22-én rendezték meg Sopronban az Unnepi Jitékok cimii
rendezvényt, melyre egy specialis ,24 6ras vizum” bevezetése kovetkeztékben
megkozelitSleg tizezer osztrak vendég érkezett Sopronba.’®

Ezt kovette még ugyanabban az évben az Osztrdk Vasutbaratoknak adott
kiilon utra vonatkozd engedély is, mellyel 1963. szeptember 22-én utazhattak a
Fertévidéki HEV vonaldn.”” A fenti két ideiglenes utazasi konnyitések hataséra

14 Korbe a vilagban. Nyomkarika, 1977. majus 5. 113.
15 Vasutunk, 1976. aprilis 2. évf. 4. sz. 1.

16 Vasutunk, 1977. augusztus 3. évf. 8. sz. 1.

17 Lovas 1998. 6. kot. 369.

18 Zwickr 2011. 168.

19 Zwickr 2011. 168.
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beindul6 nagyon eredményes, de anndl rovidebb eredmények nem maradtak
folytatas nélkiil. Igaz erre 10 évet varni kellett, melyet megel6zott egy fontos igaz-
gatdsagi dontés. A GYSEV Vendéglatd Szolgalat szervezeti egysége 1973. janu-
ar elsején keriilt megalapitdsara®, melyet a vallalat kormanyzati felhatalmazasa
el6zott meg. A vasuttarsasag vezetdsége 1968. november 19-i igazgatosagi tilésen
targyalta az {igyet, hiszen kozponti engedélyre volt sziikség ahhoz, hogy ezen
tevékenységeket at tudjak venni az Utasellato Vallalattdl.? Ezen eseményekhez
tobb tényez6 is hozzajarult, illetve azzal egy id6ben tortént:

- A vendéglatas és idegenforgalom mint j vasuti {izletdg elinduldsahoz
sziikséges volt tovabba a vallalat alapszabalyait is mddositani, hiszen ezen tevé-
kenységek miért is szerepeltek volna egy vasuttarsasag ,munkakori leirasaban”.
A valtoztatasokra azért sziikség mivel igy mar idegenforgalmi és vendéglatd ipari
tevékenységet is miikodtethet a GYSEV.” (A nevezett két tevékenység koziil elsé-
sorban az idegenforgalom volt hangsulyos, az osztrak-magyar hataron at torténd
utazasoknal és az ahhoz kapcsolddo ttlevél és vamvizsgalatoknal.) Erre 1973. ju-
nius 15-én keriilt sor a budapesti vezérigazgatésagon dsszehivott rendkiviili koz-
gytlésen, melyet november 15-én {innepélyes keretek kozott szentesitett a sopro-
ni igazgatosag tanacstermében az osztrak és a magyar szakminiszter.”

— Hosszas tervezémunka és el6készités eredményeképpen a Lokomotiv Szal-
loda 1973. julius elsején nyitotta meg kapuit, a vallalat els6é idegenforgalmi egy-
sége.

— A nagycenki muzeumvasutat 1970. november 7-én nyitottdk meg, amit 1972.
julius 8-an a XXII. Vasutasnap alkalmaval tovabb bévitettek igy kozvetlen dssze-
kotetés jott létre a GYSEV torzsvonalan fekvd Fert6boz allomas és a Nagycenki
Széchenyi Kastély kozott.” A , nagycenki kisvastut” 1972-es bovitésével adtak at a
Kastély allomas néven az egykori Déli Vasuti felvételi épiiletek mintajara felépi-
tett 1étesitményt, ahol a késdbbiekben pélyavasuti vendéglé is helyet fog kapni.
Ezt a vendégld kialakitast ,stilszertien” vasuti butorokbdl alakitottak ki, ponto-
sabban korabbi motorkocsi padokbol és a hozzajuk tartozo felszerepelésekbdl.
De nemcsak maga a , kisvasuti allomds” nevezetes, hanem maga a keskenynyom-
tava vonalszakasz jelzéberendezései is, melyek koriil tobbet mar csak itt lehet
latni mtikédés kozben. (Ilyen volt példaul, a vonal menti érhazon talalhat6 tn.
messzehangzo harang jelzései, amit mar csak itt lehetett hallani.) Fert6bozon a mu-
zeumvasut masik végén épitették fel az 1972-es bévitéskor egy mozdonyszint és
egy ft6hazat, ahol 3 gézmozdonyt és 2 dieselmozdonyt lehetett bemutatni az ide
latogato turistdknak.?

20 TétH Sandor 2008. 186. .

21 Igazgatdsagi Jegyzokonyvek 1968. In: Uzemtorténeti Gytijtemény - Sopron.

22 'Piroska-vonat” a Gydr-Sopron-Ebenfurti Vastt vonalan. Neues Aus Ungarn, 1977. 26. évf.
januar-marcius. .

23 Igazgatdsagi JegyzSkonyvek 1973. In: Uzemtorténeti Gytijtemény - Sopron.

24 Lovas 1998. 6. kot. 372.

25 Muzeumvasut Nagycenk — tizemtorténeti gy(ijtemény - Sopron.

26 Korbe a vilagban. Nyomkarika, 1977. majus 5. 10. évf. 113.
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A vasuti (vallalati) vendéglatas dsszehangolasa tulajdonképpen a fenti esemé-
nyek hatdsdra jottek létre. A vallalat vezetGsége hamar belatta, hogy ebbdl a ,nem
hagyomanyos vasuti tevékenységbdl” jokora financialis és reklambevételre tehet
szert.

— A GYSEV 1976. szeptember 6-an alapitotta meg a Lokomotiv Tourist Utazasi
Irodajat, ami a vallalat Idegenforgalmi és Vendéglato osztalyahoz tartozott. (Ezt
mar korabban is emlitettem: 1973-ban hoztdk létre, nevébe bekeriilt az Idegen-
forgalmi sz6 is) Az iroda Sopronban a Varkeriilet (akkor nevén: Lenin korut) 90.
szam alatt kapott helyet. Kezdetben csak a vallalat iizletfeleinek utaztatdsat és a
kiranduldsok megszervezését szervezte az iroda, de a késébbiekben nagyon nép-
szer(i ,Old timer” — a nosztalgia utak megszervezését.”’

Vasiiti vendéglatds

A Gy6r-Sopron-Ebenfurti Vastt esetében sem volt ismeretlen a vasuti vendég-
latas egy olyan mindenki altal ismert példaja, mint a resti. A GYSEV elsé allan-
do (1876-1880 kozott csak egy ideiglenes palyaudvara mtikodott) soproni pa-
lyaudvaraval egyidds az épiiletben miikddtetett vasuti resti is. A palyaudvara-
nak atadasakor 1880-t6l megnyilt a Vasuti Vendégld, melyet 1901-1919 kozott
Schléderer Janos, 1919-22 Kalman Dezsd, 1924-31 Hackl Janos, 1931-45 Benk§
Matyas miikodtetett.”

Ezen vendéglatdipari egységeknek a kezdetektdl fogva az volt a céljuk, hogy
az allomasra érkezG utasokat illetve azok kisérdit olcsd, de szinvonalas éttermi
szolgaltatasokkal szolitsa meg. A restik terjesztették el Kozép-Eurdpaban az uta-
z0k0zOnség széles szegmenseiben a bécsi szeletet, amit legtobbszor zsemlyével
szerviroztak. A népszer( ételek listdjaba tartozott még a fasirozott is, amik mellé
eldszeretettel kinaltak frissen csapolt (1898 utan soproni®) sort, illetve malna vagy
eperszOrpot. A gasztronomiai élvezetetek mellé tarsult a vizualis élmény is, hi-
szen a restikben, (igy a soproniban is) iratlan szabaly volt a kockas teritével fedett
asztal és a reklam, egyéb népszertsitd plakatok.”

A kezdeti sikerek jo ideig elkisérték a soproni és a GYSEV vonalon (Fert6-
szentmiklds, Kapuvar, Csorna) iizemeltetett restiket. A masodik vilaghabora
utdn azonban a vasutrdl is ,szamizni” kellett magankereskeddket, igy feladata-
ikat a vallalatnak sajat kezelésébe kellett vennie.> Ezen teriiletek mar kordbban
miikodtek ugyan, de az 1970-es évek elejétdl fokozatosan hangsulyosabba valtak.

A Gyér-Sopron-Ebenfurti Vasut soproni Uzemtdrténeti Gytjteményében ta-
lalhaté egy fényképalbum, ami az 1970-es évek végi allapotokat tiikrozi. Ez az
album nemcsak egy torténeti forras, hanem fontos vizualis ,,adatbazis” is egyben,

27 Toéra Sandor 2008. 186.

28 Toéta Sandor 2008. 191.

29 Goncz — BooNAR 2003. 47. )

30 A soproni sorgyarat 1898-ben alapitottdk, elsé termékének neve Soproni Aszok volt.
31 MajpAn 2010. 132-133.

32 Lovas 1998. 6. két. 372.

88



,Vendégségben a Gy6r-Sopron-Ebenfurti vasutnal”

hiszen minden egyes vasutas vendéglato ipari egységrol fotokat kozol. A Loko-
motiv Sopron GySEV-ROEE cimti forrasgytjtemény az aldbbi vendéglaté ipari
egységekbe enged bepillantast:

— Lokomotiv Szélloda és Etterem (az éttermi rész kiilonboz tematikaju helyi-

ségei — s6roz6 borozo, bar)

— Sopron Pélyaudvari Etterem (a késébbi Métyas Etterem)

— Nagycenk Palyavendéglé (a miizeumvastt a Kastély allomasanal)

— Csorna (allomas) Etterem (és borozé-pince™)

— Kapuvér Allomasi Vendégls

— Fert6szentmiklds (allomési) Etterem

Az sszeallitas pontos datumat sajnos nem rogzitették az albumban, de az egyes
létesitmények alapitasi datumaibdl megallapithatd, hogy mindenképpen 1973 ju-
lius 1 utan (Lokomotiv Szalloda) és 1975 november 7 el6tt (fert6szentmikldsi Ha-
lasztanya Vendégl6* ekkor keriilt atadasra egy jelentds bévités és atépités utan,
ami a kerthelység kialakitdsa kovetett 1976-ban®) keletkezett.

Ezek mellett a GYSEV Vendéglaté Szolgalata altal fenntartott éttermek, és
vendégldk soraba tartozik még a Bécsikapu Borozd, melyet 1980. julius 21-én
nyitottak meg, amit a tradicionalis soproni ételek mellett a vendégvaro kellemes
hangulat miatt nagyon kdzkedvelt lett nemcsak a soproni turistak korében.*® Egy
szintén nem mindennapi (vizudlis) forrastipus is tantskodik a vastti vendéglatas
egyes intézményeirdl: egy 1987-ben kiadott zsebnaptar-sorozat nagyon jol dssze-
foglalja a fenti létesitményeket. (Egyértelm(i hogy ezt a kiadasukkor a reklamo-
zasra hasznaltak, de ez mostanra egy jol hasznalhat6 torténeti forrds is egyben.)
Az egyes zsebnaptarak el6lapjan az adott helyrdl készitett fénykép lathato, a hat-
oldalon pedig a hely ,logoja” és maga a naptar kapott helyet. Mai szemmel nézve
elég rendhagyd, de hatékony modja volt ez a vallalati marketingnek.

Idegenforgalom

A téma szempontjabdl ez a legkevésbé hangsulyos mivel a fenti fejezetekbdl is
vilagosan lathaté az, hogy a vasuti vendéglatas hivatalos vallalati , elkiiloniilé-
se” utan par honappal, 1973. julius elsején indult a vallalat elsé sajat kezelésti
szallod4ja: a Lokomotiv.” Ahogyan a tanulmany elején is olvashat6 a nosztalgia
utak megszervezésével, illetve azok béviilésével nem all kdzvetlen kauzalis kap-
csolatban a vasuti idegenforgalom fejlédése, sét annak elindulasa el6tt majdnem
4 évvel mar megnyitott az ,elsé fecske”, a Lokomotiv Szalloda. Ugyanakkor, ha
a GYSEV masodik szallodajat vessziik gorcsé ala, az 1983-ban megnyitott Hotel
Sopron-t (ami a mai napig a vallalat egyik biiszkesége) fellelheték olyan ténye-
z8k az alapitas soran, melyek tobbségével a nosztalgia és egyéb szervezett utak

33 Pincébdl hangulatos borozé. Vasutunk, 1977.1 évf. 1. sz. 3.

34 A Halasztanya Vendéglének a késébbiekben nagy jelentésége lesz a nosztalgiajaratoknal is.

35 ToTu Sandor 2008. 187.

36 Elismerés a Bécsikapunak. Kisalfold, 1981. marcius 8. 37. évf.
37 Lovas 1998. 6. két. 372.
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béviilésével magyarazhato. Ezek mellett a vallalat vezetéségének mindenképpen
el kellett gondolkozniuk arrdl, hogy nemcsak a ,nem hagyomanyos” vastti tevé-
kenységhez tartozo teriiletek fejlédésérdl lehetett beszamolni, hanem a szallitma-
nyozas is nagymeértékben névekedését mutatott.®

Ezek mellett mindenképpen emlitést mélt6 a két nagy szalloda utan mas ide-
genforgalmi tevékenységbe is fogott a GYSEV: ez az un. fizetévendég-szolgalat.
Ez a szolgalat 1976 o6ta helyben, Sopronban, 1981 6ta Keszthelyen és kornyékén
foglalkozik maganlakasok és nyaralok bérbeadasaval. Ezen tevékenység elindu-
lasara azért volt sziikség mivel még nagyobb potencialis vevékort szertetett volna
megszolitani a tarsasag, azzal hogy az olcsobb kategdriakban is rendelkezik meg-
feleld kinalattal. Az iizletagra 6sszpontositott figyelmet és érdeklédést nagyon jol
jelzi az a tény, hogy 1983-ra mdr jelentds bdvitésben gondolkodott az Idegenfor-
galmi Osztaly, melynek iranyai Veszprém kornyéki szallashelyen illetve a déli
part teleptilésein konkretizalodtak.*

Nosztalgiajiratok

Az el6kép az Osztrak Vasutbaratoknak (VEF) adott kiilon ttra vonatkozo6 enge-
dély is, mellyel 1963. szeptember 22-én utazhattak a Fertévidéki HEV vonalan,
az alabbi mottéval: ,Utazas a Fert6-t6 koriil” (,Rund um Neusiedlersee”).? Ez
a kiilonvonat még nem tartozott az aldbbiakban is olvashato — kiilon erre a célra
hasznalhat6 gézmozdonyok és a hozzajuk tartoz6 kocsikbol dsszeallitott — nosz-
talgiajaratokhoz, hiszen 1963-ban még nem beszélhetiink trakciovaltasrol: a géz-
mozdonyok a mindennapok részét képezték, nem tekintettek rajuk kuriézum-
ként. Mégis egyfajta el6képnek tekinthetd ez az tit, mivel a késébbiekben nagyon
hasonlé mintara fogjak majd megszervezni az , Old timer” jaratokat is. Az elsé
szamu hasonldsag maga az utvonal: ennél az els6 kiilonvonatnal Bécsbdl (Eben-
furton keresztiil) Sopronig utaztak, majd a torzsvonalon végéig Fert6szentmik-
l6sig, onnan a Fertévidéki HEV vonaldn északi irdnyba Nezsiderig, majd vissza
Bécsig. Ahogyan a fentiekben is jeleztem, ez nem a jarmutorténeti kuridzumok
miatt volt jelentds, hanem azért, mivel engedélyezték Pomogy allomasnal a ha-
tarforgalmat, melyre 1955 6ta nem volt példa.*

A Klasszikus értelemben véve 1977. aprilis 15-én indultak el nosztalgiajaratok,
melyeket mar ekkoriban is igy neveztek, ezen a néven reklamoztak. Az ttvonal
megegyezik az alabbiakban olvashaté kategorizalasi lehetdségek cimii bekez-
désben.*” Rogton az elején mar egy osztrak partnert bevontak, aki nagy tapasz-
talattal rendelkezett az utazdsszervezés teriiletén, a Blaguss Reisen-t* Taldn ez
az esemény nem véletleniil indult el éppen 1977-ben, amikor Sopron a varossa

38 Vasutunk, 1983. majus, 9 évf. 5. sz. 2.

39 Vasutunk, 1983. marcius 9. évf. 3. sz. 1.

40 Zwickr 2011. 168.

41 Zwickr 2011. 168.

42 Uj szin profilunkban. Vasutunk, 1977. majus 3. évf. 5. sz. 1.
43 Arbeiter Zeitung, 1977. aprilis 17. 105. évf.
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alapitasanak 700. évforduldjat iinnepelte, melynek kapcsan Sopronban és kor-
nyékén szamos eseményt szerveztek meg, melyekre nemcsak Magyarorszagrol
vartak turistdkat. Ez az egész éves eseménysorozat nagyon jo indikatora volt a
nosztalgiajaratoknak, hiszen egy jeles program lehet6séggel tobb volt igy az ajan-
latokban.** Szintén ebben az évben adtak at a Gy6r-Sopron-Ebenfurti Vasut 4j
soproni palyaudvarat.*

Az alabbiakban mintegy ,tdblazatos” formaban szeretném a téma kénnyebb
és egyszertibb attekinthetdsége érdekében felsorolni a nosztalgia utakhoz kapcso-
16d6 csoportositasi lehetdségeket.

Kiinduld kategorizalasi lehetéségek:
- kiilonvonat (nem nosztalgia szerelvény — lasd fentebb az 1963-as kiilonvo-
natnal).
- nosztalgiavonat — ahol mar pontosan a régi, és elveszettnek hitt jarmftivel,
éttermek, hangulat stb. keresése a cél.

A fenti két csoporton beliil az alabbi alkategoriak jelentek meg;:
- kiilonboz6 jeles események (Mozdonyparadé — 1979; XXX. MOROP konfe-
rencia és mozdonyparadé 1983)*
— A Fert6vidéki HEV (déli) Fert6szentmiklos — Celldomélk szakaszanak fel-
szamolasat megel6z6 utolso tizemnap (1979. majus 26.)
—jeles évforduldk (100 éves a GYSEV - 1979)*
— menetrend szerint (jellemzden tavasztdl 6szig tartd ,nyari szezonban”)*

Nosztalgiavonat els6szamu ttvonala:®
— Bécs—Purbach: autobusz®!
— Purbach-Weiden: hajé
— Weiden—Fertészentmiklds gézmozdonyos nosztalgiaszerelvény (121, 124 és
17-es palyaszamu gézmozdonyok™)
— Fert6szentmiklods-Fertdd és Nagycenk — autdbusz (sajat és Blaguss Reisen-es)
— Nagycenk-Fert6boz: mizeumvasut

44 Oltimerfahrt nach Ungarn. 100 éves a GYSEV Album In: Uzemtorténeti Gytijtemény Sopron
— Albumok.

45 Vasutunk, 3. évf. 1977. augusztus, 1.

46 100 éves a GYSEV Album In: Uzemtorténeti Gytjtemény Sopron — Albumok.

47  Fertévidéki HEV Rt. Celldomalk-Fertészentmiklés kisforgalmu vonalszakasz teriiletei
vizsgalata 1976. In: Betriebsgeschichtiche Sammlung Wulkaprodersdorf — NSB Akten Nr. 8.

48 Itt tobb kiilonvonat is volt, melyet koriil egy tipikusat szeretnék kiemelni: 1979. 4prilis
1. Osztrak Vasttbaratok VEF kiilonvonati ttvonal: Ebenfurt-Sopron-Enese-lTkrény (nyilt palya
fenykepeze51 lehetéség) Gydr Park Etteremben ebéd, majd vissza Sopronon keresztiil Ebenfurtig In:
100 éves a GYSEV Album Uzemtorténeti Gyu]temeny Sopron — Albumok.

49 Idénynyitd az Oldtimeron. Kisalfold, 1981. majus 17. 37. évf.

50 Ez a bovitettebb kirandulas legtobbszor, csak a prominens események és személyek
tiszteletére volt jellemzd. ,Szaguldas” 30 kildométeres sebességgel. Kisalfold, 1979. aprilis 22 35. évf. ;
Nosztalgiavonat szalonnastitéssel. Vas Népe, 1980. aprilis 29. 25. évf.

51 Utra kelt az orszag. Népszava, 1981. aprilis 22. 109. évf.

52 Zwickr 2011. 205.
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— Fert6boz-Sopron (és tovabb Ebenfurt, Bécs vagy Bécsujhely): nosztalgiasze-
relvény.

Nosztalgiavonat masodik szamu utvonala:*
— Weiden—Fert6szentmiklds: nosztalgiaszerelvény
— Fert6szentmiklés-Fert6—Nagycenk-Sopron: autobusz.

Nosztalgiavonat harmadik szama ttvonala: >
— Vulkapordany-Sopron-Fert6szentmikos: nosztalgiaszerelvény
— Fert6szenmikds-Fert6d-Nagycenk: autdbusz
— Fertéboz-Sopron: nosztalgiaszerelvény
— Soproni varosnézést kovetden vacsora Hotel Lokomotivban, majd hazatt.

Blaguss—GYSEV munkamegosztas:
— GYSEV: Weiden—Sopron
— Blaguss: az azt megel6z6, és azt kovezd autobuszos , kiegészités”.>

Kiilonleges attrakcid, amivel még nagyobb élmény a ,nosztalgia-vasutazas”: 16-
vasut a nagycenki muzeumvastton vaganyain, kozel egy kilométeres hosszon a
Harsfasor és Kastély allomas kozott.>

Az 1981-es év tuddsitasaibdl azt is meg lehetett tudni, hogy ettdl az évtdl kezd-
ve egyre tobben valasztjadk a harom-és 6tnapos utakat a magyar turistak is.”

Ezekrdl a nosztalgiautakrol nagyon jo véleményt publikaltak a kiilfoldi, els6-
sorban osztrak és német tjsagok. Ezek a népszertisitd hirek, féleg Bécsben és Bur-
genland tartomanyban jelentek meg, ami nem véletlen, mivel a legtébb osztrak
vendég innen érkezett.®® De nem volt ritka ezen utakrol sz6l6 beszamolasok koz-
lése a nyugatabbi osztrak tartomanyokban sem™, sét a Németorszagi Szdvetségi
Vasutak {izemi magazinjaban is olvashatunk egy elismer6 tuddsitast a GYSEV és
a Blaguss Reisen kezdeményezésérdl.®

Az 1970-es évek végén az ilyen utakon jellemz&en 200-300 kozott vettek részt
szerelvényenként, a jelentkez6k szamatdl fiiggden legfeljebb négyszer egy héten:
hétfo, csiitortok, péntek, szombat és vasarnap, juliustdl oktdber kozeléig.*!

53 Oldtimer vonatokkal Magyarorszagra — telefoninterju. Neue Nachrichten, 1978/VIIL

54 100 éves a GYSEV Album In: Uzemtdrténeti Gytijtemény, Sopron.

55 Nosztalgiavonat szalonnasiitéssel. Vas Népe, 1980. aprilis 29. 25. évf.

56 Idénynyitd az Oldtimeron. Kisalfold, 1981. majus 17. 37. évf.

57 Idénynyit6 az Oldtimeron. Kisalfold, 1981. majus 17. 37. évf.

58 Wiener Zeitung, 1977. aprilis 22 270. évf. Burgenland a vasutrajongdk nyaraldhelye is-a
gbzparipa visszatérése.

59 Pufita-reisen. BVZ 1977. aprilis 17. 17. évf.

60 Egy muzemvasut Ausztriabol a hataron at robog Magyarorszagra. Blickpunkt Zeitung der
Deutschen Bundesbahn, 1977/6.

61 Oldtimer vonatokkal Magyarorszagra — telefoninterji. Neue Nachrichten, 1978/VIIL.
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Ebben a tanulmanyban a Gydér-Sopron-Ebenfurti Vasut kezelésében 1évo
vendéglato-és idegenforgalmi tevékenységbdl kiinduld nosztalgiajaratok vilagat
szerettem volna bemutatni. Ennek a korszaknak egyfajta végpontjat jelentette a
magyarorszagi rendszervaltozads, illetve az ennek létrejové hatarnyitas. Ennek a
folyamatnak a végén 1993-ban egy 1j irodat nyitott a GYSEV Vendéglato és Ide-
genforgalmi Szakszolgalata.®> De ez utani térnyerésnek, és hogy hogyan szlint
meg, és keriilt 4t a nosztalgia-szolgélat a Magyar Allamvasutakhoz mar egy ko-
vetkezd kutatas targyat képezi.
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Betriebsgeschichtiche Sammlung Wulkaprodersdorf
NSB Akten Nr. 8 - Fertévidéki HEV Rt. Celldomolk-Fertészentmiklos kisfor-
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Fényképgytijtemény
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Kiallitasi anyagok
Muizeumvasut Nagycenk

Gabor Varca

,Visiting in the GYSEV” The railway hospitality
and tourism in the treatment of GYSEV
in the 1970s and 1980s

The Gyd&r-Sopron-Ebenfurt railway was on a special track following the Second
World War. This train could pass over the Iron Curtain and could be in contact
with the West. After the dictatorical period of the 1950s, the 1960s showed a more
blissful state. This caused changes in the situation of GYSEV, mainly when the
Catering Services of the GYSEV was created in 1973 due to a long preparatory
process. In the 1970s and 1980s we can see a success story in the tourism and
hospitality of the GYSEV which is one of the most interesting and the most
popular elements of so-called nostalgia trains. The following study deals with the
background of these processes and their differerent versions.
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,Vendégségben a Gy6r-Sopron-Ebenfurti vasutnal”

1. A Gy6r-Sopron-Ebenfurti vastt vonalai 1979-ben. A soproni népszavazast megel6z6 velencei
jegyzék! (1921. oktdber 13.) szavatolta azt a tényt, hogy ha a szavazas soran az érintett teriilet
Magyarorszaghoz keriilne, akkor a vastti kdzlekedésben minden elényt meg kell adni Ausztrianak.
A szavazas végkimenetele sziikségessé tett ezen elényok foganatositasat, melynek részleteit kiilon
szerzédésesben rogzitették.?

1 Osterreichischer Staatsarchiv — Archiv der Republic / Bundesministerium fiir Vehrkehr
998/1921. - Ratizivierung des Protokolls von Venedig.

2 Osterreichischer Staatsarchiv — Archiv der Republic / Bundesministerium fiir Vehrkehr
921/1922. - Protokollvereinbarung.

2. A kép Sopron allomas ataddsan késziilt az 1977-es Vasutasnapon —
Jobb oldalt (szemiiveges — mutogat) Lisiczky Lajos. Bal oldalt s6tét 61tonyben Benkovics Dezs6
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REISEBURO
SOPR ON

3. A GYSEV 1976. szeptember 6-an alapitotta meg a Lokomotiv Tourist Utazasi Irodajat,
ami a vallalat Idegenforgalmi és Vendéglato osztalyahoz tartozott. Toth Sandor 2008. 191.
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4. Mar a GYSEV els6 alland6 (1876-1880 kozott csak egy ideiglenes palyaudvara miikodott)
palyaudvaranak atadasakor 1880-t6l megnyilt a Vasuti Vendéglo.
1901-1919 kozott Schléderer Janos, 1919-22 Kalman Dezs6, 1924-31 Hackl Janos,
1931-45 Benk6 Matyas mtikodtette. Goncz — Bognar 2003. 47.

5. Vastti resti 1961 Sopron GYSEV pélyaudvaron. Albumok 1960-as évek
In: Uzemtorténeti gytjtemény — Sopron.
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HUTEL

6.1987. évi zsebnaptdr a GYSEV legnépszertibb idegenforgalmi és vendéglato intézményeivel.
Kiallitasi anyagok In: Uzemtorténeti Gytjtemény — Sopron.
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7. Lokomotiv Szdlloda, az 1973-as megnyitdskor. Diagytjtemény
In: Uzemtorténeti Gytjtemény — Sopron.

- =

8. Hotel Sopron 1983-ban. Fényképgytijtemény In: Uzemtorténeti Gytjtemény — Sopron.
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9. A Fert6-t6 koriili , nosztalgia-
kirandulasokat” népszertisité utazasi
fiizetek egyik cimlapja, illetve az titvonal
1979-bél. 100 éves a GYSEV emlékalbum —
Uzemtorténeti Gytijtemény — Sopron.
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10. A Fertészentmikl6si Halasztanya vendégld a nosztalgiajaratok egyik f6szereplSje 1982-ben.
Fényképgytijtemény. In: Uzemtdrténeti Gytjtemény — Sopron.

11. Nosztalgia szerelvény tipikus Osszedllitasban. Janosa Gabor fényképgytijteménye
In: Uzemtorténeti gytjtemény.
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12. Az nosztalgia-jaratok nagy csapata. Balrdl a masodik Lovas Gyula, aki a GYSEV els6
lizemtorténésze volt. 2014 juliusaban hunyt el. Diagytijtemény In: Uzemtdrténeti gytijtemény.
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A VASUT I/—,IAIA,SA A DEL-ALFOLD
HOMOKI SZOLO- ES BORTERMELESERE

Csongrad megyei példak

A borkereskedelemben a 19. szazadot megel6zden elsésorban azok a szdl6- és
bortermel§ térségek tolthettek be dominans szerepet, amelyek folydk vagy tenge-
rek kozelében helyezkedtek el, mivel ki tudtak aknazni a vizi szallitasban rejlé le-
het6ségeket. Ezt az elény0s poziciot élvezték az dkori gordg és rémai vilagban az
Egei-tenger szigetei koziil Khiosz, Naxosz vagy éppen Leszbosz, a kozépkorban
pedig kikotdje révén Bordeaux térsége vagy az észak-franciaorszagi vizhaldzat
miatt Champagne kornyéke. A vasttvonalak kiépiilése Europaban jelentds valto-
zasokat hozott, mivel olyan termékek is bekapcsolodhattak a tavolsagi kereskede-
lembe, amelyek korabban csak sziik korben szamitottak ismertnek. A nagyvaros-
ok lakossaga konnyedén juthatott megfizethet6 aron kinalt, alacsonyabb mindsé-
get képvisel6 borokhoz. Ezek az italok gyakran olyan borvidékekrdl szarmaztak,
amelyek kordbban egyaltalan nem kapcsolddtak be az arucserébe. A 19. szazad
végén Languedoc és Roussillon tdmegborai Franciaorszag déli részérdl példaul
vasuton juthattak el az orszag északi felébe vagy Belgiumba, hattérbe szoritva
ezzel az Orleans kornyéki sz616- és bortermeld térséget. A 19. szazad kdzepén
példaul a spanyolorszagi Jerez varosa és a partvidék kozott kiépiilé vasuti pa-
lya jelentds mértékben megndvelte a sherry exportjat. Nem feledkezhetiink meg
ugyanakkor az olaszorszagi chianti vagy az észak-spanyolorszagi Rioja mindsé-
gi borairdl sem, amelyek ismertségiiket a szallitasi technikak valtozdsanak ko-
szonhették. Argentinaban a vastuthdlozat jatszhatott fontos szerepet abban, hogy
Mendoza vidéke jelentds borvidékké alakulhasson tavol a févarostdl, Buenos Ai-
restol.!

Majdan Janos a ,Vasutak, restik és a bor” cimi irasaban kiemelte azt, hogy a
vasut id6jarastol fiiggetlen, gyors és razkddasmentes szallitast biztositott. A he-
lyiérdek vonalak kiépiilésével a kisebb jelent&ségii sz616- és bortermeld térségek
is bekapcsolddhattak a borkereskedelembe, ami 1j lehetdségeket teremtett sza-
mukra. A vasuti széllitas ugyanakkor jelentékeny modon fellenditette az étkezési
52016 kereskedelmét is, hiszen a termést viszonylag rovid id6 alatt el lehetett szal-
litani a felvevd piacra, a nagyvarosokba vagy az tidiil6helyekre.”

A szakemberek a vastthaldzatban rejld lehet6ségekrol a 19. szazad utolso har-
maddaban mar rendszeresen kifejtették a gondolataikat, akik nem gy&zték hang-
sulyozni az 1j szallitasi technika elényeit:

1 Farra 2006. 560.

2 MajpAN 2003. 80-81.
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Tokaj-Hegyalja szoldfiirtjeinek jo hire dtszdrnyalta a Kdrpdtok magaslatait
mdr a mult szdzadban is, s daczdra a kozlekedés roppant nehézségeinek,
lovakon szdllitjak dt Lengyelorszigba mdr szdzadok 6ta a hires hegyaljai
sz0ldfiirtoket. Konnyen fel lehet fogni, hogy mily nevezetes lendiiletet fog
nyerni e meg nem vetendd neme a kereskedésnek, ha egyszer szolgdlatira
a vasutak szdrnyai készen leendnek. De nemcsak az ldthato eldre, hogy a
gyors és kényelmes vasuton ezer meg ezer mdzsa szamra fogjdk kiszdllitani
a felséges hegyaljai szol6fiirtokben egy eddig az északi inyenczek el6tt isme-
retlen élvezet tdrgydt, hanem ezen vasutak be is fogjdk szdllitani e gyonyorii
vidékre szdz meg szdz szdmra a gyengélkeddket, kik itt a szdl6-curdban
egészségiiket visszanyerni fogjik.?

A vasuthalézat kiépiilésével parhuzamosan az 1880-as évek masodik felében
a Bordszati Lapok hasabjain napvilagot lattak olyan irasok is, amelyek a vasuti te-
herszallitas nehézségeivel foglalkoztak. A borkereskedelmet ebben az esetben je-
lentés mértékben megdragitotta az a koriilmény, hogy a hordokat az értékesitést
kovetden rendszerint visszaszallitottak a szarmazasi helyiikre. Szamos problémat
okozott ugyanakkor az is, hogy a vasuti kocsik befogadoképességét nem tudtak
megfeleld mértékben kihaszndlni, mivel megkozelitéleg csak 85-90 hektoliter bor
elhelyezésére biztositottak lehetéséget. Megoldast a borok , tartanyokban” torté-
ng szallitasa jelenthette, amelyeket az 1880-as évek masodik felében Magyaror-
szagon még csak egy kismartoni borkereskedd alkalmazott:

Kiilfoldon szdmos czég, hazdnkban csak egy kismartoni borkereskedd hasz-
ndl oly kocsikat borszdllitdsra, melyeken szildrdul erdsitett hordok vannak
alkalmazva. Ez az egy kocsi a gydr-sopron-ebenfurthi vasut kocsitelepébe
van sorozva s mds kereskeddk csak irigy szemmel nézik ezt a czélszeril szdl-
litasi modot.*

A “tartanykocsik” alkalmazasanak elényeit a Boraszati Lapok hasabjain Bolcskey
Pal a kovetkezé mdodon probalta bemutatni az olvasokdzonségnek:

A tartinyokban vald szdllitdsndl a hordék megmaradhatnak a szekéren és
csovek segélyével lehet dtiiriteni. Kevesebb befektetés kell a horddkra s biz-
tosabb szillitds mellett gyorsabb és nagyobb mennyiség tovdbbitds lehetd-
sége dll eld a szdllitdsi koltségek tényleges csokkenése mellett. [...] Mdsrészt
a tartdnyok iirtartalmdnak pontos megdllapitdsa dltal megsziinnek azok a
kalamitdsok, melyeket a horddk hitelességénél még mindig eldforduld hibdk
miatt az eladd vagy a vevd szenvedni kénytelen.’

3 Boriszati Lapok, 1870. 2. évf. 4. sz. 245.
4 Bordszati Lapok, 1887. oktober 1. 247.
5 Bordszati Lapok, 1887. oktober 1. 247.
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A vasut hatasa a Dél-Alfold homoki sz616- és bortermelésére

Mercz Arpad szerint a hordés borok szallitasi koltségeinek csokkentése céljé-
bdl alakult ki az tn. tartalykocsi-hord6, melynek nyitott illetve zart valtozatat kii-
16nboztethetjiik meg egymastol. Amig az elsé tipusnal a vasuti alvazra két darab,
kb. 80 hektoliteres, addig a masiknal két 50 hektoliteres vagy harom 35 hektolite-
res hordot rogzitettek.®

A sz0616sgazdak idénként kritikékat is megfogalmaztak a MAV-val szemben,
ahogyan tette ezt Szobonya Bertalan, Horgos-kiralyhalmi sz6l6birtokos is, aki a
szallitasi problémakrol 1914-ben az V. Orszdgos Bordszati Kongresszuson tartott el6-
adast. Ennek folyomanyaként a Magyar Sz6l6sgazdik Orszigos Egyesiilete hatarozati
javaslatot terjesztett el6, amelyet a rendezvény résztvevdi el is fogadtak. A sz416-
birtokosok azt szerették volna elérni, hogy sziilessen rendelkezés a horddk kimé-
letlen kezelése és megfurasuk ellen, ugyanakkor siirgették a vagonok szamanak
novelését, tartalykocsik beszerzését valamint a raktarhelyiségek bévitését.”

A Dél-Alfoldon, Csongrad és Szeged térségében szinte a vasuthalozat kiépiilé-
sével egyidében bontakozott ki jelentés mértékben a homoki sz616- és borterme-
lés, ami egyértelmiien dsszefiiggésbe hozhato a filoxéravésszel. Miutan a hegy- il-
letve a dombvidéki készletek fokozatosan kimeriiltek, a kartevd pusztitasa miatt
egy ideig ijabb mennyiségek felhalmozodasaval nem lehetett szamolni, igy a ho-
moki borok el6tt megnyilt a lehetdség a kereskedelem teriiletén. Ebben kulcssze-
rep jutott a vastitnak, mivel a viszonylag gyorsan fejl6d6, alacsonyabb savtarta-
lommal rendelkez6 nedtiket minél gyorsabban el lehetett szallitani rendeltetési
helytiikre, nem kellett tartani a romlasuktdl. A 19. szazad végén — ahogyan Egeté
Melinda leszogezte — egy masik aruféleség, a csemegeszdlé® esetén is meghata-
rozd szemponttd valt a szallitasi id6 viszonylagos révidsége, mivel attdl kezdve,
hogy megnyilt a Kecskemét-budapesti vasttvonal, a kecskeméti, a nagykdrosi
majd a ceglédi sz6l6 (és mas gyiimolcsok) szamadra is elérhetévé valtak a fGvarosi
és a kiilfoldi piacok. A kozlekedési és a szallitasi viszonyok javulasaval parhuza-
mosan egyre tobb alfoldi kdrzet probalkozott az étkezési szO16 termesztésével .’

A tavolabbi piacok a 19. szazad elején a hosszu szallitasi id6, valamint az olasz
csemegeszOlok versenye miatt nem igazan keriiltek elérhet6 kozelségbe, jollehet
bizonyos elképzelések napvilagot lattak a kozlekedési viszonyok kedvezébbé té-
telére vonatkozoan:

Ha azonban a magyar élelmiszer-szdllitd részvénytdrsasdg terve sikeriil s
létrejd egy naponkint kizlekedd kiilon vonat romlando élelmiszerek szdmdra
Budapest és London kozott Berlin felé és ez utdbbi piaczot dllitdlag 35 éra
alatt éri el, valdsziniileg a szél6-export is meg fog élénkiilni, foltéve, hogy

6 Mercz 2000. 60-61.

7 Bordszati Lapok, 1914. junius 21. 448.

8 Ebben az idészakban jelennek meg a hagyomanyos sz616félék (kecskecsecsii) és a kiilfoldiek
(pl: chasselas) mellett a Mathiasz Janos altal 1étrehozott fajtak, mint példaul az ezeréves Magyarorszig
emléke, a szoldskertek kirdlyndje vagy a Mathidsz Janosné muskotdly, amelyek alkalmasnak bizonyultak a
termesztésre illetve az értékesitésre. EGeT6 2014. 218.

9 Ecer6 2014. 218.
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a kitendd kereskedelmi szerzddés Németorszdaggal a szélé-vamtételeit nem
fogja emelni.’’

Tanulmanyom elsd részében azt probalom elemezni, hogy a vasuti szallitds, a
vasuthaldzat révén a Dél-Alf6ldon miképpen alakulhatott ki egy csemegesz6lok
termesztésére szakosodott mikrokorzet, amely az elsé vilaghaboru elétt fontos
szerepet jatszott a nagyvarosok ellatasdban. A masodik rész a két vilaghaboru ko-
z0otti idészak vonatkozasaban igyekszik nyomon kovetni azt, hogy a vasuthaldzat
milyen mértékben hatarozta meg az allami kozpincék létrehozasanak akcidjat.

A Horgos-kirdlyhalmi szG6l6telepek

A Bordszati Lapok 1902. julius 20-4an megjelent, “Kiralyhalom” cimet visel§ tarcaja
szerint a homokbuckas, birkalegel6ként hasznositott, 3200 kat. hold kiterjedésti
birtokot Karasz Gézatol 1888-ban vasarolta meg Ormodi Béla, akinek az {izlethez
bécsi bankok tamogatasat sikeriilt megszereznie." Tébb egykoru sajtotuddsitas-
ban az szerepel, hogy a sz6l6telepitések kezdeményezésében és lebonyolitasaban
Heinrich Jozsef jatszott meghatarozd szerepet, aki ebben az idészakban Szeged
kozponttal boraszati feliigyel6ként tevékenykedett. Az akci6 lebonyolitasat ko-
vetéen Ormodi Béla a homokteriiletek nagy részét féleg a szegedi kiilsé hatar
kisparasztjai kozott parcellazta fel a vasarlasi ar kétszereséért. A vevknek a vétel
alkalmaval csupdn csak 6t forintot kellett fizetniiik, a fennmaradd Osszeget pe-
dig 12 év alatt torlesztették. A puszta leghitvanyabb részét, mintegy 200 holdat
az Ormodibdl, Fritsch bécsi bankarbol és mas osztrak pénzemberekbdl allé rész-
vénytarsasag telepitette be sz6l6vel, amelynek irdnyitdsaval Zauner Richardot
biztdk meg, aki a klosterneuburgi sz6lészeti akadémian szerzett szakiranyu ké-
pesitést maganak, késdbb pedig a budafoki allami borpincéknél tevékenykedett.
A boraszati szakember feladata annak ellendrzésére is kiterjedt, hogy a parcel-
lat vasarlok betartjak-e a sz6l6telepitésre vonatkozo szerzddésbeli elSirasokat.
A Bordszati Lapokban gyakran jelentek meg hiradasok a Horgos-kiralyhalmi
pusztan létesitett sz6l6birtokokrol, amelyek a Szegedet Zomborral 6sszekotd vas-
utvonal kozelében helyezkedtek el.* Ugy tiinik, hogy a tulajdonosok egy része
nem telepedett le helyben, vagyis extraneus birtokos volt, ami azt jelentette, hogy
teriileteik miivelését szakavatott alkalmazott irdanyithatta. Ormodi Béla, Szarvady

10 Szegedi Kamara Evkonyve (1902) a keriilet kozgazdaségi viszonyair6l. 1903. 53.

11 Bordszati Lapok, 1902. jalius 20. 558.

12 Fur 1983. 63.

13 Heinrich Jézsef homoki sz6l6telepe Kirdlyhalmokon 1896. 118-120., Magyar Sz6l6telepitd
Részvény-Tarsasag 1896. 126., Ormaddi Béla sz6l6telepe Kiralyhalmokon 1896. 135., Rombay Zsigmond
kiralyhalmoki immunis homok szél6telepe 1896. 139.

14 Az Alfold-Fiume vasutvonal egyik szakasza volt, amelyet 1863-ban kezdtek épiteni, és 1869-
ben adtak at a forgalomnak.
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Lajos Szegeden, Szobonya Bertalan Adan, Rombay Zsigmond Pankotan, Batizy
Endre Nagyszo6lldson, Korossy Emil Szabadkdn Ormodi Vilmos pedig Budapes-
ten élt."5

Amig Heinrich Jozsef 1890-ben 10, addig 1892-ben 17 kat. holdat telepitett, aki
birtokat 40 kat. holdra tervezte. A boraszati feliigyeld sajat telepére mintegy 167-
féle sz616t iiltetett, amelyeket a kovetkezd csoportokra osztott a Bordszati Lapokban
megjelent tudositas:

1. Kiilonféle csemegeszdlofajok (pl: Ezeréves Magyarorszig emléke, Kossuth Lajos,
haldpi szagos, imperial, genuai, zsidéorszdgi rézsa stb.)

2. Chasselas-fajok.

3. Szagos vagy muskotalyfajok (pl: muscat Jézus, muscat ottonel, muscat Matthiasz
stb.)

4. Borfaj szOl6k (pl: bandti rizling, bogddnyi dinka, kévidinka, ménesi rozsa, szerémi
z6ld stb.)

5. Amerikai fajok (pl: riparia portalis, rupertris monticola).'®

Rombay Zsigmond birtokan fehér (olasz rizling, kividinka, mustos fehér stb.) és kék
borszéléket (nemes kadarka, nagyburgundi), valamint csemegefajtakat (chasselas
rouge, muscat lunel stb.) termesztett. A Magyar Szdl6telepitd Részvénytdrsasdg 1895-
ben telepitette be az els6, 1896-ban pedig a masodik szaz holdat. A birtok tulajdo-
nosai feltehetéleg Ormaodi Béla, Eisenstddter Ignac szegedi, Kiss Mér nagybecs-
kereki, Ormddi Lajos debreceni, Ormddi Vilmos budapesti, valamint Nasé Jahn,
Schonau Frigyes és Nasé I. C. bécsi lakosok lehettek, akik kdzdsen fektették be t6-
kéjiiket.'” A Magyar Szélételepitd Részvénytdrsasig teriiletén a csemegefajtak aranya
elérte a 78%-ot, ami azt jelentette, hogy mintegy 140 magyar holdon termesztettek
fehér és piros chasselast, a fennmaradé részre pedig borszéldket (12 hold kdvidinka,
6 hold piros veltelini, 5 hold olasz rizling, 3 hold mustos fehér) telepitettek. Ormodi
Béla birtokan piros illetve a fehér chasselas-an kiviil muscat lunel, nagyburgundi, piros
veltelini, passatutti, zoldszilvini, kadarka és kévidinka fajtak tenyésztek. Szinte mind-
egyik telepen kiilon fajtagytijtemény is létesiilt, ami nemcsak a birtokosok sz6-
lészet iranti szenvedélyét, hanem kisérletezd kedvét is jol példazza, mivel a ho-
mokon ki akartdk probalni az egyes sz6léfajtak tlirdképességét, alkalmazkodasat.

Alig hogy kezdtek termdre fordulni a szél6iiltetvények, birtokosaik szerették
volna miel6bb kihasznalni a vasuthalézat altal nyujtott lehetéségeket.’® Ormodi

15 Evi jelentés <1891> a szegedi kereskedelmi és iparkamarai keriilet kozgazdasagi viszonyairdl.
1892. 60.

16 Bordszati Lapok 1896. 118-120.

17 Evijelentés <1891> a szegedi kereskedelmi és iparkamarai kertilet kozgazdasagi viszonyairdl.
1892. 60.

18 Molnér Gergely doktori disszertaciéjaban Kecskemét vonatkozasdban részletesen foglalkozott
a homoki sz6l6telepitések és a vasutvonalak szoros kapcsolataval. A nagyobb, 100 kat. hold feletti
szOl6telepek kozelében 6nallod allomasok vagy rakodok létesiiltek, ahonnan az arut konnyedén el
lehetett szallitani. MoLNAR 2015. 121-122.
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Bélanak és tarsainak a Szegedi Kereskedelmi és Iparkamara tjan sikeriilt elérnie azt,
hogy “szdlékiildeményeiket” a “Kiralyhalmok” megallohelyen' feladhassék:

Ma érkezett meg a kamardhoz az igazgatésig vilasza Ormodi Béla és tdrsa-
ihoz. E szerint az igazgatdsdg intézkedett, hogy a Kirdlyhalmok megalldhe-
lyen szdl6-kiildemények dtvétessenck és ez iddszerint az erre kijelolt 4361.
és 4362. szdmu tehervonatokhoz berakassanak, illetve, hogy az odarendelt
iiresen visszamend kosarak és egyéb gongyoletek a a vonatokrdl leadassanak.
A kiildeményeknek gyorsdruként vald szabdlyszerii feladdsa, valamint kivdl-
tdsa a szdllitds irdnydhoz képest Szabadka, illetéleg Horgos dllomdson esz-
kozlendd és azok utdn Szeged irdnydban torténd szdllitds esetén a Palicsra,
Szabadka irdnydban torténd szdllitisndl pedig a Horgosra megdllapitott
dijtételek alkalmaztatnak.?’

A Szegedi Hiradd beszamoldjaban a fentieken tul kiemelte azt is, hogy egy
csonkavagany létesitésére is nagy sziikség mutatkozna, az anyagi fedezetet az
akcié megvalositasahoz azonban az érdekeltek még nem tudtak elSteremteni.

A Szegedi Kereskedelmi és Iparkamara tudositasai részletes felvilagositast
adnak arra vonatkozolag, hogy a kiralyhalmi homokpusztar6l milyen mennyi-
ségll csemegeszOlot szallitottak el A beszamolok kiilondsen értékesek, hiszen
feltiintetik azokat a varosokat is, ahol az arut értékesitették. Amig 1896-ban 33
167, addig a ra kovetkezd esztenddben mdr 67 000 kosar (1 kosar = 5-7 kg) cse-
megeszOlot vettek meg a kereskeddk, ami 32-34 krajcaros kilonkénti felvasarlasi
ar mellett 1897-ben 120 000 forint értéket képviselt. 1901-ben a részvénytarsasagi
és az Ormodi-féle teleprdl 65 000 kosarban, mintegy 3650 mazsa étkezési sz6-
16t szallitottak el. A birtokosok nagy gondot forditottak a sz6l6 piaci el6készi-
tésére, ami nagy mértékben hozzajarult az értékesités sikeréhez. A részvénytar-
sasag Dél-Tirolbdl, Meran vidékérdl szerzddtetett alkalmi munkasokat, akik a
chasselas kiilonleges csomagolasat végezték. Heinrich Jozsef birtokardl a termést
olyan 4 kg-os kosarakban szallitottak el, amelyeket hantolt flizfavessz6bdl készi-
tettek. A rendelkezésiinkre all6 forrasok segitségével konnyen megrajzolhatjuk
a Horgos-Kiralyhalmon termelt sz616 értékesitési korzetét, azaz szambavehetjiik
azokat a telepiiléseket, ahova évrél évre rendszeresen szallitottak kisebb-na-
gyobb mennyiségben az arubdl. A csemegeszil6 nagy részét az Osztrak-Magyar-
Monarchidn beliil adtak el, de Németorszagba, f6ként Berlinbe is jutott a ter-
mésbol. Az 1896-ban elszallitott 33 617 kosar sz6l6 Budapestre, Bécsbe, Pragaba,
Berlinbe, Lembergbe, Krakkoba, Kassara, Kolozsvarra és Szamosujvarra keriilt.
1902-ben a termés két legfontosabb felvevd piaca Bécs és Budapest volt, de na-
gyobb mennyiséget vittek Eszak-Magyarorszagra, Galicidba, Fels-Ausztriaba és
Erdélybe is. A csemegeszdl6 szallitasat segithette el6 a Szobonya Bertalan altal

19 1890-ben nyilvanitottdk a Palics és Horgos kozotti 113-as 6rhazat vastti megallohellyé.

20 Szegedi Hirado, 1894. oktober 7. 5-6.

21 EV1 jelentés (1896) a szegedi kereskedelmi és iparkamarai kertilet kozgazdasagi viszonyairdl.

1897. 37., Evi jelentés (1897) a szegedi kereskedelmi és iparkamarai keriilet kozgazdasagi viszonyairdl.
1898. 49., A Szegedi Kamara évkonyve (1901.) a kertilet kdzgazdasagi viszonyairdl. 1902. 57.
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kifejlesztett racsos vagonberendezés, amelynek a MAV megvésarolta a szabadal-
mi jogat. A taldlmany jelentés mértékben hozzajarult a vasuti kocsik hidnyanak
mérsékléséhez, mivel a raktérben 100 métermazsa arut lehetett a korabbi 30 he-
lyett elhelyezni.?

Az els6 vilaghaborut kdvetden az 1ij allamhatarok megrajzolasa és az Osztrak-
Magyar Monarchia felbomlasa teljes mértékben 1j helyzetet teremtett a Horgos-
kiralyhalmi szélégazdasagok szamara is, hiszen az értékesitési lehetdségek foko-
zatosan beszlikiiltek, és egy 1j allamalakulat keretei kozott voltak kénytelenek
tevékenykedni.

A vasiithdlozat és a borkézraktdarak kapcesolata: a csongradi dllami kozpince

Az els6 vilaghaborut kovetden a teriileti valtozasok ugyan kevésbé érintették a
magyarorszagi szolSiiltetvényeket, a borok értékesitésében azonban driasi prob-
lémak jelentkeztek. A békeszerz&dés kovetkeztében a korabban biztosnak sza-
mité piacok bezarultak, és hatalmas készletek halmozodtak fel. A meglévd iiltet-
vények radikalis csokkentése stulyos szocidlis problémakat eredményezett volna,
mivel ebben az iddszakban a sz6l6- és bortermelés megkozelitSleg félmillié em-
bernek nyujtott valamilyen szint(i megélhetést. A vilaggazdasagi valsag utan a
sz016- és boragazat valamelyest javulast mutatott, ami jorészt az allami intézkedé-
sek kovetkeztében megélénkiil$ bels6 piacnak tudhato be. Felére szallitottak le a
bor forgalmi addjat, ugyanakkor széleskorben engedélyezték azt, hogy a termelSk
sajat boruk értékesitése céljabol bormérést nyissanak. A szeszgyarak a korabbi-
aknal nagyobb mennyiségli bort dolgoztak fel borparlatta, a hadseregben pedig
bevezették a napi boradagot.

A kozpincék létrehozasa alapvetden a taroldsi problémakon illetve bdséges
termés esetén az alacsony felvasarlasi arakon kivant segiteni. Az 1934-ben meg-
alakult Magyar Szdlésgazdik Orszdigos Borértékesitd Szovetkezete (MASZOBSZ)
iranyitasaval az 1930-as évektdl Izsakon, Kecskeméten, Szegeden, Csongradon,
Cegléden, Kiskunhalason, Kisk6roson, Szabadszallason, Kecelen, Janoshalman,
Bdcsalmason, Kiskunmajsdn, Jaszberényben, Hevesen, Tiszakiirton, Bataszéken
illetve Sostohegyen létesiiltek pincék, amelyek nagy mennyiségii bor tarolasara
bizonyultak alkalmasnak.? 1943-ban a szervezet pincehdlézata mintegy 250 000

22 A talalmany tulajdonképpen egy mobil, gytimolesszallitasra alkalmas, dsszecsukhato, fara-
csos szerkezet volt, melynek pontos leirasat Toth Tamas kozremtikodésével Szlavics Karoly talalta
meg, aki a Szabadka térségérdl osszeallitott, megjelenés el6tt allo sz6lészeti-boraszati monografiaja-
ban fogja teljes terjedelemben ismertetni.

23 Magyarorszagon a borkozraktarak létesitésének terve mar az 1910-es évek elején felmeriilt,
amirdl a Délmagyarorszdg is részletesen beszamolt, s6t az elképzelés nyoman kirobbant nézeteltéré-
sekrdl is tudositott. A témaval foglalkozd irasok kiemelték azt, hogy a borpincék tobb szempontbdl is
hasznos szerepet tolthetnek be. A kisbirtokosoknak hordo, pince hidnyaban tarolasi lehetéséget biz-
tosithat, mig a borkereskeddket megkimélheti a megfelel6 mindségti tételek felkutatasaval egytitt jaro
id6veszteségtdl illetve a megvasarolt tételeket egyenesen a vevéknek szallithatjak. 1912 decemberében
a Délmagyarorszig arrdl szamolt be, hogy az orszagban hét borkozraktarat mar atadtak a kozhasznalat-
nak. Délmagyarorszdg 1912. december 22. 13.

111



Mop Laszlo

hektoliter befogadoképességgel rendelkezett, ahol az intervencids vasarlasok
tételei mellett a kereskedSknek és a termel6knek is lehetdsége nyilt arra, hogy
boraikat beraktarozzak. 1939-ben a foldmiivelésiigyi kormanyzat létrehozta a
Tartanykocsi és Borforgalmi Részvénytarsasagot, amely 200 bortartanykocsi
megépitését vette tervbe, am 1943-ig csak 129 darab késziilt el.* A szallitdesz-
kozok elsésorban a belfoldi kereskedelem lebonyolitasaban jatszottak fontos
szerepet, de kiilon engedéllyel, siirg6s esetekben a kiilféldre iranyuld borkivi-
telbdl is kivehették a résziiket.

Az 1930-as években tehat egy széleskor(i akcid keretei kozott Magyarorsza-
gon borkozraktarak vagy allami borpincék sora épiilt, amelyek szervesen hozza-
tartoznak egy-egy borvidék, egy-egy bortermel$ telepiilés épitett orokségéhez.
A foldmiivelésiigyi miniszter elvarta az adott telepiilés eldljarésagatol, hogy ki-
vegye a részét a koltségekbdl:

A feldllitani tervezett kozpincék megépitésének eldfeltétele azonban az,
hogy az érdekelt kizségek erre a célra mintegy 2 kat. holdnyi kiterjedésii és
lehetdsleg a helybeli MAV. vasutdllomds kozelében fekvs megfeleld és alkal-
mas teriiletet idejében dijtalanul bocsisanak a fenti célra rendelkezésre.”

Ahogyan a fenti idézet is alatdmasztja, a helyszin kivalasztasat alapvetéen meg-
hatarozhattak a szallitasi lehetdségek, éppen ezért a kozpincék tobbsége vastt-
allomasok, vasuti megallok kozelében létesiilt. Ennek hatterében nyilvanvaldan
az huzddott meg, hogy a borkozraktarakban elhelyezett borokat konnyedén el
lehetett szallitani a felvevd piacokra.

A csongradi kdzpince 1étrehozasaban fontos szerepet jatszott Piroska Janos
polgarmester, aki felismerte azt, hogy a létesitmény jelentés mértékben hozzaja-
rulhat a sz616- és boragazat fellenditéséhez illetve az els vilaghaborut kdvetéen
kialakult valsagos helyzet enyhitéséhez. A varos 2000 négyszogol kiterjedésti tel-
ket biztositott, amit 2000 peng6 értékli munkabérrel és az épitkezéshez felhasz-
nalt homokkal egészitett ki. Ezen feliil igéretet tettek az illetékesek arra is, hogy
a borkodzraktarat bekapcsoljak a villany- és a vizhal6zatba, a pincemester részére
pedig egy két szoba-konyha-kamra beosztast szolgdlati lakast biztositanak. En-
nek fejében a magyar allam egy 10 000 hektoliteres borpincét létesit, amelyben
fahorddkban illetve nagyobb részben cementtartalyokban nyer a termés elhelye-
zést. Szeptember 11-én a borkodzraktarhoz tervezett, a vasutallomastdl kiagazo
iparvagany kozigazgatasi bejardsara is sor keriilt, amit az tigyben illetékes, keres-
kedelem- és kozlekedésiigyi minisztérium rendelt el. A mellékvaganyt helyszini
szemlérdl készitett jegyzdkonyv a kovetkezéképpen jellemezte:

24 Erre azért mutatkozott sziikség, mivel sziiret idején a Magyarorszagon is miikod6 Metzger cég
tartanykocsijait kellett igénybe venni, amely sziiret idején 3—-400 kocsival névelte meg jarmtparkjat.
WINKLER 1943. 170.

25 Mop 2014. 22
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Csongrdd dllomdson a IV. sz. azaz gréf Kdrolyi Ldszlé uradalma rakodé
vdgdnydnak Szentes felé mintegy 190 m-el valé meghosszabitdsa tervezte-
tik. A meghosszabitott viginybdl dgazik ki a tervezett iparvigdny, amely
grof Kdrolyi LdszI6 uradalminak keskenyvigdnyu vasutjanak és a Szentes
felé vezetd kizségi utak metszése utdn a borkozraktdr teriiletén ér véget. Az
iparvaginy hossza mintegy 250 m.*

Az 4j létesitmény miikddési engedélye oktober 23-an érkezett meg Csongradra,
igy a borkozraktar hivatalosan is fogadhatta tarolds céljabol a termel6k borait.
Eleinte csak nagyobb, 40 hektoliter feletti tételek beraktarozasara nyilt lehetGség,
am a termeldk tarsuldsat nem tiltotta semmilyen rendelkezés. A tarolasi dijat hek-
toliterenként havi 16 fillérben allapitottdk meg, ami magdaban foglalta a kezelési,
szlirési és deritési munkalatok elvégzését is. El6szor a kadarka borok vasarlasara
keriilhetett sor, amelyekbdl a termelSknek vizsgalat céljabol fél liternyi mennyi-
séget kellett bevinniiik. 1937. november 12-én, pénteken a Tiszavidék mar arrol
az oromteli hirrdl tajékoztatta olvasoit, hogy a csongradi borkozraktar hamarosan
megkezdi a felvasarlasokat, amelyek egyeldre csak és kizarolag a kadarkdbdl szlrt
borokra vonatkoztak, mivel fehérek vételére a csekély kiilfoldi kereslet miatt nem
kapott a létesitmény engedélyt. A szdlébirtokosoknak masnap délig kellett egy-
egy fél literes livegben mintat vinni, amelyeket november 14-én vizsgaltak meg.
A megfelel6 minéséggel rendelkez6 borokat Malligand fokonként 1,3 filléres aron
barmilyen mennyiségben meg vasaroltak.” Az elsé tételek november 16-an érkez-
tek meg az 0j borkozraktarba, amelyeknek a szallitasahoz kdlcsonhordok alltak
rendelkezésre.”

A kozpince hivatalos mitiszaki atvételére 1938 februarjaban keriilt sor az il-
letékes minisztérium szakembereinek a jelenlétében, akik elismerésiiket fejezték
ki mind a tervezének, mind pedig a kivitelezének. Kiilon kihangstulyoztak azt,
hogy az 1937-ben épiilt 12 pince koziil a csongradi sikeriilt a legtokéletesebben
a kivitelezés tekintetében. A borkdzraktarak miikodésére a hatdsagok egységes
szabalyzatot alkottak, a létesitményeket pedig a taroldedényeken kiviil kiilonbo-
26 eszkozokkel szerelték fel.”

Osszegzés

Magyarorszagon mas eurdpai és Eurdpan kiviili sz616- és bortermeld orszagok-
hoz hasonldan a vasuthalézat kiépiilése jelentds hatast gyakorolt a borkereske-
delemre, hiszen az 4j kozlekedési technika alkalmazdsa drasztikusan csokken-
tette a szallitasi id6t illetve olyan térségeket is bekapcsolt az arucserébe, amelyek
korabban ezt a lehetéséget szinte egyaltalan nem vagy csak korlatozott médon

26 Mobp 2014. 22.

27 Tiszavidék, 1937. november 12. 2.
28 Mobp 2014. 26.

29 Tiszavidék, 1938. februar 24. 1.
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tudtak kihasznalni. A Horgos-kiralyhalmi mikrokorzet az 1890-es években nem
alakulhatott volna ki, ha az Osztrak-Magyar Monarchia vasuthaldzata nem bizto-
sit Osszekottetést a csemegeszOld termesztésére szakosodott sz8l6gazdasagok és
a felvevé piacok kozott. A befektetdk, akik sz6lébirtokokat létesitettek, nyilvanva-
l6an tisztaban voltak azzal, hogy csak tigy érdemes nagy aranyban asztali fajtakat
telepiteni, amennyiben adottak a sz6l6kereskedelem lehetdségei.

A két vilaghaboru kozott a kormanyzat a kozpincehalézat létrehozasa soran
mar kifejezetten hangstlyt fektetett arra, hogy az j 1étesitményekben raktarozott
borok a vastthalézat révén kénnyedén eljuthassanak a célallomasokra. Csong-
rad varos két vilaghabora kozotti sz6l6- és borgazdalkodasara jelentds hatast
gyakorolt az 1930-as évek mdsodik felében, orszagos akci6 keretében létrehozott
borkoézraktar, amely az agazat valsagos helyzetén kivant segiteni azaltal, hogy
nagy mennyiségl bor befogadasara és taroldsara bizonyult alkalmasnak. Ezek a
létesitmények, koztiik a csongradi is, lehetéséget kinaltak arra, hogy szétaprozott
birtokstruktaraval rendelkezd bortermeld telepiiléseken, térségeken tipusborok
késziiljenek, amelyeket nagy tételekben konnyebb volt értékesiteni.
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The Impact of the Railways on the Vine and Wine
Production in the South Part of the Hungarian Plain
(Examples from Csongrad County)

In Hungary like in other European and non-European wine-producing countries
the railways had an enormous impact on the trade of vine and wine. On the one
hand the time of delivery reduced, on the other hand railways introduced new
regions into the trade. The first part of the article deals with a special micro-re-
gion which had specialized on the production of table grapes. The second part
attempts to analyse how railways had influenced the development of state cellar
system in the interwar period.
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Ddvbzlet Horgosi Kiralyhalomrdl . Ormidy villa

1. Ormoédi Béla villaja Horgos-Kiralyhalmon (Zempléni Muizeum gytijteményébdl)

Magyar Szélésgazdak

Orszagos Borértékesito

Szovetkezete
(MASZOBSZ)

Mimi & Magyar Mezdgasns
dik Ssdwethesetinek tagla

Budapest,

V1., Edtwisautca 25/a.
TELEFOM: 113 —247
120 — 5968
110 —093
115 — 503
128— 297
120 — 842

Budal'ul:un. Izsikon, Kecskeméten, Szee
idon, Cegléden, Kiskuns
lism. Kiskéroson, Subzdszi].ldson.
Kecelen, Jinoshalmin, Bicsalmison, Kise
kunmajsin, Jiszberényben, Hevesen,
Tiszakiirton, Soltvadkerten, Bataszéken
¢s Sostohegyen tart fenn szakszerden kes
zelt borpincészetet, ahol tagjainak b-nrnt
az dllami pincék részére eldirt s-abil
szerint tirolja és arra hitelt nyajt {I
vezd feltételek mellett.

T e

2. MASZOBSZ hirdetése (Boraszati Zsebnaptar 1943)
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3. A Metzger cég hirdetése
(Boraszati Zsebnaptar 1943)

Bor, bormust vasiati dijtétele.

{Hordokban vagy tartdnykecsikban.)
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4. Vasuti széllitasi dijak 1943-ban
(Boraszati Zsebnaptar 1943)
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6. Hasznélaton kiviili vasuti sinek a borpince rakodéjanal (készitette: Mod Laszlo, 2014, Csongrad)

118



Sziksza1 Anita

A KESKENY NYOMKOZU KISVASUT
HATASA SZEGED KORNYEKENEK ELETERE

A kezdetek

A szegedi alsotanyai vasut a Rudolf térrdl, ma (Roosevelt tér) indulva Kunha-
lomnal kettévalva Pusztamérgesig, ill. Vérostanya (ma Asotthalom) végallomasig
kozlekedett. A vasut neve hivatalosan szegedi gazdasagi vasut volt, a lakossag
azonban madzaguasiitnak, vagy csopinek nevezte.

Szeged polgarait és a varos vezet6it mdr a 19. szazad végén foglalkoztatta a
gondolat, hogyan lehetne a varoshoz tartozé nagy kiterjedésti teriileten €16 tanyai
lakossag kozlekedési gondjain segiteni. 1895-ben Szentes — Csongrad — Csengele
— Baja vezetésii vasutvonalra, 1897-ben Szabadka — Kiskunmajsa — Kiskunfélegy-
haza vezetésli vonalra adott el6zetes engedélyt a minisztérium. Az engedélyesek
80, ill. 100 ezer forint hozzajaruldst kértek a varostol, azonban a varos vezetése ezt
nem adta meg, mert egyik vonal sem oldotta volna meg a problémat. A vasutak
nem épiiltek meg.'

Az 1854. marcius 4-én megnyitott Kiskunfélegyhaza — Szeged kozotti vastt-
vonal a tanyavilag szélét érintette, ezért csak a csengelei és a felsGtanyai lakosok-
nak kedvezett. A Kiskunhalashoz és Szabadkahoz sokkal kozelebb 1évé alsota-
nyai lakosok lovas kocsival kozlekedve csak 4-8, rossz idében 6-10 6ra alatt értek
Szegedre. Raadasul Kiskunhalashoz és Szabadkahoz jobb allapotban 1év6 utak
vezettek a tanyakrol, mint a Szegedhez. Ez nagyban éreztette hatasat a helyi pia-
con. A tanyai termények pontosan gy hianyoztak Szeged piacardl, mint ahogy a
kereskedSknek és az iparosoknak is hianyoztak a tanyai vasarlok.

Az alsotanyai teriilet Szeged régi hataranak délnyugati teriilete Kiskunhalas
iranyaban, Domaszék, Zékanyszék, Csorva, Mérahalom, Asotthalom vidéke.
A varosnak itt 14.530 hold bérfoldje, 16.361 hold erddje, 15.000 hold legeldje volt.
Ugyanakkor a felsétanyaiak is hallattak hangjukat, szorgalmaztak, hogy a vasut
a felsGtanya vidékét is szolgélja ki. Ezen a gondon akart segiteni két szegedi val-
lalkozd, Dr. Nyilassy Pal és Ormodi Béla, akik elémunkalati engedélyt kértek a
kereskedelemiigyi minisztertél, Szeged MAV alloméstél egy Kiskunmajsa, Ullés,
Zsana, Ereszt6puszta érintésével Kiskunhalas MAV allomasig vezetendd, szab-
vényos nyomtavolsagu HEV vasttvonal épitésére.2 A kérelmezSk az elémunké-
lati engedélyt 36.668-11/1897.VL.13. szam alatt, 1897-ben kaptak meg. A lakossag
figyelme rogton a vasutépités felé fordult és évekig tartd sajtovita kezdddott a
vonalvezetéssel és a nyomtavolsaggal kapcsolatban.

1 En~ci Mihaly: A szegedi kisvasut torténete. 1987. 108. Hivatkozik ra: Kiss é.n.
2 Enci Mihaly: A szegedi kisvasut torténete. 1987. 101. Hivatkozik ra: Kiss é.n.
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Elésegiti a kisvasutrol valé gondolkodast, hogy a térvényhozas elfogadta 1880-
ban az elsd, 1888-ban a mésodik HEV torvényt, amelyek hatasa a févonalak 6ridsi
tékeigényti épitkezéseivel szemben az olcsé mdasod, vagy harmadrend vasutak
épitését viragoztatta fel. A torvények konnyebbé és egyszer(ibbé tették az ilyen
vonalak engedélyeztetését, illetékmentességet, adokedvezményt biztositottak, a
teleptilések és a foldbirtokosok szamara lehet6vé tette az épitkezés tamogatasat,
egyszeriibb és olcsobb {izemmenetet engedélyezett, felmentést adott a postaszal-
litas ingyenessége aldl.?

Valédi fordulat a tanyai vastt épitésével kapcsolatban 1911. majus 8-an, egy
kozgytilésen tortént. Ekkor kérték fel Szesztay Laszl6 miiegyetemi tanart, hogy
foglalkozzék a tanyai vasut kérdésével, majd az 6 tanulmanya alapjan hataroza-
tot is hoztak. A kereskedelmi miniszter junius 8-an eldémunkalati engedélyt adott
Szeged varos tanacsanak a keskeny nyomtavolsagu tanyai vasut megépitésére,
1912. aprilis 5-én 14511/1912 I1I. szamu rendeletével pedig elrendelte a 1étesitend6
alsétanyai gazdasagi vasut vonalanak kozigazgatasi bejarasat. Az els6 vilaghabo-
ru kitorése miatt az alsotanyai vasut terve és el6készitése megrekedt.

A miikodés

1926-ban megtartottak a vasut épitésére vonatkozo versenytargyalast. 13 nagyval-
lalat vett részt a tenderen, és millidrdos eltérések voltak az ajanlatok kdzott. Ebben
az évben kezdték el az épitkezést.

1927. februar 1-jén megnyitottak az alsotanyai vasutat. Az tinnepélyen részt
vett Hermann Miksa kereskedelmi miniszter is. A probavonat 9 érakor indult a
Rudolf-téri allomasrol, az Alsokézpontig ment, s délben visszaérkezett Szeged-
re. A Rudolf-téren katonazenekar fogadta a vasutat. Itt a miniszter {innepélye-
sen megadta az engedélyt a kisvasut {izembe helyezésére. A vasttvonal kiszol-
galasara a mai Tisza-palyaudvar teriiletén mozdonyszint, miihelyt, személyzeti
laktanyat létesitettek. Itt épitették meg a nagyvastti csatlakozas biztositdsa miatt
Szeged-atrako allomast.

Szegeden a végallomas az eredeti tervtdl eltéréen a kozuti hidfénél a Rudolf-
téren nyilt meg, hiszen itt volt a varos napi piaca, a makai piac. A vastitvonal Kun-
halomnal ”y” alakban elagazott, és Varostanya (ma: Asotthalom) illetve Puszta-
mérges volt a végallomasa.* A megnyitast kovetéen napi két vonat kozlekedett.
Az els6 15 nap forgalmarol a Délmagyarorszig beszamoldjabdl tudhatjuk, hogy a
legforgalmasabb napon 1250-en utaztak Szegedre, a vonatokat 2 fedett kocsival is
meg kellett erdsiteni. A legkisebb forgalmu napon 400-an utaztak. A teherforga-
lom ekkor még nagyon gyenge volt. Naponta atlagosan 7-8 vagon téglat, tragyat
fuvaroztak. Ennek az Osszteljesitménynek a 9000 pengds bevétele a kiaddsoknak
csak a kétharmadat fedezte. A vasutnak ekkor 45 alland¢ alkalmazottja volt és 80

3 https://1000ev.hu/index.php?a=3&param=5922; https://1000ev.hu/index.php?a=3&param=6282
(letoltés: 2017. augusztus 11.)
4 Enar 2006.
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palyamunkast is foglalkoztattak. A jarmtipar 12 személykocsibol, 24 fedett és 34
nyitott teherkocsibdl allt.>

A kisvasut sajat tarifaszabalyozast vezetett be, fiiggetlen volt a MAV-tdl, a
kozuti villamos vastttél, de még a bérkocsi és taxidlloméasoktdl is. fgy a tanyai
vasuton utazoknak nem volt alkalma és modja mas kozlekedési eszkozt is igény-
be venni. Késébb mar nem volt kdzvetlen kapcsolat a piaccal sem, mert a Ru-
dolf-téri atalakitasok folytan a piacot onnan athelyezték. Ekkor a piac helyének
végleges kivalasztasatdl fiiggott, hogy a tanyai vasutat meg kell-e és meddig kell
meghosszabbitani, athelyezni.®

Hatranya volt a keskeny nyomtavu széllitasnak, hogy az atrakas megdragit-
ja a fuvarozast. Az atrakds artalmara volt a gylimolcsnek, zoldségnek és nagy
idéveszteséggel jart. Ennek pedig tanyai gazdak lattdk a karat. Sokaig vizsgaltak
azt a kérdést, hogy normal nyomtavra atépitsék a keskeny nyomkozoket. Nem-
csak az érdekelt tanyai lakossag, de a varosrendezés érdekében is fontos és siir-
g0s volna a keskeny nyomtavrol rendes nyomtavra atépiteni a tanyai kisvasutat.
Szentmihalytelken egy kitér6 segitségével elagazva haladhatott volna a rendes
nyomtavu vonal, megkozelitdleg az akkori nyomvonalon Kiskunhalasig ugy,
hogy a szegedi—pécsi vonatok ezen a vonalon kozlekedve kdzelebb hoztak volna
Duna-Tisza -kozének déli részét Szegedhez

A Szegedi Gazdasdgi Vasit nélkiil nem lehetett volna megoldani Szeged koz-
ellatasat. A tavoli tanyavilag lakoi részére csokkent az eljutasi id6, terményeik
eladasabol rendszeres jovedelemhez jutottak, gyermekeiket varosi iskoldkban
tanittathattdk. A vasttvonal mentén az allomadssal vagy megalloval rendelkez6
telepiilések fellendiiltek: Als6kozpontbél Mérahalom, Vérostanyébdl Asotthalom
fejlédott ki.

A gazdasagi vasutat 1947-ben allamositottak. Integraltak a MAV szervezetébe,
egységesitették a tarifakat. A vasut a bévitési elképzelések szerint két 1j f6vonalat
kapott volna egyik a belteriileten htizéd6, masik Kiskundorozsma iranyaba htizé-
do vonal lett volna. 1949-ben ezzel kapcsolatban elindult az ingatlanspekulacid,
elkezd6dott a tervezett vonal mentén 1€v6 teriiletek Osszeirasa. Ennek fennma-

g

radt az iratanyaga is.” A bévitésre végiil nem keriilt sor.

Megsziinés

Az 1968-as kozlekedési koncepcid eldiranyozta az alacsony forgalmu vasttvona-
lakon a forgalom besziintetését.! Tobb keskeny nyomtavu és tobb mellékvonal is
aldozata lett a koncepcionak, mint a szegedi kisvasut is. Ekkor mar néhany helyen
rendszeres buszjarat kozlekedett, de még nem minden a vasut 4ltal érintett terii-
letre jutott el.

5 Délmagyarorszig, 1927. februar 17.

6 Szegedi Vastttorténeti Alapitvany anyagai.
7 MAYV Dokumentacios Kozpont és Konyvtar.
8 KOZDOK 1969. 71.
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A vastt személy — és teherforgalmat kozutra terelték, a telepiiléseket menet-
rendszer(i autdbuszjaratokkal, aszfaltozott burkolt kozutakkal probaltak kom-
penzalni. A kozlekedés 1975. szeptember elsejétdl sziinetelt. Vaganyzatat elbon-
tottak.

Emlékezete

A valamikori kisvonatra a Roosevelt téri sarki épiilet falan elhelyezett emléktabla
emlékeztet.

2008-ban jegyezték be azt az Egyesiiletet, amely a kisvastt torténeti és techni-
kai emlékeit kutatni és bemutatni kivanja. Domaszéken vastti miizeumot rendez-
tek be a sarkanyhegyi allomasépiiletben. Szeged-Tisza palyaudvaron fellelhetéek
még a kisvasuti atrako régi, romos flit6hazi épiiletének maradvanyai.
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Anita SzikszAl

The Impact of the Narrow Gauge Railway
on the Every-day Life of the Szeged-region.

The narrow gauge railway was built in 1927 to serve the closer connnections be-
tween the city Szeged and its confines. In fact it was an economic ralway. It helped
not only the faster transportation of agricultural goods onto the market of the
town, but also unburdened visiting schools and church services there. The nar-
row gauge railway was nationalized by the Communist/Socialist regime in 1947
and was integrated into the frame of the MAV (Hungarian National Railways).
The narrow gauge railway was ceased in 1975.
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A keskeny nyomkdzii kisvasut hatasa Szeged kornyékének életére
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2. Téli menetrend: A szegedi Vasuttorténeti Alapitvany gytijteményébdl
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A vasuti kozlekedés 19. szdzad végi elterjedése dtalakitotta az emberek
mozgisit. A kozlekedés olcsévd, gyorssd és tomegessé valt. Munkasem-
berek, kereskeddk, katondk, didkok, zardindokok egy-két nap alatt meg
tudtdk jarni ugyanazt az utat, ami kordbban hosszd heteket, esetleg hé-
napokat vett igénybe. A vasit befolydsolta és atalakitotta a mindennapi
életet. Kihatott a kereskedelemre, a visarlasi és udiilési szokdsokra, az is-
koldztatdsra, s megjelentek a valldsi és kulturdlis céld utazdsok j formadi:
a kilénvonatok.

Tanulmanykétetiink ezekrél hoz 19-20. szizadi esettanulmanyokat.
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