Pécs elso szocialista altalanos rendezési terve (1951)
és annak hatdsa a varos térbeli fejlodésére

SIPOS BALAZS

Bevezetés

Az 1945 utan berendezked6 kommunista hatalom drasztikusan megvaltoztatta az
orszag politikai, gazdasagi és tarsadalmi berendezkedését. Az allampart
megkeriilhetetlen szerepldvé valt az élet szinte minden teriiletén, de a dontések
nem csak altaldban az orszagot, hanem a tandcsokon keresztiil a helyi
telepiiléseket is kdzvetlen érintették. Az ipar erdltetett fejlesztése, és a késziilodés
a soha el nem j6tt harmadik vilaghaborura, a forrasok jelentés részét elvették az
egyéb fejlesztések eldl. E keretek kozott kellett a kommunista rendszernek a
varosfejlesztés és allami lakasépités feladatat megoldani.

A varostervezés kozponti iranyitdsa a Rakosi-korszakban harom szinten
folyt. A legalson helyezkedtek el a szakmai intézmények, mint a
Teriiletrendezési  Intézet  (TERINT),! az  Allamtudomanyi Intézet
Teriiletrendezési Munkakdzossége, valamint a Budapesti Miiszaki Egyetem
Varosépitési Tanszéke. Ezek koziil a TERINT emelkedett ki, miutan az allam
pont a varosfejlesztési feladatok ellatasara hozta 1étre 1949-ben. Az itt elkésziilt
szakmai tervek keriiltek a masodik szintre az Orszagos Tervhivatal (OT) elé, ahol
az elsddleges feladat a koordinaciod volt. Ellendrizték és dsszehangoltak az allam
igényeivel és az aktualis politikai akarattal a TERINT altal elkészitett szakmai
anyagokat, amelyeket igy mar készen tudtak a legfelsd szint elé terjeszteni. A
végsO szot, a politikai dontéseket az MDP titkarsaga, a Politikai Bizottsag, a
Minisztertanécs, az Elndki Tandcs, valamint a Népgazdasagi Tanacs mondta ki.?

A Népgazdasagi Tanacs 609/31/1950. sz. hatarozata értelmében a varosokat
¢és a kozségeket harom osztalyba soroltak. Az egyéves kivalasztas végén az
166/8/1951.N.T. hatarozat alapjan véglegesitették a kiemelt telepiilések listajat.
Ebbe kertilt bele a megye- és régiokdzpontként nyilvantartott Pécs is. Idokozben
az 1951. évi 1. sz. torvényerejii rendeletben azt is meghataroztak, hogy az elsé
osztalyba sorolt varosok szamara altalanos rendezési tervet kell alkotnia az
Orszagos Tervhivatalnak.> Ennek megfeleléen az OT utasitotta a
Terliletrendezési Intézetet, hogy készitsék el a varos altalanos rendezési tervét.

Tanulmanyomban tébbek kozt azt vizsgalom, hogy a varos 1951-es altalanos
rendezési terve alapjan Pécs (orszdgosan és regionalisan) hol helyezkedett el a
hazai varoshal6zaton beliil. Tovabba rovid 0sszegzést adok a varos 1945 uténi
allapotarol, majd attekintenem a fontosabb agazatok fejlesztési terveit

1 Az els6 otéves terv elSkészitése élesen felvetette a teriileti fejlédés és fejlesztés, az uij, datfogo
telepiiléspolitika kidolgozdsdanak sziikségességét [...] a gyakorlati igények kielégitésére szervezték
meg a Teriiletrendezési Intézetet.” (HAIDU 1989, 86-87).

2 GERMUSKA 2002, 51-52.

3 HAJDU 1989, 86.
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(teriiletrendezés, lakasépités, ipar), valamint roviden kitérek Pécs egyéb
fejlesztéseire is (oktatds, egészségiigy és kereskedelem). Végiil értékelem a
tervben elhangzottakat, és reflektdlok azokra az elképzelésekre, amelyek
ténylegesen meg is valosultak.

Pécs helye az orszagos varosfejlesztési koncepciokban

Egy-egy telepiilés jovdjével kapcsolatosan sokatmond6 a korszakban, hogy a
tervezetekben mekkora népességgel szamoltak. Ebbdl a szempontbdl érdemes
megemliteni egy tablazatot, amely 1970-ig bezaroan taglalja az I.-es és II.-es
kategoriaba sorolt telepiiléseket.* Ebben a Budapest szintjére emelt (osztalyon
feliili) Miskolc, Debrecen és Gyor lakossagszamanak jelentés emelkedésével
szamoltak, mig emellett Szeged és Pécs csak kisebb bdviilést érhetett volna el (1.
tabldzat).® Ennek pontos okaira csak kovetkeztethetiink. Az egyik lehetséges
valasz talan az lehet, hogy Pécs és Szeged® kozelében is akadtak olyan —
magyarorszagi értelembe vett — kdzépvarosok, amelyeket ugyancsak fejleszteni
kivantak. fgy Szeged esetében a koncentracié elkeriilése, mig Pécs tekintetében
az lehetett a meghatarozo, hogy a tdle alig 20 km-re elhelyezkedd Komlo
szocialista mintavarosként méar amigy is jelentds eréforrdsokat kotott le.” A
masik indok a varosok elhelyezkedésébdl ered, miszerint Pécs és Szeged is kozel
esett a Jugoszlav hatarhoz, amelynek kozelében — katonai megfontolasok okan —
kifejezetten megtiltottak, hogy jelentds fejlesztéséket hajtsanak végre.

Varosok tervezett népessége a TERINT szamitasai szerint (1952)
Varosok 1949-ben (f6) 1970-re (f6)
Pécs 78 199 120 0008
Miskolc 103 690 250 000
Debrecen 119 623 160 000
Gy6r 55143 120 000
Szeged 86 640° 100 000

1. tablazat: Varosok tervezett népessége a TERINT szamitasai szerint (1952)
Forras: FULOP — ROzsA 2014, 31; MNL MOL XXVI-A-1-1V.63.

4 Lasd bévebben: MNL MOL XXVI-A-1. 1V-63. (Kimutatds egyes telepiilések népességének
tervezett valtozasarol, Budapest, 1952. junius 1.).

5 MNL MOL XXVI-A-1. IV-63. (Kimutatés egyes telepiilések népességének tervezett valtozasarol,
Budapest, 1952. junius 1.).

® Szeged esetében: Hodmezdvésarhely (56 769), Oroshaza (31 337), Csongrad (24 690) és Maké
(34 084) — forras: FULOP — ROzsA 2014, 31.

" GERMUSKA 2004, 97, 102.

8 A tervezet 100 000 f8s népességrdl tesz emlitést, azonban ez a 10 éven beliil elérendd célt jelenti.
Lasd: DENESI 1961, 33; SZENDROI 1955, 67.

® Az 1951-52-es kézigazgatasi hatarok valtozasa uténi lakossag nagysaga.
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A sziikebb régiot tekintve Pécs messze kiemelkedett a tobbi dél-dunantili varos
koziil a maga 78 199 f6s népességével (2. tablazat). A régidban masodik
Kaposvar 33535, a harmadik Nagykanizsa 28 460, mig a masik két
megyeszékhely, Szekszard ¢és Zalaegerszeg kevesebb mint 20 000 f&s
lakossaggal rendelkezett. Baranya megye esetében el6bb Mohacs (19 093), majd
Komlé probalt ellensullya valni. Utobbi jelentds fejlesztéseken ment keresztiil,
és ugy prognosztizaltak, hogy két évtized alatt elérheti akar a 30 000-es
lakossagszamot, megel6zve ezzel Mohacsot.

A dél-dunantiili régio telepiiléseinek tervezett népességszama

Telepiilések 1949-ben (f6) 1970-re (f6)
Pécs 78 199 100 000
Kaposvar 33535 50 000
Nagykanizsa 28 460 40 000

Baja 28 201 40 000
Zalaegerszeg 15159 30 000
Szekszard 14 941 20000

Komlé 6900 30 000
Mohacs 19 093 25000

2. tablazat: A dél-dunantili régio telepiiléseinek tervezett népességszama
Forras: FULOP — ROzsA 2014, 31; MNL MOL XXVI-A-1-1V.63.

Pécs gazdasagi jellegét mar a két vilaghaboru el6tt nagyban meghatarozta a
szénbanyaszat, ami az 1950-es évekre még a korabbiakhoz képest is
felértékelddott, hiszen elébb Mohacson,'t majd 1949-t61 kezdve Dunapentelén
kivantak felépiteni az orszag legnagyobb gépipari-kohaszati beruhdzasat, a
Dunai Vasmiivet,'?> amelynek ellataséhoz az itt (és Komlén) kitermelt értékes
asvanykincseket kivantak felhasznalni.

A varos emellett rendkiviil komoly iparral is rendelkezett, Pécs évtizedek ota
ismert volt kivald minéségii porcelanjardl (Zsolnay Porcelangyar). A telepiilésen
ezen kiviil foglalkoztak gépgyartassal, kesztylikészitéssel, butorgyartassal,
borfeldolgozassal ~ és  élelmiszeriparral — (tejfeldolgozas,  sorgyartas,
dohanygyartas, siitode).*®

1 MNL MOL XXVI-A-1. IV-63. (Kimutatas egyes telepiilések népességének tervezett valtozasarol,
Budapest, 1952. jinius 1.).

™ GERMUSKA 2004, 102.

2 GERMUSKA 2002, 53-54.

13 Lasd bSvebben: KAPosI 2006, 195-276.
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Pécs rendelkezett (a korszakhoz képest) a legteljesebb egészségiigyi
halézattal,** valamint a régiéban és a nagyvarosok koziil Budapest, Debrecen és
Szeged mellett ez a varos adott otthont tobb karral (jogi, orvosi és
bdlcsészettudomanyi) miitkddé felsdoktatasi intézménynek.

A sok pozitivum mellett azonban érdemes kiemelni néhdny negativumot is.
Az egyik ilyen a kozlekedési halozat fejletlensége volt, ami egyarant vonatkozott
a véarosi ¢és a tavolsagi utakra, illetve a vasit/villamos vonalakra is. Am emellett
szintén komoly gondot jelentett Pécs kereskedelmi halozatanak leterheltsége,
valamint a varos lakasallomanyanak avultsaga és egyhanglsaga. Pécsen
Osszesen 24 077 lakast foglalt magaba 8 313 épiilet. Az otthonok donté tobbsége
(16 620) egyszobas volt, és valamivel tobb mint egynegyedrészt (6 114) tettek ki
a két- és haromszobas lakasok, mig a legkevesebb a négy- vagy tobb szobas
lakésokbdl akadt (1 343). Ennél is rosszabb volt a helyzet, ha az épiiletek atlag
¢életkorat vizsgaljuk. A varos épiiletallomanyanak kozel felét (49,6%) tették ki az
1900 el6tt éptilt hazak. Emellett a varosban az épiiletek mintegy 99%-at adtak a
foldszintes és egyemeletes hazak, amelyek aranya nagyban meghatarozta a varos
korabeli kinézetét.1®

Pécs 1951-es altalanos rendezési terve

Az altalanos rendezési tervvel kapcsolatos el6kutatasokat a Teriiletrendezési
Intézet mar megalakuldsa utan, 1949-ben megkezdte,!” Majorossy Gyula
vezetésével, az Orszagos Tervhivatal kontrollja alatt. Az iranyszamokat mar
ekkor meghataroztak,’® ennek ellenére a két intézet kozott tobbfordulds
egyeztetések zajlottak,'® amelyekben hol elfogadtdk a kutatok érvelését, hol
pedig feliilbiraltak azt — politikai vagy gazdasagi megfontolasbol.

1951. augusztus 26-an mutattdk be a terveket Pécs varos Végrehajto
Bizottsaganak is. A megbesz¢lés elvileg szimbolikus volt, a gyakorlatban viszont
tobb olyan észrevétel sziiletett a varos részérél, amelyet a TERINT ¢és az OT
egyarant megfelelonek tartott. Végiil a tervet kisebb mddositasokkal ugyan, de
elfogadtik.?® A tervezés mindennek ellenére egészen 1952-ig folytatédott, ekkor
pedig a megsziind TERINT feladatkorét az Orszagos Tervhivatal vette 4t.2

14 HAL 1961, 289-296.

5 FEDELES et al. 2011, 83-100.

16 MNL MOL XXVI-A-1. V. 24. 214, (Epiiletadatok 1946).

7 A megel6zd kutatisok — a korszak egészének negativ megitéléséhez képest — alaposnak
mondhatok. A gyljtemény szamos forrasbol tevédik Ossze, amelynek egésze egyfajta
pillanatfelvételt ad Pécs masodik vilaghaboru utani helyzetér6l és mindennapjair6l. Talalunk benne
lakasstatisztikat 1946-bol, miiemlékvédelmi dsszeirast, valamint a varos ipari tizemeirdl, oktatasarol,
egészségiigyérol és a kozmiihalozatrol is egy-egy leirast (MNL MOL XXVI-A-1. V.24. 164-177,
valamint 185-202.).

18 MINL MOL XXVI-A-1. V. 24. 125.(Pécs fejlesztési terve); 153. (L. és IL. sz. valtozat: Pécs varos).
19 Lasd bévebben: MNL MOL XXVI-A-1. V. 24, 128-144. (Jegyzékonyv).

2 MNL MOL XXVI-A-1. V. 24. 184. (Pécs Megyei Jogli Varos VB. iilésérdl jegyzokdnyv. Pécs,
1951. augusztus 26.).

2 GERMUSKA 2002, 64.
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Ezutan Pécs varosfejlesztése lekeriilt a napirendrdl és csak 1954 utan kezdtek el
ujra foglalkozni a kérdéssel.??

Az éltalanos rendezési terv két id6szakot kiillonboztetett meg: egy rovid 10
éves, valamint egy hosszabb 20-25 éves intervallumot.

A varos szerkezetének kialakitasaban tobb hasonlosagot lehet felfedezni a
Dorre Endre, Kdszeghy Gyula és Weichinger Karoly nevével fémjelzett, 1928-
as Pécs vdros szabalyozasi tervezetével (/. kép),”® valamint az 1933-ban
Dulanszky Jené épitészmérnok altal térképre vetett koncepcioval (2. kép)
kapcsolatosan.?* Talan nem is véletlen, hogy e két terv megtalalhaté volt tobb

_ vl .

1. kép: Dorre Endre, Készeghy Gyula és Weichinger Karoly: Pécs varos
szabalyozasi terve 1928

Ahogy a korabbi id6kben, Gigy 1951-ben is volt egy fontos célja a tervez6knek.
Igyekezték Pécs terjeszkedését a domborzati viszonyokhoz igazitani, illetve
akadalyozni a varos horizontalis elnytjtisat. Eppen ebb6l a megfontolasbol
kizarolag a Mecsek hegység lejt6it6l a vasutig terjedd, kelet-nyugati iranyt
terjeszkedést engedélyezték.?® Attol délre mér csak az iparnak hagytak szabadon
allo teriileteket. A korszakban ezt nevezték szalagvaros koncepcionak, amelynek
elvét egészen 1971-ig kovetkezetesen be is tartottak. Ezzel sporolni kivantak,
mivel egy potencidlis 1 teriilet kozlekedéssel, kozmiivel, igazgatasi
intézményekkel, valamint kereskedelmi és oktatasi létesitményekkel tdrténd
ellatasa jelentds koltségeket emésztett volna fel.

22 T echner Dokumentéciés Kozpont: 5127. sz. tervdokumentacio (Pécs Bauxit lakotelep részletes
rendezési terve. Terviratok. 10. Megbizolevél).

2 MNL MOL XXVI-A-1. V. 24. (Térképtar).

2 MNL MOL XXVI-A-1. V. 24. (Térképtar).

% MNL MOL XXVI-A-1. V. 24. (Térképtar).

% Pécs esetében ez azt jelentette, hogy keleten a Budai vam, északon a Palosok, nyugaton a Megyeri
ut, mig délen a vasttvonalig engedélyezték a terjeszkedést.
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2. kép: Dulanszky Jené féle szabalyozasi terv 1933

3. kép: Kelet-Meszes részletes rendezési terve (1950) — Maté Pal
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korabeli népszerii szohasznalattal élve — szanalassal lehetett elérni. Ebben az
esetben a jarulékos koltségek joval kisebbek Ilehettek, mint példaul a
koézmiiberuhazas, de a tulajdonosok kartalanitidsa ugyancsak hatalmas terhet rott
a beruhazora. Ezért eleinte igyekeztek iires, kozmiivesitett, a varoshoz szervesen
csatlakozo teriileteket keresni a lakasépitésekre és az ipartelepitésre. De mint
késobb latni fogjuk, minden igyekezet ellenére mar 1951-ben a hosszabb tava
tervek kozott szerepelt a nagyobb teriileti egységek szanalasa.

A lakasépitési koncepciokat elemezve jol lathatjuk, hogy az allami
lakasépités Pécs szamara az elsd 10 éves periddusra, a MESZHART kelet-
meszesi épitkezésével egyiitt?” dsszesen 4400 lakas felépitését prognosztizalta.
1000 darab jart volna a banyaszoknak, 400-at kaptak volna a jovenddbeli
héerédmii alkalmazottai, valamint tovabbi 3000-et az iparban dolgozok.?® A

2 Kelet-Meszes rendezési tervét Maté Pl tervezte meg 1950-ben. A beruhazas eredetileg 1000 lakds
telepitését iranyozta el6 a Mecseki szénbanyak alkalmazottai szamara, am 1952-re a tervek
kiegésziiltek a komloi Gt nyugati oldalanak beépitésével (3—4. kép).

2 MNL MOL XXVI-A-1. V. 24. 125. 4, 9-10, 12-13. (Pécs fejlesztési terve).
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lakasok jo része telepszeriien valosult volna meg, a Nyugat- illetve a Kelet-
Meszes varosrészekben.?® Mindezen feliill szdmoltak még a szovetkezeti
lakésépitéssel is, amelynek helyéiil a varos harom kiilonb6z6 teriiletét jelolték ki.
A Jokai utca — vasutallomas altal hatarolt teriiletet, a Kolozsvar és a Petofi
utcdkban, valamint a Mecseken a Magaslati it mentén (5. kép).*°

5. kép: Pécs viaros teriiletrendezési javaslata (TERINT — 1951)

A meszesi beruhdzas a banyakhoz viszonyitott kozeli fekvése, részben
koézmivesitett volta, valamint tomeges épitkezésre alkalmas szabad teriilete miatt
szinte kinalta magat a beépitésre.3! Hasonlo volt a helyzet a Belvaros déli és
nyugati felének épitkezéseivel kapcsolatosan. Ellenben a Mecsek déli lejtdjén
torténd épitkezés mar elére veszteségesnek mutatkozott az épitési koltségek és a
kozmiivek telepitése okan.

? SZENDROI 1955, 65-66.

3 Lechner Dokumentaciés Kozpont 3872. sz. tervdokumentacié (Telephely dokumentacié a Pécsi
1952-es szovetkezeti lakasépitkezések helykijeloléséhez).

3 SUMEGHY 1961, 145.
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7. kép: ,,Sportvolgy” Pécs, Nyugat-Meszes

A varos életében a legnagyobb valtozast mégis a nyugat-meszesi (kés6bbi nevén
Dids Diild) beruhazas jelenthette volna, amelynek terveit Balint Janos — és a
kelet-meszesi lakotelepnél mar korabban kdzremiikodé — Maté Pal készitették.*?
A tervezOk célja az volt, hogy egy 0j, masodlagos varoskdzpont alakuljon ki a
teriileten, ami magaba foglalta volna Pécs tobb kozigazgatasi, politikai, oktatési,

* GYARFAS 1956, 73.
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kulturalis,®® kereskedelmi és sportlétesitményét (7. kép),>* valamint ellatta volna
a banyaszok altal lakott meszesi varosrészt. A belvaros vezetd jellegét ennek
ellenére nem veszitette volna el, azonban az uj varoskozponttal kiegészithették
egymadst. A torténelmi hagyomanyon kiviil e dontés mellett szolt, hogy itt voltak
a varos oktatasi (kozépiskola és egyetem), kereskedelmi (Allami Aruhaz),
egészségiigyl (korhazak), kozlekedési (vasut- és autdbuszallomas), illetve a
kulturdlis (mizeumok ¢és kdnyvtarak) kozpontjai is.

Az 1j varosrész két dombhatat és a koztik elhelyezkedd lapos volgyet
foglalja magaba, amely valtozatos beépitésre adott lehetoséget. Igyekeztek
kiilonféle formaju (pl. ponthazak és sorhazak), és eltéré nagysagu tomboket
kialakitani, azonban helyenként visszakOszontek a szocialista-realista
motivumok, mint példaul a merev, hangstlyosan szimmetrikus beépités, vagy a
nyitott keretes épiilettdmbok (6. kép).%> A varosrész kdzpontja a 6-os (ttal
parhuzamosan alakult volna ki, amelyet félkdrdsen javarészt harom emeletes
épiiletekbdl allo lakotombok vettek volna koriil. Ezen kiviil a varosrész északi,
valamint nyugati, lejtésebb teriilete adott volna lehetéséget az Un. ,,sajathaz”
épitési akcid keretein beliil foldszintes csaladihazak épitésére. A varoskdzpont
¢s a lakdépiiletek kozott — a volgyben — képzelték el a sportliget. Ez a beruhazas
egy 25 000 féréhelyes stadiont, tornacsarnokot, valamint egy fedett és egy nyitott
uszodat is tartalmazott volna (7. kép). Elkésziilte esetén Pécs sportkdzpontja ide
keriilt volna 4t.%

A hosszatavu tervek is a stlyponteltolodast erdsitették.®” A mintegy 8000
lakas helyeként elsésorban a Tettyétdl a Balokanyig hizodo teriiletet, valamint a
Szigeti kapu kérnyékét jelolték volna ki.3® Eldbbihez viszont a Pécs—Mohacs és
a Pécs—Bataszék vasutvonalakat kellett volna déli iranyban 1 km-rel athelyezni
a mai Tiiskésréti ut mellé. Ez a tervezet egyébként nagyban hasonlitott a mar
korabban emlitett Horthy-korszakban alkotott varoskompozicids tervekre. Az
otlet elvetését a MAV és Pécs varos vezetdi egyiitt kérelmezték, mivel elébbi a
tetemes anyagi terheket sérelmezte, mig az utdbbi ebbe a korzetbe akarta
telepiteni a jovenddbeli ipari kozpontjat. Ennek megfeleléen 1951 utan mar ipari
teriiletként lathatjuk a térképen.®

Az ipartelepités teriileti kiterjedése ezzel némileg leegyszertisodott, hiszen a
vasuton tuli teriileteket jelolték ki erre a célra. A kérdés inkabb az volt, hogy a
banyészat és —a mar kordbban emlitett — iizemek mellé milyen ipardgakat lehetne

3 Moz, antik ,,gordg szinhdz”, konyvtar, Lechner Dokumenticiés Kozpont: 12 864. sz.
tervdokumentacio (Pécs keleti varosrész varoskompozicios terve 1954.).

3 25000 f6 befogadasara alkalmas atlétikai és futball stadion, mellette szabadidéparkkal Forrés:
Lechner Dokumentacios Kozpont: 12 864. sz. tervdokumentacio (Pécs keleti varosrész
varoskompozicios terve 1954).

35 KORNER — NAGY 2007, 200-201.

% SZENDROI 1955, 65-66.

57 V7 1928.

% MNL MOL XXVI-A-1. V. 24, 125. 4-5, 12-13. (Pécs fejlesztési terve).

3 MNL MOL XXVI-A-1. V. 24. 184. (Pécs Megyei Jogi Véros VB. iilésérdl jegyzokonyv. Pécs,
1951. augusztus 26.).
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letelepiteni. Igyekeztek figyelembe venni a helyi természeti adottsagokat,
kiilonos tekintettel az dsvanykincsekre. Pécsett a feketekdszénnek kdszonhetden
az aramigény kielégitése nem jelentett akadalyt, szemben a vizzel, amelynek
hidnya mar a meglévo ipardgak miikddését is jelentdsen korlatozta. Ezenkiviil
fontos tényez6 volt, hogy a ndi munkaerd felesleg szamara is lehetdséget
tudjanak biztositani. Ebbdl eredden rovidtavon a vegyiparban (festékgyartas,
gyogyszeripari laboratérium, enyvgyartas) és az épitdiparban (cementgyar,
téglagyar) gondolkoztak, mig hosszabb tavon faipari cikkek gyartasaval,
liveggyartassal, mez6gazdasagi milszergyartassal, illetve a helyi borgyar és a
Zsolnay-gyar fejlesztésével szamoltak.*® Ez utobbi fejlesztések kifejezetten jot
tettek volna az elavult helyi izemeknek. A vegyipar kérdése azonban kettds:
egyrészt bizonyosan novelték volna a néi munkaerd részesedését a helyi iparban,
masrészt a gyakori vizhiany komoly akadalyt jelentett volna. A cementgyar
Pécsre koltdztetésére viszont elég kis esély mutatkozott, hiszen a tovabbiakban
is a Beremend kornyéki lelohelyeket hasznaltak volna fel a termelésben, igy az
épitdanyag Pécsre szallittatasat nem lehetett volna gazdasdgosan megoldani.
Hasonldan nehezen vitték volna véghez a Sorgyarat és a Hangszergyarat érintd
gyarkitelepitéseket.*

A lakasépités mellett talan a kozlekedéssel foglalkoztak a leginkabb a
dokumentacioban. Az altalanos rendezési terv tobb konkrétumot is tartalmazott
ennek fejlesztésére (8. kép). A kozutakat tekintve, megoldottak volna a vasut és
az azon tuli teriiletek kozlekedési problémait egy hid felépitésével.*? Tovabba
elvezették volna a 6-0s szamu foutat a forgalmas Hungaria és (részben) a Rakoczi
utrél, a mai ut nyomvonalan indult volna dél-nyugati irdnyba, érintve az 1952-
ben felépiilt Partszékhazat,** majd nyugat fele haladt volna az Athinay Gton és a
Petofi laktanyan keresztiil a repiil6térig. A varos elavult villamoshalozatat
korszeri trolibuszos és autdbuszos kozlekedés valtotta volna fel, de szamoltak a
banyavasut személyszallitasi hasznositasaval is, amit6l a banyatelepen élok
varosba jutasi lehetdségeinek jelentds javulasat vartak. Emellett hosszabb tdvon
a Pécs és Komlo kozotti it 4j nyomvonalra helyezésében is gondolkodtak,
valamint még tervbe vették egy, a varost délrdl elkertil6 ut felépitését. Ezenfeliil
a varos kérésére a programpontok kozé felvették egy hid épitését a pécsvaradi
vastutvonal és mohdcsi Ut keresztezddésénél, amivel ez utdbbi forgalmanak
akadalymenetesitését oldottak volna meg.*

40 MNL MOL XXVI-A-1. V. 24, 125. 2, 7-8, 12, 14. (Pécs fejlesztési terve).

“ MNL MOL XXVI-A-1. V. 24. 125. 9. (Pécs fejlesztési terve).

42 A késébbi Arpad-hid helyén MNL MOL XXVI-A-1. V. 24. 125. 3, 9, 12-13. (Pécs fejlesztési
terve).

3 Lasd bévebben: MNL MOL XXVI-A-1. VL. 34. Helykijelolési térképek.

4 MNL MOL XXVI-A-1. V. 24. 184. (Pécs Megyei Joghi Véros VB. iilésérdl jegyzokonyv. Pécs,
1951. augusztus 26.).
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8. kép: Pécs kozlekedéshalozati térképe (1951)

A kozintézmények terén szintén tobb fejlesztést terveztek be. Az egészségligyi
beruhazasok egy 500 fos klinika (az egyetem szamara), illetve egy sebészeti €s
belgyogyaszati korhaz (a varos szamara) felépitését, tovabba a gesztenyési
Banyakorhaz bovitését tartalmaztak. Ezzel szemben az oktatasfejlesztésben csak
egy 12 tantermes altalanos iskola €s egy 12 tantermes kozépiskola létesitését
tervezték.*® A kozintézmények koziil az egyetem nyerte volna a legtdbbet, hiszen
a varosban szétszortan elhelyezkedd felsdoktatds szamara egy régi koncepciot
kivantak megvaldsitani az egységes Egyetemi varosrész kiépitésével, amely a
Damjanich utcéatol északkeleti iranyban az egykori sz6l6teriiletek helyén jott
volna létre. Emellett 4j karok nyitasat is eldiranyoztak, mint a vegyészeti €s

4 MNL MOL XXVI-A-1. V. 24, 125. 4, 10-11. (Pécs fejlesztési terve).
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mez8gazdasagi fakultast.*® Utdbbival kapcsolatban fontos megemliteni, hogy a
régi6 jovenddbeli agrarfejlesztéseinek érdekében egy kiilon Mezdgazdasagi
Intézetet kivantak felallitani.*’

Végiil érdemes egy gondolat erejéig kitérniink a varos kereskedelmi halozatra
is, amely mar a masodik vilaghaboru el6tt leterheltnek szdmitott. Ennek egyik
oka az volt, hogy a boltok jo része a belvarosba koncentralodott hairom-négy
utcara. A masik, hogy a sziik keresztmetszeten tul, egyes lizletek a varosi igények
mellett megyei hatokorrel is rendelkeztek, ami azt jelentette, hogy a térség tobbi
lakosat ezekbdl az egységekbdl lattak el specialis arukkal. Ilyen egység volt
példaul az 1949-ben megszervezett Allami Aruhdz is.*® A legnagyobb valtozast
a kereskedelem tekintetében a varos piachalézatanak atszervezése jelentette
volna, hiszen a varosban szétszort kispiacok helyébe egy modern vasarcsarnokot
hiiztak volna fel a Bajcsy-Zsilinszky tt mellett.*°

Az altalanos rendezési terv hianyossagai és kovetkezményei

Ahogy eddig lathattuk, az altalanos rendezési terv egy olyan jovoképet mutatott
Pécs szamara, ami a banyaszatra és az iparra épiilt volna. Am fontos
megemliteni, hogy ett6l még nem illeszkedik bele a Germuska Pal altal
megfogalmazott szocialista varos koncepcidjaba, bar egyes elemei megjelentek
benne.>® Azonban ha csak ezt a korszakot nézziik, nehéz Pécset elhelyezni a tobbi
magyarorszagi ~ nagyvaros  fejlodéstorténetében,  foleg, ha  még
Osszehasonlitasokat is akarunk tenni. Véleményem szerint — ha ezek a tervek
valdsulnak meg — Pécs egy egyedi utat jarhatott volna be a szocialista varosok és
a tobbi nagyvaros fejlddési iranya kozott.

Az altalanos rendezési terv torekvései sok esetben iranyadoként szolgaltak a
késébbi tervezetekhez, azonban ha 0Osszességében kellene értékelni, akkor
érdemes felsorolni par olyan alapvetd problémat €s hidnyossagot, ami vilagossa
teheti szdmunkra, hogy a Rakosi-korszak végén mar miért nem szamoltak
érdemben az altalanos rendezési tervvel.

A politikai nyomas egyértelmtien felfedezhetd a tervezetben. A legtdbb
beruhéazast ad hoc jelleggel emelték be, és sokszor egy-egy oOtlet realitasat is meg
lehet kérddjelezni. Elég, ha csak a kordbban emlitett ipari beruhazasokra
gondolunk, amelyek megvaldsitdsaval kapcsolatosan az Orszagos Tervhivatal is
csak elvi lehetéségként szdmolt. De mivel ennél tobb konkrétum nem allt a
TERINT rendelkezésére, igy ebbdl voltak kénytelenek dolgozni.

A tervezet legnagyobb eredménye, hogy felépiilt a meszesi varosrész a
banyavasuttol keletre es6 teriileten. Azonban ha a kimaradt alkdzpont hianyara
gondolunk, akkor mar ez a kép sem olyan pozitiv: a mai napig komoly akadalyt

4 MNL MOL XXVI-A-1. V. 24, 125. 4-5, 10-11.(Pécs fejlesztési terve).

4T MNL MOL XXVI-A-1. V. 24. 125. 3, 11. (Pécs fejlesztési terve).

“ RuIsz 1962, 12-14.

“MNL BML XXIII. 102a. 1957.10.25./4a: Javaslat a varos piacproblémainak megold4séra, valamint
a vasartér 0j helyének kijelolésére.

%0 Lasd bévebben: GERMUSKA 2004, 48-51.
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jelent az ott él6k szamara, hogy az egészségiigyi, kulturalis és szorakozasi
lehet6ségek szinte teljesen kimaradtak a teriiletrél. A legtobb ilyen szolgaltatast
legkdzelebb csak a belvarosban tudtdk igénybe venni. Ezen némileg a
kereskedelmi halozat rendszervaltas utani boviilése tudott enyhiteni.

Am nem csak Meszes tekintetében voltak komoly hianyossagok. A varos
egészét nézve hiba volt, hogy nem hoztak érdemi dontést a vizhiany
megoldasaval kapcsolatosan sem, amely barmilyen iparfejlesztésnek és hosszabb
tavu lakossagnovelésnek alapjaul szolgalt volna. Hasonl6 volt a helyzet a varosi
kozmiivek kérdésével is, valamint az idegenforgalmi, a kulturalis, az oktatasi és
a kereskedelmi fejlesztésekkel, és ezzel szoros Osszefiiggésben a Belvaros
megujitasaval is.

A tervezet masik irrealitdsat a fiskalis vonzata adja. 1951-re a nehézipar
fokozasa kritikus helyzetbe hozta a magyar gazdasagot, igy az altalanos
rendezési tervben feltiintetett pénziligyi keretnek csak egy kis hanyada allt
rendelkezésre.

De a koncepcid nem csak ennek kdszonheti kudarcat. Pécs jelentdsége
megndvekedett miutdn 1953-ban szovjet tudésok a MASZOBAL II. expedicid
soran nagy mennyiségii uranércet fedeztek fel a varostdl koriilbeliil 10 km-re
nyugatra.®! Ez a felfedezés teljesen negligalta az addigi elképzeléseket, hiszen az
uranbanyaszat  eléretdorésével  nagyobb  népességndvekedést  lehetett
prognosztizalni Pécsett, és a varosnak kevésbé volt sziiksége nehézipari
beruhazasokra. 1955 decemberében fel is kérték a Varostervezé Intézetben
tevékenykedd Dénesi Odont, hogy dolgozza ki kevesebb mint 30 nap alatt egy
25 000-res varosrész rendezési tervét, a jovendébeli Uranvarosét.?

A nyugati varosrészt 1955-56-ban kdvette a Déli varosrész, majd 1958-ban
a Nyugat-Meszes (ekkor mar csak Dios-diiléként emlitett) részletes rendezési
terve, majd még ebben az évben Dr. Bércesi Sandor elkészitette Pécs Megyei
Jogu Varos fejlesztési programjat, amelyet 1960-ban egy ujabb kovetett. Kdzben
a Varostervezd Intézetnél is dolgoztak egy 1j iparfejlesztési koncepcion,
valamint bejelentették a 15 éves lakasépitési programot is. Ezutan Dénesi Odont
kérték fel, hogy készitse el 1961-re a varos uj ltalanos rendezési tervét, amely
figyelembe veszi a korabban késziilt dokumentacidkat, és egyben uj iranyt ad a
varosnak.>

Levéltari iratok

Lechner Dokumentaciés Kozpont 3872. sz. tervdokumentacid (Telephely
dokumentacié a Pécsi 1952-es szovetkezeti lakasépitkezések helykije-
161éséhez)

51 SALLAY 2001, 94.

52 Lechner Dokumentacids Kézpont 5127. sz. tervdokumentacié (Pécs, Bauxit-lakotelep beépitési
terve, 10. Megbizolevél).

53 Pécs Megyei Jogh Varos Altalanos rendezési terve (1. iitem) 1961. (Dénesi Odén) 3-4.
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First Socialist General Plan of Pécs (1951) and its effect
on the spatial development of the city

BALAZS SIPOS

The regional development concepts developed during the socialist era had a great
impact on the urbanization of the country. These ideas led to the development of
general settlement plans, followed by programs for individual neighborhoods. In
the long run, these proposals determined the direction of the development of our
settlements, including the development of the largest city in South Transdanubia.

Pécs was of major importance for coal mining but also had significant
industrial facilities. As a result, after 1945 the city began to develop vigorously,
and many plans were made to develop it. As a first step, in 1951 the city was
classified into a category to be developed, which resulted in a general layout plan
concept for Pécs (Gyula Majorossy).

I would like to present in detail this document, how this project was
conceived of the development of Pécs in the Rakosi era, and how these ideas
influenced the long-term development of the city.
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